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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

A Monor varosanak készitett Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) alapvet6
célja a kozlekedés fejlesztése olyan mddon, hogy az ne csak a jelenlegi igényeknek
feleljen meg, hanem hosszu tavon is biztositsa a fenntarthato fejlédést. A dokumen-
tum elsédleges fokusza, hogy a varos élhetdségét és a lakossag életmindségét javitsa,
mikdzben figyelembe veszi a gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti szempontokat is. A
tervezés soran a legfontosabb cél az volt, hogy a hagyomanyos kozlekedésfejlesztési
szemléletet meghaladva integralt megoldasokat dolgozzanak ki, amelyek el6segitik a
fenntarthato kozlekedési modok - példaul a kerékparozas, gyaloglas és kozosségi koz-
lekedés - elétérbe helyezését.

A fenntarthato varosi mobilitasi terv (angolul SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan)
egyre népszerUbbeé valik az eurdpai varosok korében, mivel modern szemléletet és
alaposan kidolgozott modszertant kinal. Ez a stratégia egyarant alkalmazhato tavlati
tervezésre és mindennapi gyakorlatra, célja pedig, hogy iranymutatast adjon a kozle-
kedésfejlesztési projektek kivalasztasaban, priorizalasaban, hatékony megvaldsitasa-
ban, valamint a fenntarthatésagi szempontok érvényesitésében az adott id6tavban.

Az utébbi években szamos mélyrehato véltozas tortént, amelyek jelent6sen atalaki-
tottak a kozlekedési szokasokat és a tarsadalom hozzaallasat. Ezek kozé tartozik az
infokommunikacids technoldgidk és digitalis eszk6zok széles korl elterjedése, a
COVID-19 jarvany hatasara atalakult privat szféra, valamint a home office munkavég-
zés népszerUsodése. Tovabba az aruszallitasi igények atalakulasa, az energiaarak in-
gadozdsa és a klimavaltozas sulyosbodasa miatt egyre nagyobb figyelmet kap az
energiatudatossag és a kdrnyezetvédelem. A digitalizacio révén a tulajdonlas helyett
egyre inkabb a szolgaltatasok igénybevételére helyezédik a hangsuly, és né a lakossag
aktiv részvétele a dontéshozatalban. Ezek a gyorsan zajld, nagy hatdsu valtozasok fo-
lyamatosan formaljak a kozlekedési rendszert, és a jévGben tovabbi atalakulasok var-
hatok, példaul az 6nvezeto jarmUvek elterjedése és a szélsGséges id6jarasi jelenségek
fokozddasa. A fenntarthatd mobilitastervezés célja olyan kozlekedési rendszerek

kialakitasa, amelyek nemcsak reagalnak ezekre a kihivasokra, hanem proaktivan ki-
hasznaljak azokat.

A SUMP egyik alapvetd jellemz6je, hogy szakit a korabbi gyakorlattal, amelyben a
mobilitastervezés soran figyelmen kivil hagytak a varos egyéb rendszereinek szik-
ségleteit. Mig a korabbi fejlesztési koncepciok a kdzlekedési kereslet feltarasara és an-
nak megfeleld kinalati megoldasok biztositasara dsszpontositottak, ez az alacsony
kozlekedési igények mellett még mikodbképes volt, azonban a mostani helyzet Uj
megkozelitést kovetel meg. A projektek kozép- és hosszu tavu hatasait a kdrnyezeti,
tarsadalmi és gazdasagi szempontok figyelembevételével kell elemezni. Ez a terv el-
kotelezett amellett, hogy fenntarthato, befogadd és ellenalld varosi kozlekedési rend-
szert hozzon létre, amely biztositja a varosi alrendszerek kozotti egyensulyt.

Regionalis tervek, dnkormanyzati stratégiak, varosfejlesztési tervek

Célok egymashoz igazitdsa

Fenntarthato varosi mobilitasi terv

A mobilitdsi szempontok stratégiai 6sszehangoldsa

Kiilénbdzé
kozlekedési
tervek

Energiaiigyi
cselekvésiterv

(SECAP)

A

Levegéti: agi Tiszta levegdre
kézlekedési terv terv vonatkozé terv

Az nkormanyzat egyéb
agazati tervei

Operativ teriilethasznalati / 6vezeti és megvaldsitasi tervek

o0-1. abra: A fenntarthaté varosi mobilitdsi terv és mas tervek kozétti kapcsolatok strukturdja
Forrds: SUMP dtmutatd, masodik kiadads
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A dokumentum szorosan kapcsolddik a véros telepUlésfejlesztési elképzeléseihez, il-
letve a magasabb rend’ agazati dokumentumokban megfogalmazottakhoz.

A SUMP elkészitése soran kilonds hangsulyt kapott a lakossag és a helyi szerepl6k
bevonasa, hogy a tervezési folyamat soran véleményeikkel és javaslataikkal formal-
hassak a végeredményt. Ennek érdekében a tervezési munka elején kidolgoztuk a ko-
z0sségi tervezés keretrendszerét (lasd: 2.3. fejezet) és a kommunikacios stratégiat
(2.4. fejezet). A terv végrehajtdsa soran egyeztetések zajlottak az dnkormanyzati
munkacsoporttal, valamint a killsé munkacsoportokkal.

A lakossagi vélemények bevondsa soran az online kérddivet kozel 8oo 6 toltotte ki,
ami kiemelkedd arany hasonlé jellegli dokumentumokhoz képest. A kérdések a jelen-
legi kozlekedési helyzet, a szokasok és a hosszy tavu célok értékelésére iranyultak.
Annak érdekében, hogy a fejlesztési prioritasokat jobban megismerjik, stated prefe-
rence tipusu kérdéseket is beépitettink, valamint lehetGséget biztositottunk szabad
szoveges vélemények megfogalmazasara is. A beérkezett visszajelzések hozzajarul-
tak egy pontosabb és min6ségibb mobilitasi terv kidolgozasahoz.

munka-
csoportok

belso kulso

(iranyito-

p tarsadalmi
operativ)

kozlekedési

0-2. abra: Munkacsoportok szerkezete
Forras: Mikroline Kft.

A SUMP egyarant hosszu tavu fejlesztési koncepcio és kdzéptavu, operativ intézke-
dési terv, amely 2039-ig terjed. TerUletileg Monor kdzigazgatasi teriletére fokuszal.
Megvizsgaltuk a munkavallaléi ingazasi adatokat, amelybdl az derilt ki, hogy nincs
olyan telepilés, ahonnan az aktiv dolgozdk tébb, mint 20%-a Monorra ingazna, igy
funkcionalis varostérséget nem hataroltunk le. Ettél figgetlenil a szomszédos tele-
puléseknek —kilondsen Bénye, Csévharaszt, Vasad és Gomba esetében —komoly kap-
csolatuk alakult ki Monorral.

A munkahelyvalasztas és kozlekedési szokasok vizsgalata ravilagit Monor el6varosi
szerepére, korulbelil ugyanannyian dolgoznak helyben, mint ahanyan Budapestre in-
gaznak. Monor kozlekedési halozati szempontbdl kedvezé helyzetben van a fontos
kozlekedési nyomvonalak kdzelében fekszik, azonban a forgalmas utak altalaban a la-
kott terUleteken kivUl haladnak el, csokkentve ezzel a zaj- és légszennyezést. A varos
kerékparos infrastrukturaja fejlett, szamos lakott terileti utca alkalmas kerékparos
kozlekedésre. Emellett mikodo fizetds parkoldrendszerrel és jol feltart helyi auto-
buszhaldzattal rendelkezik, tovabba gyalogos dvezetek is kialakitasra kerUltek, ame-
lyek hozzajarulnak az élhetSbb varosi kdrnyezethez.

A meglévé kozlekedési rendszer gyengeségei kozott emlithet6 az Ady Endre Ut szint-
beni vasiti keresztezése, ami forgalmi akadalyt okoz. A vasutallomasnal hianyoznak
a P+R parkoldk, kerékpartaroldk, és kevés a forgalomcsillapitott terilet is. A vasUtvo-
nal szétvalasztja a varos egyes részeit, ami akadalyozza a kézlekedést. Emellett nincs
megfelel6 kerékparos Gsszekottetés a kornyezd telepilések kozott. Az orszagos koz-
utaktol tavol esé teriletek nem megfeleléen vannak kiszolgalva kézdsségi kozleke-
déssel. Tovabba hianyos a gyalogos infrastruktura, és az intermodalitas szintje ala-
csony. A fenntarthato kézlekedési mdodok jelenlegi részaranya alacsony, mikdzben je-
lent6s az ingazo forgalom.

A helyzetfeltaro elemzések alapjan kerilt kialakitasra a SUMP stratégiai szakasza. A
célok meghatarozasa el6tt kilonféle forgatokonyveket dolgoztunk ki, amelyek az
egyes atfogo valtozasokra fokuszalnak, és ezekre adnak lehetséges beavatkozasi ja-
vaslatokat. A forgatokonyvek célja az volt, hogy a tervben feltarjuk azokat a jovébeli,
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jelenleg nehezen el6re jelezhet6 eseményeket, amelyek jelentds hatdssal lehetnek a
varos kozlekedési rendszerére.

Aterv célrendszere Ugy lett kialakitva, hogy 6sszhangban legyen a telepUlésfejlesztési
dokumentumokkal. A vertikalis és horizontalis célkitizések a varos szempontjabol ki-
emelten fontos prioritasok mentén hataroztuk meg.

A célrendszer elfogadasa utan kovetkezett a SUMP operativ szakasza, amely kézép-
tavl intézkedések és feladatok meghatarozasat tizte ki célul. Ennek érdekében ha-
rom intézkedést fogalmaztunk meg, amelyek kilonb6z6 beavatkozasi teriletekre ira-
nyulnak, és ezek ala soroltuk be a konkrét projekteket. A projekteket egy részletes
elemzési modszer alapjan értékeltik; ennek soran leegyszerUsitett koltség-haszon
elemzést végeztink, figyelembe véve a megvaldsitas koltségeit, a helyi kozdsségek
érdekeit, a projektek konszenzusos elfogadottsagat, valamint a kdrnyezeti, tarsa-
dalmi és gazdasagi hatasokat. A fenntarthatdsagi szempontok prioritast élveztek az
értékelés soran, igy a projektek rangsorolasa is ezek mentén tortént, amit egy Uteme-
zett finanszirozasi terv kovetett.

A SUMP alapelve, hogy a tervezési szakasz utan nem all meg a folyamat, hanem azo-
nos sulyt fektet a megvaldsitasra is. Bar a szigorUan vett tervez6i munka ebben a fa-
zisban lezarul, mégis fontos, hogy a megvaldsitas keretei elére kialakitasra kerGljenek.
Ennek érdekében egy részletes cselekvési tervet készitettink, amely a projektek id6-
beli és pénzigyi programozasara koncentral. Emellett kockazatkezelési stratégiat is
kidolgoztunk, amely kiemeli azokat a potencialis veszélyeket, amelyek akadalyozhat-
jak a megvalositast.

A célokhoz rendelt indikatorok képezik a monitoringrendszer alapjat, igy a folyamatos
mérés és ellendrzés segit felmérni, hogy a kdzlekedési rendszer alakulasa 6sszhang-
ban van-e a terv javaslataival, és id6ben beavatkozni a nem kivant iranyok esetén. A
SUMP kozép- és hosszu tavra szol, azonban a kdzlekedés teriletén gyorsan zajlo tech-
nolégiai, gazdasagi és tarsadalmi valtozasok miatt szikséges az 5-7 évente torténd
rendszeres felilvizsgalat.

Hi. Kézlekedésbiztonsag javitasa —
H2. Fenntarthato, kornyezetbarat megoldasok elterjesztése —

Hs. Kozlekedés rendszerhatékonysaganak novelése

Hs. Reziliens kozlekedési rendszer létrehozasa —
H6. Integralt szemléletmaod kialakitasa —

0-3. abra: Horizontalis célok
Forras: Mikroline Kft.
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Intézkedések, projektek

Biztonsagos és kényelmesen hasznalhato kozlekedési rendszer megteremtése

Utemezés

Koltségbecslés

Felel6sok

szomszédos telepilési dnkormany-

l.o1. | Térségi kerékparut halozat Utemezett kiépitése infrastruktUrafejlesztés | Utemezve 1-10 millidrd Ft kozott zatok, Aktiv Magyarorszagért fele-
|6s allamtitkarsag
l.o2. | TelepUlési 40 km/h sebességkorlatozas szabalyozas rovidtav 10 millio Ft alatt 6énkormanyzat, Magyar Ko6zut
l.o3. | Lakd-pihend ovezetek kijeldlése szabalyozas rovidtav 10 millid Ft alatt onkormanyzat
l.o4. | Forgalomcsillapitott (Tempo2o/ Tempo3o) dvezetek kijelolése szabalyozas rovidtav 10 millio Ft alatt onkormanyzat
l.os. | Telken belGli parkolas 6sztonzése szabalyozas rovidtav 10 millid Ft alatt onkormanyzat
Uzemeltetési kapacitas (gépi allomany, munkaerd) és forrasok . —_ - . .
l.o6. |, .. . >! Kapact Fg P é any ) menedzsment Utemezve 10-100 millio Ft kozott onkormanyzat
bévitése a kozlekedésfejlesztéssel 6sszehangoltan
. . . T . Ny infrastrukturafejlesztés N - - 6nkormanyzat, tankerileti koz-
l.o7. | ,Biztonsagos Ut az dvodaba, iskolaba” program elinditasa K J, ! rovidtav 10-100 millio Ft kozott Y A
szabalyozas pont, oktatasi intézmények
l.o8. | Onkormanyzati utak felUjitasa infrastrukturafejlesztés | Utemezve 1-10 millidrd Ft kozott 6nkormanyzat
l.og. | Kerékparforgalmifohalozat fejlesztése infrastruktUrafejlesztés | Utemezve | 100-1000 millid Ft k6zott 6énkormanyzat, Magyar K6zut
l.10. | Gyalogos haldzat fejlesztése infrastrukturafejlesztés | Utemezve 10-100 millio Ft kozott onkormanyzat
Kijelolt gyalogatkelShelyek létesitése, a meglévdk biztonsaga- | . . . . " - - .. . .
l.11. ) gyalog y ! 9 9 infrastruktUrafejlesztés | Utemezve 10-100 millid Ft kozott 6nkormanyzat, Magyar Kézut
nak fokozasa
l.12. | Forgalomcsillapitott 6vezetek fejlesztése infrastruktUrafejlesztés | Utemezve 10-100 millio Ft kozott 6nkormanyzat
Bejarati kapuzat kialakitasa forgalomtechnikai eszkzokkel, mi- | . .o . o s S e . , o
la3. | . Jarati kap: g ! infrastruktUrafejlesztés | kozéptav 10-100 millio Ft kozott 6nkormanyzat, Magyar K6z Ut
nimalis épitéssel
. " el a . o . " - . Epitési és Kozlekedési Miniszté-
l.14. | Ady Endre Ut vasUti keresztezés kilonszint(vé tétele infrastruktUrafejlesztés | hosszutav 1-10 millidrd Ft kozott P fium. MAV
1
l.15. | Vasutallomas atjarhatosaganak javitasa infrastrukturafejlesztés | hosszutav 10-100 millid Ft kozott dnkormanyzat, MAV
I.16. | Kistdi Ut - Modricz Zsigmond u. csomodpont fejlesztése infrastruktUrafejlesztés | rovidtav 10-100 millio Ft kozott 6nkormanyzat, Magyar K6zut
Gyalogos Ovezet bdvitése . e . i s - - . .
l.17. infrastruktUrafejlesztés | kozéptav 100-1000 millio Ft kozott onkormanyzat
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Intézkedések, projektek

| Utemezés

Koltségbecslés

Felel6sok

Il. Hatékonyabb kozlekedési rendszer megteremtése
Liszt Ferenc repUl&tér kotottpalyas kapcsolatanak megvalosi- . o . ‘s — Epitési és Kozlekedési Miniszté-
1. . P paly P g infrastrukturafejlesztés | hosszitav 10 millidrd Ft felett P . 7
tasa rium, MAV
" - e . . o . " s Epitési és Kozlekedési Miniszté-
Il.2. | Vasutallomas intermodalis fejlesztése infrastruktUrafejlesztés | hosszUtav | 100-1000 millid Ft kdzott P fium. MAV
!
I.3. | Helyi autébuszjarat szolgaltatasa menedzsment kozéptav 10-100 milli6 Ft kozott 6nkormanyzat
Il.4. | Helykozi buszmegallohelyek fejlesztése infrastruktUrafejlesztés | kozéptav 10-100 millio Ft kozott o6nkormanyzat, Volanbusz
Il.5. | Mobilitasi pontok kialakitasa infrastruktUrafejlesztés | hosszutav 10-100 millio Ft kozott onkormanyzat
I.6. | Parkolasi infrastruktura fejlesztése infrastruktUrafejlesztés | Utemezve | 100-1000 millid Ft kdzott onkormanyzat
Il.7. | Kozteruleti kerékparparkolo-fejlesztési program infrastruktUrafejlesztés | kozéptav 10-100 millio Ft kozott onkormanyzat
Uj helykozi buszmegalldhely létesitése a Jozsef Attila u. - Kisfa- | . o , L - . . .
11.8. Jnely ) 9 y infrastrukturafejlesztés | rovidtav 10 millid Ft alatt 6nkormanyzat, Volanbusz
ludy u. csomépontban
M. Kozlekedési rendszert ér6 terhelések csokkentése
lll.1. | Dijfizetds parkolasi rendszer fejlesztése szabalyozas rovidtav 10 millio Ft alatt onkormanyzat
lll.2. | HESZ modositasi javaslatok. szabalyozas rovidtav 10 millio Ft alatt 6nkormanyzat
lI.3. | Tudatos telepUlés- és teriletfejlesztés szabalyozas rovidtav 10 millio Ft alatt onkormanyzat
. o o o _— onkormanyzat, tankerileti koz-
Ill.4. | Pedibusz, bicibusz inditasa menedzsment révidtav 10 millio Ft alatt y AP
pont, oktatasi intézmények
lll.5. | Csatlakozas a fontosabb kozlekedési kampanyokhoz menedzsment rovidtav 10 millio Ft alatt onkormanyzat
ll.6. | Kozlekedési szektor képviseltetése varosi innepeken menedzsment rovidtav 10 millio Ft alatt onkormanyzat
. . o s -y 6nkormanyzat, tankerileti koz-
ll.7. | Rugalmas iskolakezdés menedzsment kozéptav 10 millio Ft alatt yzar, ranxerys
pont, oktatasi intézmények
I11.8. | Kerékparos pénzigyi tamogatas menedzsment hosszutav 10 millid Ft alatt oénkormanyzat

o0-1. tabldzat: Intézkedések fébb jellemzdi (részletesebben lasd az 5.3.2. fejezetben)

Forrds: Mikroline Kft.
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2. BEVEZETES

A fenntarthato varosi mobilitasi terv Monor varosanak és vonzaskornyezetének koz-
lekedését legjelentésebben meghatarozo fejlesztési dokumentuma. Alapja a kornye-
zeti, gazagasagi és tarsadalmi fenntarthatdsag és a telepilési élhetdség elvei iranti
szilard elkdtelezettség. Részben a korabbi fejlesztési elképzeléseket szintetizalja és
vizsgalja meg az emberléptékl és fenntarthatosag-kdzpontu tervezés szlréjén ke-
resztUl, mar meglévé és a jovében varhatoan fellép6 problémakra keres redlisan meg-
valdsithato, koltséghatékony és a kdrnyezetet minél inkabb kimélé mobilitasi megol-
dasokat.

2.1. MEGLEVO SZEMLELET A KOZLEKEDESFEJLESZTESBEN

A kozelmultban szamos terileten torténtek olyan valtozasok, amelyek mélyreha-
toan befolyasoltak a kozlekedési és mobilitasi szokasokat, illetve a tarsadalom
hozzaallasat a kozlekedési rendszerhez: ilyen az infokommunikacios technolégiak
elterjedése és szinte mindenki szamara rendelkezésre allasa, a szuburbanizacid, a
munkavallalasi szokdsok megvaltozasa, a valtozod aruszallitasi igények, az energiafo-
gyasztashoz és koérnyezet megovasahoz vald tudatosabb hozzaallas, a javak birtok-
lasa helyett a szolgaltatdsok hasznalatanak er6sodése, illetve a varosfejlesztési folya-
matokban egyre er6sebben megjelend lakossagi aktivitas. E folyamatok vélhet6en to-
vabb fognak erésodni a jovoben. Vélhetéen hamarosan Ujabb eszk6zok és szolgalta-
tasok jelennek meg, illetve Uj tarsadalmi-gazdasagi folyamatok er6sédnek majd meg,
amelynek kévetkezményeit, hatasait nem ismerjik, igy nemis vagyunkra felkészilve.

A globalis tarsadalmi és technoldgiai valtozasok szamos Uj igényt és nehézséget ge-
neralnak a telepUléseken helyi szinten, amelyet a meglévé fejlesztéspolitika nem ké-
pes a megfeleld szinten orvosolni. A kézlekedési beavatkozasok meglévo el6készi-
tési és megvaldsitasi gyakorlataval, beavatkozasi logikajaval szemben altalanos
kritikakat fogalmaztuk meg. A kritikak nem feltétlentl vonatkoznak Monor teljes
kozlekedési haldzatara, egyes esetekben azokra ellentétes példa is felhozhatd. A kri-
tikakat a SUMP maodszertana alapjan a funkcionalis varostérségre kiterjesztetten kell

szemlélni. A varosban is megfigyelhet a szemléletvaltas, azonban azt a varosi min-
den stakeholder csoportja (igazgatas, lakossag, vallalatok, szolgaltatok stb.) esetében
el kell érni. A kozlekedési rendszer hosszutavu fenntarthatosaga csak akkor biztosit-
hato, ha minden érdekelt annak érdekében cselekszik. Az altalanos kritikak az alab-
biak:

Ko6zéppontban van a forgalomszervezés, vagyis a gépjarmi-
forgalom minél zavartalanabb elvezetése:

e akozterilet elsédleges funkcidja forgalom elvezetése lett;

e a kozterUletek csak haldzati elemekké degradalédnak, nem valnak a
mindennapi élet szintereivé;

e végeredményben a varos élhetdsége lecsokken.

Halozati elem

az utca mint kézlekedési teriilet
tervezés célja: idényereség

Koézteriilet

az utca mint hasznos terilet
tervezés célja: idétoltés

F

n ﬂﬁ

[ masodlagos funkcio [ elsédleges funkcio
2-1. Gbra: Prioritdsok és élhetdség
Forrds: Mikroline kft.

IIT
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Legf6bb cél a kapacitas novelése és a jogszabalyilag maxima-
lisan lehetséges sebesség biztositasa a gépjarmiforgalom

szamara:

a kozuti kapacitas bévilése, illetve a kiterjedt parkoldteriletek egyre
vonzobba teszik a gépjarmUhasznalatot a tobbi kozlekedési moddal
szemben;

a megnovekvd kapacitas viszont csak idészakos, a forgalom kis id6 utan
visszarendezddik;

az indokoltnal magasabb engedélyezett sebesség rontja a kozlekedés-
biztonsagot;

a nagyobb sebességgel kdzlekeddk térlatasa beszikil.

Mikor szélesitik mar ki végre
\_ azutat?

17-02-27

2-2. dbra: Kézutfejlesztések hosszutdvu hatdsa
Forrds: internet
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A beavatkozasok alapvetéen csak egy kozlekedési mod fej-
lesztésével foglalkoznak:

a kilon készUl6 szakagi tervek (pl. kozlekedésfejlesztési koncepcid, zaj-
védelmi tervek stb.) gyakran nincsenek 6sszhangban sem célkit(zés, se
projekttartalom, sem Utemezés tekintetében;

a gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedés fejlesztése nem kelld
prioritasu a kapcsolddo szakagak terveiben.

Ko6zpontban van az infrastruktura-fejlesztés:

a kozlekedés fejlesztését szolgald projektek tobbsége csak infrastruktu-
ralis beavatkozasokat vagy eszkozvasarlast tartalmaz, marginalisan je-
lenik meg a menedzsment- és a szervezetfejlesztés;

az okos eszkozok elterjedésével 6sszhangban nem dominalnak a kozuti
forgalmat irdnyitasi rendszerekkel kezel6 megoldasok a kapacitasbévi-
téssel szemben;

gyakoriak a nagyvolumenU projektalapu fejlesztések, amik a kisebb
fenntartasi jellegl munkak elmaradasa, illetve a hianyos Gzemeltetés
miatt valik szUkségessé.

Szakmai tervdokumentacio kizardlagossaga:

az elkészilt kozlekedési tervek ritkan foglalkoznak a beruhazasok koz-
vetett és kdzvetlen gazdasagi (terUletfelértékelédés, értékvesztés, val-
toz6 gazdasagi potencial stb.), tarsadalmi (idonyereség, akadalymen-
tesség, javakhoz és szolgaltatasokhoz valo hozzaférhetdség stb.), vagy
kornyezeti hatasaval (Iégszennyezés, valtozd kornyezeti terhelés stb.);

altalaban hianyzik a varosi kozlekedésfejlesztési tervekbdl a hatéko-
nyabb kozlekedési modok (kerékparos, gyalogos, kézbsségi kozleke-
dés) iranti tudatos el6térbe helyezése.
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Rovid- és kozéptavra tervezett beavatkozasok hosszutavu
hatasaival nem foglalkozik:

a megvalosuld kozlekedési beruhdzasok jelentds része nem egy széles-
kord konszenzusban elfogadott hosszutavu célkitlzés elérése miatt va-
l6sul meg, hanem az akut problémat probélja meg kezelni a meglévé
forrasokhoz igazodva;

a beruhdazasok hatasait altalaban az el6készités pillanataban Iévé for-
galmi helyzet és a varosfejlesztési elképzelések alapjan becsilik meg,
emiatt igen magasfoku bizonytalansag terhel;;

a felgyorsult technoldgiai fejlédés és az infrastrukturalis elemek 15-100
éves tervezési id6tavja miatt specialis — akar jelenleg még nem is létez6
—igényeknek megfelelni képes létesitmények megalkotasa a feladat.

A beruhazasok altalaban egy kozigazgatasi terilethez kap-
csolédnak:

a fejlesztési forrasok ltalaban telepUlési szinthez illeszkednek, emiatt a
projektek tobbsége csak a lokalis problémak megoldasara képes;

a megvaldsuld beruhazasok kozvetlen és kozvetett hatdsainak értéke-
lése emiatt szintén megall a telepilés hataranal;

a fejlesztési politika nehezen kezelia nem varosban é16, de oda rendsze-
resen dolgozni, tanulni, Ugyet intézni jar6 utazasokat.

Szakértok zart korben terveznek a megbizé diszpozicidja
alapjan:

egy hasznos beruhazas megvaldsulasat sok esetben a kilénb6z6 érdek-
csoportok lehetetlenitik el, vagy késleltetik, akik a projekt részletes ki-
alakitasaba nem, vagy csak korlatozottan szolhatnak bele;

az el6készités és megvaldsulas soran a lakossag informalasa altalaban
kimeril az adott projekthez minimalisan kotelezd tajékoztatassal.
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Hianyos, birokratikus monitoringrendszer:

az utobbi idék tulbonyolitott és kdvetkezmények nélkili nyomonkdvetési
rendszereinek koszonhetéen tobb terileten devalvalodott, ,szitokszova
valt” a monitoring és az indikator kifejezések;

a stratégiak altal meghatarozott célkit(izések és intézkedések megvaldsulasa
csak a hozzajuk kapcsolddd mérészamok folyamatos ellendrzése soran érté-
kelhetd, amely altalaban csak az elszamolas miatti mértékben és szinten tor-

tént meg.

| Stow RoLL.|

2-3. dbra: Uj szemlélet

Forras: Adam O. Zyglis grafikdja
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2.2. A FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERV UJSZERUSEGE

-
A fentebbi szemléletbeli problémakra reagalva sziletett meg egy Ujfajta stratégia %,i_z i# Qilfar;lli(:;(::éllsvérostérségre kell tervezni a fenntarthato
szinty dokumentum készitésének igénye, amellyel kdnnyebben elkerilhetéek a ter- L '

vezdigyakorlatban régota fennalld szemléletbeli és modszertani hibak, hidnyossagok. r

A korabbi gyakorlat problémai ugyanis sokszor pont az adminisztracids, intézményi * @'r-’ %’ Intézményi hatarokon atnyulé egyittmGkodésre van
keretek jelentette, nehezen athidalhatd korlatok megléte miatt alltak fenn. | ff szikség

Jelen fejezetben mutatjuk be a meglévé fejlesztési metodika korlatait és problémait, ®

amelyre reagalva szikséges megalkotni a fenntarthato varosi mobilitasi tervet (tovab- W\?gﬂ Be kell vonni a lakossagot és az érdekelteket

biakban: SUMP - sustainable urban mobility plan angol kifejezés mozaikszava). A terv- “ {f

hez 2019-ben Uj unid Utmutatd készllt, amely a korabbi tapasztalatokat beépitette, r

ezzel p"edig’!<o"nklré.tabb, :cerUIetspe?if’ilius j.avaslatokkal kerU’It kiegészitésre, tovabba " d; & Ertékelni kell a jelenlegi és jévébeni teljesitmény

az egyuttmdikodési formak megvalositasa is nagyobb hangsulyt kapott. n =

| g ‘ i‘ Hosszu tavu jovoképet és egyértelmU megvaldsitasi tervet
=

LA fenntarthatd vdarosi mobilitdsi terv olyan stratégiai terv, amely- kell kidolgozni
nek célja az emberek és vallalkozasok mobilitdsi igényeinek kielé- L
gitése a vdarosokban és azok kdrnyékén a jobb életmindség érdeke- on
ben. A terv a meglévé tervezési gyakorlatokra épit, és megfele- < $®J Valamennyi kézlekedési médot integraltan kell fejleszteni
[6en figyelembe veszi az integraciét, a részvételt és az értékelési L a '
alapelveket.”
ﬁ Ci 4 Gondoskodni kell a nyomon kévetésrél és értékelésrdl

A fenntarthaté varosi mobilitasi tervek fogalommeghatarozasat és alapelveit a vila-
gon széles korben elfogadjdk, a tervnek lényege az egységes, atlathato, strukturalt v e K *  Biztositani kell a mindséget
szerkezetek |létrehozasa a kozlekedésfejlesztéseknél. A SUMP elfogadott alapelvei: | h

2-4. abra: SUMP készitésének alapelvei
Forras: SUMP utmutatdé, masodik kiadds

* Utmutatd a fenntarthaté vérosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozésahoz, mésodik kiadas
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A felvazolt problémak megoldasara alkalmas lehet egy megfelelen elkészitett és
megvaldsitott SUMP. A kdvetkezé tablazat réviden dsszefoglalja a hagyomanyos kéz-
lekedéstervezés és a fenntarthatd varosi mobilitastervezés folyamata kozotti Iényegi
kilonbségeket.

Hagyomanyos Fenntarthato varosi

kozlekedéstervezés

mobilitastervezés

Hangsuly a kozlekedésen - | Hangsuly az embereken

Els6dleges célok:

Els6dleges célok: ElérhetGség és életmindség, beleértve a
Forgalomaramlasi kapacitas és —> | tarsadalmi méltanyossagot, az egészsé-
sebesség get és a kornyezet minGségét, valamint a
gazdasagi életképességet

Valamennyi kozlekedési mdd integralt
> | fejlesztése és elmozdulas a fenntarthato
mobilitas iranyaba

Az egyes kozlekedési mdédokra
vald sszpontositas

Az infrastruktura, a szolgaltatas, a szaba-
Az infrastruktura a f6 téma - | lyozas, a tajékoztatds és a promocio kom-
binacidja

A kapcsolodo szakpolitikai terUletekkel

Agazati tervezési dokumentum > | . ama s
0sszhangban alld tervezési dokumentum

Rovid- és kozéptavu megvaldsitasi terv

Rovid- és kozéptavu megvaldsi- e r i ; -y
P g > | hosszuU tavu jovoképbe és stratégiaba

tasi terv ;

agyazva
Egy kozigazgatasi teriletet fed N Egy funkcionalis varostérséget fed le a
le munkaba jarasi aramlatok alapjan

Kozlekedésmérnokok terilete Interdiszciplinaris tervez6csapatok

Az érdekeltek és a lakossag bevonasaval
Szakeértdk altali tervezeés > | tOrténd tervezés atlathato és részvételi
megkdzelitéssel

A hatasok mddszeres értékelése a tanulas
és fejl6dés elGsegitése érdekében

Korlatozott hatdsvizsgalat >

2-1. tabldzat: Hagyomanyos kozlekedéstervezés és fenntarthatd vdros mobilitdstervezés kozotti
kilénbségek
Forras: SUMP utmutatd, masodik kiadas

A fenntarthato varosi mobilitas terv részben egy kdzép- és hosszu tavu fejlesztési stra-
tégia, 30 éves kitekintéssel, részben egy kdzéptavy, operativ intézkedési terv, amely
2039-ig tart.

5 év 10 év 15 év 20 év 25 év 30 év

operativ intézkedési terv

célrendszer, jovoké

rovidtav kozéptav hosszutav
2-5. abra: Mobilitasi terv idétavja
Forras: Mikroline Kft.

A mobilitasi terv készitési folyamata az ,Utmutatd — Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
Tervek kidolgozasa és végrehajtasa, masodik kiadas” alapjan foglaltuk 6ssze, ahol egy
komplex SUMP-ciklus talalhatd. A terv készitését négy szakaszra osztja, amelyet to-
vabbi hdrom Iépésre bont, igy 6sszesen 12 db Iépésbdl all. A szakaszokhoz meérfoldko-
vek is hozzd vannak rendelve, a munkacsoporti megbeszéléseket szintén ezen ciklu-
sok szerinti bontasban Utemeztik be.

Az els6 szakasz a SUMP elkészitésérol valé dontés mérfoldkotdl a problémak és
lehet6ségek elemzésének lezarasa mérfoldkoig tart. Legeldszor a rendelkezésre
allé eréforrasok meghatarozasara van szikség intézményi, pénzigyi és human tekin-
tetben egyarant. Meg kell allapodni arrdl, hogy a SUMP készitését minél szélesebb
korl tamogatas élvezze a telepilésen belll, valamint annak funkcionalis varostérsé-
gében egyarant.

A munkainditasnal fel kell vazolni a terv készitésének Utemezését, valamint a tarsa-
dalmasitasba bevonando személyek, intézmények listajat és a bevonas maddjat. Le
kell hatarolni a tervezési teriletet a kozlekedési halozat adta elérhetdségi lehetdsé-
gek, valamint a munkahelyek térbeni elhelyezkedése alapjan. A dontéshozok részérdl
biztositani kell, hogy a SUMP a funkcionalis varostérségre kiterjedve valjon a jové koz-
lekedésfejlesztési dokumentumava.
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A lehatérolast kdvetden kell végezni a teljes funkcionalis térségre a meglévé gazda-
sagi, tarsadalmi és kornyezeti 6sszeflggések részletes feltarasat, valamint a kozleke-
désirendszert feltérképezve komplex helyzetleirast kell biztositani. Az alapos elemzés
széles bemené adatainak beszerzését kell elvégezni dnkormanyzati, allami és magan
szervezetektdl egyarant, tovabba helyszini bejardsokat, szamlalasokat érdemes tar-
tani.

A masodik szakasz a jovoképroél, altalanos és mérhet6 célokroél torténé megalla-
podas mérfoldkoig tart. A helyzetelemzésnél tapasztalhatd trendeket a népesség,
technoldgia, klimavaltozas és egyéb terlleten a varhatd jovébeni valtozasokra eld kell
jelezni a valdszinU valtozasokat. Ennek pontossaga érdekében tébb forgatokonyvet
kell kidolgozni a valdszin(ségszamitas bizonytalansaga miatt.

A forgatokonyveket ismertetni kell a stakeholderekkel, vilagossa kell tenni szamukra,
hogy a kozlekedés jovéjével kapcsolatosan milyen lehetGségek és szikségek meril-
nek fel. A tarsadalmasitasi keretek kozott kell kidolgozni a jovéképet és a célokat. A
jovokép a varos mobilitasi rendszerének mindségi leirasat jelenti, amely ala észszer(
és teljesithetd célokat kell rendelni. A célokat komplex kdzlekedési szemléletben, ho-
rizontalisan és vertikalisan egyarant a teljes funkcionalis varostérségre meg kell hata-
rozni.

A célokhoz ezen felul cél-, hatas- és eredményindikatorokat kell rendelni, amelyek
egyfeldl rdmutatnak az egyes vallalasok ambiciézussagara, megvalosithatosagara és
a komplex rendszerbe illeszkedésikre. Emellett a késébbiekben szikségesek lesznek
a megvaldsitds nyomon kovetésében, monitoringozasaban. Az intézkedések részle-
tes tervezését a stratégiai munkarész elfogadasat kdvetden lehet elkezdeni.

A harmadik szakasz a fenntarthaté varosi mobilitasi terv elfogadasa mérfoldkoig
tart. Itt mar operativ szinten folytatddik a kidolgozas a kordbban meghatarozott ma-
gasabb kereteknek megfelelen. Az intézkedések meghatarozasanal torekedni kell
arra, hogy széleskordy lista alljon 6ssze, amelyek kilonb6zé szempontok szerint érté-
kelve lehet priorizalni. Az intézkedésekbdl integralt cscomagok allitanddk 6ssze, amely
komplex beavatkozasokat jelentenek.

Az intézkedéseknél alacsonyabb szint( alkotoelem a projekt, mely végrehajtando fel-
adatokat jelent. Elkészitend6 ezek részletes miszaki leirasa, koltségbecslése, dssze-
fuggése a tobbi projekttel, érzékenysége, kockazatai. A projektekhez hozza kell ren-
delni felelésoket, valamint a finanszirozasi lehetéségeket. Vissza kell csatolni a felva-
zolt projekteket az intézkedéscsomagok és stratégiai tervezés szintjére.

A projektek finanszirozasat, adminisztracids igényét, human eréforrasat be kell épi-
teni a végrehajtok koltségvetésébe, munkatervébe. Ezt tamogathatja egy pénzigyi
terv, valamint egy megvaldsitasi Gtemterv. A szakasz a SUMP dontéshozoi elfogada-
saval zarul.

A negyedik szakasz az intézkedések megvalodsitasanak kiértékelése mérfoldkoig
tart. A szakaszt a SUMP készittetdi és érintettjei bonyolitjak le, a projektek végrehaj-
tasara kerUl sor, tervezési feladat mar nem torténik. Els6 lépésként a végrehajtas ira-
nyitasaban kell megallapodni, a technikai részleteket tisztazni. Itt torténik meg a be-
szerzend6 aruk és szolgaltatasok piaci feltérképezése és megrendelése.

A projektek elinditasat kovetden a megvaldsulasuk alatt folyamatos nyomkdovetésik
szikséges. Az egyes intézkedéscsomagokkal a kozlekedési haldzat atalakul, amely
szilkségessé teszi az utazoknak ahhoz térténd alkalmazkodasat. Figyelnikell, hogy ez
mennyire egyszer(Gen torténik, illetve szikség esetén be kell avatkozni, tajékoztatast
biztositani az érintettek szamara.

Aterv
végre-
hajtasa

Aterv
kidolgozasa

Gondos
el6készités

2-6. abra: A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv kidolgozdsanak folyamata
Forrds: Mikroline Kft.
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Mérfoldks
Intézkedések
megvalésitasinak
Kiértékelése

Mérfsldké
Déntés a SUMP
elkészitéséral

12. Felilvizsgalat és tanulsdgok 1. Munkavégzési struktirak kialakitdsa

levondsa q
m 2. Tervezési keretek meghatérozésa
11. Nyomen kévetés, adaptalds és ’\
kommunikdcié 3. Mobilitasi helyzet elemzése

Mérfoldks:
Problémak és lehetéségek
elemzésének lezardsa

Megvalositas és

nyomon kivetés 4. Forgatokanyvek készitése és

) kozos értékelése

Stratégia
kidolgozasa 5. Jévikép és célok kidolgozésa
) az érdekeltekkel
Intézkedések ¢. Indikétorok és mérhetd célok

B meghatadrozésa
tervezese
Mérfoldké:
9 Megallapodas a javoképral, altalanos
és mérhetd célokrol
/_) 7. Intézkedéscsomagok

K, (—/ kivdlasztasa az érdekeltekkel

8. Megallapodas a projektekrdl és felelosokrol

10. Megvaldsités irdnyitasa

Fenntarthatd varosi

Mérfoldks: . . . : P
9 9.Felkésziilés az elfogaddsra €s finanszirozasra
mobilitdsi terv elfogadasa

2-7. abra: SUMP intézkedések relativ idGigénye
Forrds: SUMP utmutatd, masodik kiadds

Zarasként a projektmenedzsmentben sajnalatosan gyakran elmulasztott Iépés, a ta-
nulsagok levondsa és a tapasztalatok dsszegzése kell megtdrténjen. At kell tekinteni
a projektbdl szarmazo el6nyoket és beépiteni a késébbi tervezésekbe, valamint a
megvaldsitds soran fellépé nehézségeket is, amelyekbdl tanulni lehet.

A varos jelenleg és az elkdvetkezd iddszakban is tobb mobilitasi, vagy ahhoz kézve-
tetten kapcsolodo tarsadalmi és gazdasagi problémaval néz szembe. Egy realitas
szintjén marado, a gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti fenntarthatosag elveit kiemel-
ten kezel6 SUMP megvaldsitasa azonban nagy mértékben segithet e problémak le-
kizdésén.

A SUMP eredeti mddszertanat nagyvarosok, metropoliszok kozlekedési gondjainak
megoldasara alakitottak ki, amely nagysagrendjében és jellegében is kilonboézik Mo-
nor varos esetében. Jelen dokumentum ettdl figgetlenil képes feltarni és megolda-
sokat javasolni e kisvaros (Monor a kis- és kdzépvaros hataran mozog) méretd tele-
pUlés mobilitasi problémaira.

Kilon kihivast fog jelenteni a mobilitasi terv 6sszehangolasa a telepilésfejlesztési
és—rendezési tervekkel. A fejlesztési dokumentumokkal — mint a telepUlésfejlesztési
koncepcio, integralt telepilésfejlesztési stratégia, integralt terlleti program — az esz-
kdzrendszer és a célrendszer szintjén egyarant meg kell teremteni az egységességet.
Atelepilésrendezési tervekkel (kilondsen a kozlekedési munkarésszel) vald szinergia
megteremtése hosszas, idSigényes folyamat, amely rendszeres visszacsatolast igé-

nyel majd.
Regionalis tervek, onkormanyzati stratégiak, varosfejlesztési tervek
Célok egymashoz igazitisa
Fenntarthaté varosi mobilitasi terv
A mobilitdsi szempontok stratégiai 6sszehangoldsa
Kiilonbozo A . . . - Energiaiigyi . . =
kézlekedasi 5 'l'k recin Le . T'SthkLe",ef""e eselekvési terv A”".k“""':,"{“' EareE
e ozlekedesl terv erv vonatkozo terv [SECAP] agazati tervel

Operativ teriilethasznalati / 6vezeti és megvaldsitasi tervek

2-8. dbra: A fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terv és mds tervek kozétti kapcsolatok strukturdja
Forras: SUMP utmutatdé, masodik kiadds
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2.3. KOZOSSEGI TERVEZES KERETEINEK MEGHATAROZASA

A kozbsségi tervezés nem csak része, hanem kerete a tervezé munkanak. Az egyezte-
tési modszerek, eszkdzok és célcsoportok kivalasztasa soran a lehet6 legszélesebb
kord partnerség kialakitasara kell térekedni, szem el&tt tartva azt, hogy a tarsadalom-
és gazdasagfejlesztés hatékony és fenntarthatd modon vald formaldsa csak a helyi ko-
z6sség bevonasaval, széles kor( elkdtelez6désével, helyi értékek és problémak felta-
rasara alapozottan képzelheto el.

A tervezés és megvalositas kozosségi kiterjesztésével a tervezés olyan Utjanak végig-
jarasat hatarozzuk meg, amely mar az elsé [épések megtétele elbtt biztositja a part-
nerséget a dontéshozoktol a helyi lakossagig, igy egyszerre szolgalja a tarsadalmi, ko-
z0sségi részvétel és a szakmaisag szempontjait is.

2.3.1. Kozosségi tervezés célja, hattere

A koz06sségi tervezés nem csupan egy adminisztrativ modon igazolandd tevékenység,
hanem a teljes tervezési folyamat szintere. A kozosségi tervezési folyamat célja,
hogy a létrejovo terv:

e valos értékvalasztast tikr6zzon:
A fejlesztés szempontjabol sok Iényegi kérdést nem lehet csak szakmai, raci-
onalis médon megvalaszolni. Az, hogy mi értékelhet6 pozitiv és mi negativ
tényez6ként, sokszor az adott térség lakossaganak értékvalasztasatol figg;

e integralt és komplex nézéponttal rendelkezzen:
Az érintettek bevonasa a helyzetfeltarasba, tervezésbe mindenképpen
komplexebb megkozelitést és precizebb helyzetképet ad, mint a zart szakér-
t6i tervezés;

e innovativ megoldasokat, tobbféle kompetenciat, tudast, készséget, ta-
pasztalatot megfelel6en hasznositson:
A szaktervezd, aki gyakran a szakmai multjabdl adodo elGitéletekkel, megol-
dasi sémakkal all a feladat elé, a legjobb szandék mellett sem tudja a

probléma hatterét olyan alaposan feltarni, mint ami a koz0s tervezés soran,
az eltéré tudasy, hatterl emberek parbeszéde, egyittmUkodése révén fel-
szinre kerdl;

e valos, helyiigény( fejlesztéseket tartalmazzon:
Ajol végzett kozosségi tervezés felszinre hozza a fejlesztés altal érintett sze-
mélyek, érdekcsoportok valds igényeit. Ezen kivil pedig az alulrdl torténd va-
[6s szervez&dések barki szamara nyitottak, igy egyéni elképzeléseket is tar-
talmaznak, ezek lehetnek a késébbi helyi fejlesztési kozdsségek kezdemeé-
nyezdi, illetve a hosszu tavu egyittmuikodések mozgatoi;

o készitésekor a konfliktusok felszinre keriljenek, konszenzus alakuljon ki:
Egy térségalapvetd érdeke, hogy a tervezett beavatkozasok, fejlesztések mi-
nél kevesebb konfliktussal valdsuljanak meg. Ennek érdekében a tervezdk-
nek a folyamat korai szakaszatdl egyitt kell mUk&dniuk az érintettekkel, s az
érdekkonfliktusokra elfogadhato megoldasokat kell keresni;

e magas elkotelezédéssel birjon a helyi szerepl6k iranyabol:
A tarsadalom és gazdasagi csoportosulasok partnerségbe vald minél széle-
sebb korl bevonasaval az érintett tarsadalmi csoportok magukénak érezhe-
tik a varos jovéjét meghatarozd dokumentumokat és fejlesztési elképzelése-
ket, a varos vezetése jo kapcsolatot alakit ki az egyes csoportok szereplGivel,
meghallgatja, és be is épiti fejlesztési elképzeléseiket a varos jov6jét megha-
tarozé koncepcionalis és stratégiai dokumentumokba.

2.3.2. Stakeholderek azonositasa, munkacsoportok dsszeallitasa
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A stakeholderek azon személyek, csoportok és szervezetek, akik (amelyek) valami-
lyen mddon befolyasolhatjak a stratégia céljainak megvaldsulasat. A mobilitasi igény
és a mobilitast befolyasoloi képesség alapjan Iényegében négy markans célcsoportot
lehet megkilonbdztetni. Oket tulajdonsagaikban, jelenlétikben, létszamukban, nyi-
tottsagukban, az Uj dolgok és trendek iranti fogékonysagukban jelentds kilonbségek

A trendkovetok

A trendkdvetSk tulajdonképpen az el6z6 harom célcsoport horizontalis szeg-
mensei, akik a trendcsinalok altal kitalalt modszereket, elveket, megoldaso-
kat széles korben elterjesztik. A befolyasoldk k6zil 6k az Uj iranyzatok képvi-
sel6i. Részvételik mind a tervezésben, mind a megvalodsitasban fontos.

Jellemzik: A bemutatott csoportositast szem elétt tartva allitottuk 6ssze a Monor SUMP terve-

 Trendcsinalok zésébe bevonandok listajat munkacsoportokba rendezve. Kétféle bontasban vannak

A mobilitas igenyt és annak megjelenési modjat alapjaiban befolyasoljak. Ez a munkacsoportok: belsd és kilsé szempontbdl. EI&bbi Monor Varos Onkorményza-
egyreszrél a kézlekedési modok, eszkoz6k ujszerd hasznalatat jelenti (kerék- taban dolgozok, valamint a varosi szolgaltaté cégek delegaltjaibol allnak.

paros kozlekedés, kozdsségi roller stb.), masrészr6él magat a mobilitas igényt
is radikalisan atalakitja (co-working, home-office, e-government, e-banking
stb.). Kevesen vannak, a varos szempontjabol részben ,lathatatlanok”, tulaj-
donképpen az altaluk képviselt innovaciok és azok gondolatisaga révén érhe-
téek tetten.

e Befolyasolok
A mobilitas keretrendszerét, annak irdnyait, szikségességét és kereteit ha-
tarozzdk meg. Ide tartoznak a kozlekedési rendszer fejlesztsi, Uzemeltetdi
mind agazati, mind lokalis szinten, de ugyanigy befolyasolonak tekinthet6ek
a jelent6sebb foglalkoztatdk, intézmények, szolgaltatok, akik a mobilitas
szUkségességét tartjak fent.

e Azelszenveddk
Nincs befolyasuk a mobilitasra vagy a kozlekedésre. Tulajdonképpen end-
usernek, végsé felhasznaloknak tekinthetdek, akik részben megszokasbdl,
tobb éves-évtizedes berdgz6désbdl, részben kényszerbdl hasznaljak a varos
és térségének kozlekedési rendszerét. Ok képviselik a legnagyobb témeget,
ebbdl kifolydlag a véleményik a megvaldsithatdsag szempontjabdl megha-
tarozo.
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munka-
csoportok

kilsé

belsd

(iranyito-

p tarsadalmi
operativ)

kozlekedési

2-10. dbra: Munkacsoportok szerkezete
Forrds: Mikroline Kft.

A belsé munkacsoportot a varos méretei miatt nem szikséges irdnyitd és operativ egysé-
gekre bontani. Itt talalhatéak meg azok az 6nkormanyzati szerepl6k, akik dontéshozoi

szereppel birnak, valamint az adminisztracios strukturan belll a kozlekedéspolitika végre-

hajtasaért felelések. Tagjai:

polgarmester, alpolgarmester

jegyz6,

féépitész,

MUszaki, Varosgazdalkodasi és Kdrnyezetvédelmi Iroda vezetdje, munkatar-
sai,

Monori Varosfejleszté Nonprofit Kft. vezetje, munkatarsai.

A kozlekedés kilonbozé alagazatiban Uzemeltetdi, kezel6i feladatokat ellatd cégek

képvisel6i az 6nkormanyzati struktUran belil vagy azon kivUl egyarant. Tagjai:

MAV Zrt.,

Volanbusz Zrt.,

Magyar KézUt Zrt.,

MKIF Zrt,,

Monori Rendérkapitanysag kozlekedésrendészet,
Koval Monori Varosiizemeltetés Kézpont

A tarsadalmi munkacsoportba azon szervezetek kaptak meghivast, akik jelentés be-

folyassal birnak a monoriak életére, illetve lathato aktivitast mutatnak a varos kultu-

ralis, sport, szellemi és kdzdsségi életének szervezésében. A csoport részét képezik

tovabba a helyi adottsagokat, jellegzetességeket ismerd civil szervezet. Tagjai:
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Vigado Kulturalis és Civil Kozpont; MUvel6dési Kozpont,
Jozsef Attila Gimnazium és Kézgazdasagi Szakgimnazium,
Szterényi Jozsef Szakkozépiskola és Szakiskola,

Jaszai Mari Altalanos Iskola,

Kossuth Lajos Altalanos Iskola,

Ady Uti Altalanos Iskola,

Magyar Voroskereszt Pest Megyei Szervezete Monor Testileti Szervezete
Nagycsaladosok Monori Egyesilete

Mozgaskorlatozottak Egyesilete

Monori Polgarér Egyesilet

Nemzetdr Altalanos Iskola

Monori Gondozasi Kézpont

Monori Sportegyesilet

Monori Petéfi Ovoda
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e Monori Tesz-Vesz Ovoda
e Monorinapsugér Ovoda
e Monori Kossuth Ovoda

Az els6dleges fontossagu szerepldk, akiknek az életére mindenképpen hatassal lesz-
nek az Uj kozlekedési intézkedések. Ide tartoznak az érintett teriletek lakosai, a koz-
lekedést hasznaldk (lakohelytdl figgetlendl). Kiemelten kezelendéek a tobbi szerep-
|6h6z képest. Véleményik, kozlekedési szokasaik megismeréséhez internetes kér-
déivet hasznaltunk.

A kUl6nb6z6 munkacsoportok kozott folyamatos és iterativ munkafolyamat kiépitése
és fenntartasa a megfelel6 SUMP elkészitésének alapja. Az egyes munkafazisok soran
(informaciogyUjtés, tervezés, egyeztetés, véleményezés, dontéshozas, visszacsato-

las) mas-mas egyeztetési feladatok keriilnek elétérbe. szakekrt0|
munka-

csoport

tervezd
csoport

gazdasagi
és
tarsadalmi
munka-
csoport

iranyito
csoport

2-11. dbra: K6z6sségi tervezés folyamatabrdja
Forras: Mikroline Kft.
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2.4. KOMMUNIKACIOS TERV

A SUMP készitése és megvaldsitasa soran komoly hangsulyt kell fektetni a lakossag
széles kor( tajékoztatasara, a kétirdnyl informacidaramlas megteremtésére. E folya-
mat minél sikeresebb végrehajtasa érdekében megalkottuk a SUMP kommunikacios
tervét.

Megkilonboztethetink stratégiai célokat, amely a szemléletformalast erdsitik és
kommunikacios célokat, amely a tervezési folyamatban torténd operativ részvételt
népszerUsitik.

Stratégiai célok:
e gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedési modok népszer(sitése, eld-
nyeinek ismertetése;
e afenntarthatdsagi szempontok hangsulyozasa;
e alakossag és az érinettek bizalmanak elnyerése.

Kommunikacios célok:

e SUMP folyamat bemutatasa;

e SUMP tdmogatottsaganak novelése;

e azérintett lakossag tajékoztatasa a SUMP tervezésérdl, megvalositasardl, il-
letve véleménynyilvanitasi lehetéségének maddjarol;

e széleskory disszeminacio.

A folyamat soran mindig szem el6tt kell tartani a megfelelé kommunikacio alapelveit:

kovetkezetesség;

tervezettség;

felkésziltség;

nyitottsag.

A kommunikacids terv célja nem az egyiranyd, eseti jellegy, ad-hoc tajékoztatas, ha-
nem a ciklikus informacidéaramlas.

A kommunikacids terv kiindulé pontja a kilénb6z6 jellemzdékkel rendelkezé célcso-
portok meghatarozasa. A stakeholdereket ennek megfeleléen érdekeltségik és be-
folyasossaguk alapjan az alabbi csoportokba soroltuk:

e Els6dleges célcsoport: Monor kozlekedési rendszerét kdzvetlenil hasznalok,
beavatkozdsok kévetkezményeinek ,elszenveddi vagy élvezd”, bevonasuk
nehézkes;

o helyilakosok,
o varosban rendszeresen megforduld nem helyi lakosok.

e Masodlagos célcsoport: relevans szakmai és egyéb potens szerepldk, akik be-
vonasa nagymértékben segiti a terv tdmogatasat, megvaldsulasat, bevona-
suk altalaban egyszer(bb.

o dontéshozok, onkormanyzati alkalmazottak,
o civil, gazdasagi és turisztikai szervezetek,

o szakmaiszervezetek,

o sajtéorganumok.

A mar bemutatott célcsoportok eléréséhez, a célok teljesitése érdekében ki kell dol-
gozni az alkalmazandé kommunikacios eszk6zéket. Nem lehet minden érintett cso-
port esetében azonos hatékonysaggal alkalmazni ugyanazon eszkozt, éppen ezért
fontos meghatérozni, hogy melyik célcsoportot milyen eszkézdkkel lehet a leghaté-
konyabban megszdlitani.

A tervezés soran hasznalhatd eszkozok:

e  Mduhelytalalkozo: egy vagy tobb problémakdr intenziv elemzésére fokuszal,
ezért els6sorban az iranyito, a tervezdi és a szakmai munkacsoport részvéte-
lével zajlik.

e Fokuszcsoportos egyeztetés: mihelytaldlkozok eredményeinek bemutata-
sara, véleményezésére, valamint tovabbi részletinformaciok beszerzésére
keril sor elkilonitett csoportokban.

e Személyes kommunikacio: a kiemelt stakeholderek hatékony bevonasi for-
maja, ahol félig strukturalt interjuk keretében zajlik az informaciogyUjtés.
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e Kozvéleménykutatas: a lakossag igényeit megcélzo, egyszerl, de jol struk-
turalt kérdGiv, amely zart és nyitott kérdéseket egyarant tartalmaz. Célja a
minél szélesebb korl informaciogyljtés, igy a pozitivumra és negativumra,
valamint a problémakra egyarant kitér. Az informacidgyujtés idészakaban
nagyszamu résztvevé megszolitasara nyilik lehetGség a segitségével.

e Honlap: feladata kettds, egyrészt informacidgyljtés, véleményezés a terve-
zés soran, masrészt tajékoztatds a teljes folyamatban. Olyan elsédleges
kommunikacios csatorna, ahol a hirek, események, meghivok, kérdéivek he-
lyet kapnak, valamint itt lehet az elkészUlt dokumentumokat is véleményezni
és javaslatokat megfogalmazni.

e Helyi média (radid, tv, Ujsag): feladata elsédlegesen a tajékoztatas, infor-
malas a nagyobb mérféldkovek elérésekor a tervezés és megvaldsitas soran.

A SUMP megvalodsitasa soran kiemelten hangsulyosan kell kezelni a lakossagi tajé-
koztatast. Ez egyrészrél magaba foglalja az adott projekttel kdzvetlendl érintett la-
kossag tajékoztatasat a tervezett beavatkozasokrdl, munkalatokrdl (pl. csomoépont-
épitésnél az épitkezés idétartama, Uj forgalmi rend, alternativ Utvonalak stb.), amely
elsésorban az infrastrukturalis fejlesztéseknél jatszik hangsulyos szerepet. Ennek jel-
lemz6je az ,egyszeri”, adott projekthez kapcsolddd informalds, amelynek jol beazo-
nosithatd kezdete és vége van.

A kommunikaciéo masik szegmensét a soft-jellegl beavatkozasok jelentik (pl. szemlé-
letformalas, képzés, de a mobilitasi szikségletet befolyasolo viselkedésformak is ide
tartoznak). Ezek kilénb6z6 célcsoportokat szélitanak meg, a kommunikacio folyama-
tos, de csUcspontok, kampanyszer(y tevékenységek beazonosithatoak.

A megvaldsitds soran elsésorban az alabbi eszkdzok hasznalatara keril sor:

e Tajékoztato kiadvanyok, szérélapok: Ezek célja elsGsorban az elért eredmé-
nyek kommunikalasa.

e Szemléletformalé események: mobilitast befolyasold kampanyok, rendezveé-
nyek, amelynek a fokuszaban a fenntarthato, kornyezetkiméld varosi kozleke-
dés all.

Célcsoportok

Monor lakossaga

Eszkoz a tervezés soran

honlap

tajékoztato kiadva-
nyok, szorolapok;

helyi média (radio, tv,
Ujsag) megjelenés
kozveleménykutatas

Monor kozleke-
dési  rendszerét
rendszeresen
hasznalo, de nem
helyi lakossag

internetes honlap
tajékoztato kiadva-
nyok, szordlapok
kozvéleménykutatas

" Eszkéz a megvaldsitds soran

tajékoztato  kiadva-
nyok, szordlapok
szemléletformald ese-
mények

oktatasi segédanyagok
standok, informacios
pult, molinok, plakatok
ajandéktargyak
otletpalyazat

Dontéshozdk, on-
kormanyzati al-
kalmazottak

személyes
kommunikacio
muhelytalalkozok

személyes
kommunikacio

Szakmai szerve-
zetek

személyes
kommunikacio
mUhelytalalkozo

mUhelytalalkozo

kommunikacio

fokuszcsoportos

egyeztetés
Civil, gazdasagi fokuszcsoportos fokuszcsoportos
szervezetek egyeztetés egyeztetés
Sajtéorganumok személyes személyes

kommunikacio
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e Oktatasi segédanyagok: elsGsorban ovodasok és iskoldsok részére kidolgo-
zott oktatasi anyagok, ahol - részben a szemléletformalassal egybekdtve - a
balesetmentes, fenntarthatd kozlekedés kerUl a fokuszba.

e Standok, informacios pult, molinok, plakatok: varosszerte vagy kiemelt ese-
ményeken informacios pulttal jelenik meg a varos, kommunikalva az elért sike-
reket, illetve a tovabbi tervezett fejlesztéseket.

e Ajandéktargyak

o Otletpalyazat

A célcsoportok felé szikséges egységes kommunikacios csatornak és Uzenetek kijel6-
lése, amely altal eredményesen és hatdsosan elérhetdek. Az Gzenet akkor éri el az
adott célcsoportot, ha az 6 alapvet6 motivacios igényeire, érdekeire reflektalnak.

A kommunikacids terv szorosan kapcsolddik a kozdsségi tervezéshez, azzal parhuza-
mosan szikséges végrehajtani. A k6zosségi tervezés a SUMP megalkotasanak szin-
tere.
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3. HELYZETFELTARAS, HELYZETELEMZES

Monor terileti szerepkare, illetve a térségét jellemzd kozlekedési szokasok és mobili-
tasi mintak alapjan lehatdrolhaté a varoshoz szorosan kot6d6 funkcionalis varostér-
ség. A mobilitasi terv megalapozasahoz megvizsgaltuk ezen térség tarsadalmi, gaz-
dasagi és kornyezeti jellemzdit, mivel hosszy tdvon a mobilitasi igényeket e tényezék
alapjaiban meghatarozzak. Elengedhetetlen tovabba a terv magasabb szint( doku-
mentumokhoz vald illeszkedését, szakpolitikai tervezési kereteit is bemutatni. Ezt ko-
vetden torténhet meg a meglévé kozlekedési rendszer horizontdlis szempontok sze-
rinti elemzése és értékelése.

3.1. TERVEZESI TERULET MEGHATAROZASA

A fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek a varos szlken vett kdzigazgatasi hatarain
tulmutatnak, szélesebb kori regionalis és orszagos tervezési keretbe illeszkednek.
A varosok kozlekedési problémai nem csak a belsé kdzlekedési viszonyok eredménye,
hanem a kdzponti varos koril szervez6d6 funkcionalis varostérségbél erednek. Kap-
csoldédnak hozza tovabba ennél tagabb lefedettségl lehatarolasokbol adodo kozleke-
dési hatasok.

A legujabb SUMP Utmutato figyelembe veszi a telepilések lakhatasi és munkahelyi
sajatossagainak atalakulasat, azaz a varos és a kornyez6 telepilései kozotti kapcsolat
valtozasat. Mig korabban a varosok és a varoskdrnyék és varostaja kozott tobbségé-
ben anyag- és eréforrastranszfer valdsult meg, az utdbbi évtizedekben erésodé ten-
dencia a humantranszfer, a munkaer6 és a szolgaltatasok altal generalt személykoz-
lekedési igény. A szuburbanizacio jelensége a metropoliszok és nagyvarosok mellett
egyre jobban megfigyelhetd a kézép- és kisvarosok esetében is. A varosok szétte-
rilése (urban sprawl) olyan telepUlésekre is kiterjed, amelyeknél a szuburbanizacio ki-
valtd okai elviekben adottak. A varosokbol valo kikoltozés okai kozott parhuzamosan
jelenik meg a varosbdl vald kiszorulas, valamint annak tudatos elhagyasa, mindkett6
nagymértékben anyagi okokra visszavezethetGen.

Egy kozponti telepilés terileti szerepe, illetve funkcionalis varostérségének kiterje-
dése definidlhatd tobb kilonbozd kérdéskor, funkcid vizsgalata altal, amelyek kozil a
legfontosabbak a munkaeré-piaci szerepkor és a kilonbozé intézményi ellatasok. A
kozUti és a kozosségi kozlekedési kapcsolatok szamos szerepkort alapvetéen befolya-
solnak.

A funkcionalis varostérség egy magas lakdsUriségl varosbal és a korilotte 1évé,
azzal szoros kapcsolatot apold ingazo 6vezetbdl all. Az OECD és az Eurdpai Bizott-
sag altal kidolgozott modszertan szerint az alabbi alapveté szempontokat kell figye-
lembe venni a kijelolésnél:

e  Akozpontivaros egy legalabb 1.500 lakos/km?2 népsuiriségl népességi klasz-
terbdl all.

e egytelepilésakdzpontivaros része, ha lakossaganak legalabb 50%-a a klasz-
ter teriletén él.

e A hdtorszag” meghatarozasa a varosi munkaerépiacnak a sirin lakott koz-
ponton kivil elhelyezkedd ,dolgozdi vonzaskorzete”. Valamennyi olyan tele-
pulés, amelyben a foglalkoztatott lakosok legalabb 15%-a egy bizonyos koz-
ponti varosban dolgozik, a varosi hatorszag részét képezi.

A definicio alapjan lathato, hogy a funkcionalis varostérség a kozigazgatasi egysé-
geknél rugalmasabb fogalom. Egy-egy telepilés része lehet tobb funkcionalis va-
rostérségnek is, legyen szo ,hatorszagi” telepilésrél vagy kozponti varosrdl. Példa-
ként emlithet6 Péteri, amely a hasonlé lakossagszamu Monor és Gyomré kézott he-
lyezkedik el, de kozel taldlhaté Budapesthez is. A févaros kdzelsége alapvetéen hata-
rozza meg a varos és térségének szerepét, Monor Budapest varostérségének a részét
képezi. Jelen dokumentum elsésorban Monor, mint kdzponti varos altal létrehozott
funkcionalis varostérségre 6sszpontosit.
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3.1.1. Térségi szerepkor

Monor Pest varmegye tizennyolcadik legnépesebb telepilése és egyben a rola el-
nevezett jaras székhelye. A varos a kdrnyez6 gazdasagi térség egyik szervezé koz-
pontja, egyben a févaros korili agglomeracio, valamint a kdzponti régio része, amely
jelentésen meghatarozza a telepUlés munkaerdpiaci szerkezetét. A telepUlésen jelen
vannak nagyobb ipari foglalkoztatok, igy képes funkcionalis varostérség kdzponti sze-
repét betolteni, de ezzel egyitt a févarosba és mas agglomeracios telepilésekre valo
ingazas is jelentds a lakossag korében.

A varos kozlekedési szempontbdl kedvezo elhelyezkedéssel rendelkezik. A varoson
athalad a 100a sz. Budapest-Cegléd-Szolnok vasutvonal, amely az egyik legfontosabb
févarosi elvarosi vasutvonal, egyben kapcsolatot biztosit az orszag keleti és déli te-
riletei felé. A varost érinti tovabba az M4 autdut és a 4. sz. . rendU f6Ut, amelyek szin-
tén fontos orszagos szereppel rendelkeznek. A vasutallomas a telepilésen beldl ked-
vezd, kdzponthoz kozeli elhelyezkedéssel rendelkezik, mig a nagyforgalmu kézdtha-
|6zati elemek elkerilik a sGrin lakott terileteket.

A varosban hagyomanyosan a mezégazdasagi agazat volt a meghatarozo ipari szek-
tor, de folyamatosan jelentek meg feldolgozo- és kdnnyUipari Gzemek is. A termel6i
piacnapok maig nagy népszer(iségnek érvendenek. A varos XIX. szdzadban bekévet-
kezett atfogo telepllésrendezése a kor kihivasainak megfeleléen, valamint az orszag-
ban elsék kéz6tt megnyild Budapest-Cegléd-Szolnok vasutvonal jelent6s befolyassal
rendelkezett a telepilés alakulasara vonatkozoan. A kozlekedés fejlédése lehetéséget
adott a févaroshoz vald szorosabb kapcsolodasra, amely masig meghatarozo figgé
viszonyt jelent.

Monor szamos kozigazgatasi funkciot lat el jarasszékhelyi szerepébdl fakaddan, igy
tobbek kozott a varosban foldhivatal, jarasbirosag, jarasi Ugyészség és kbzegészség-
Ugyi hivatal is megtaldlhato. A jellemzden vasutvonalak mentén elhelyezkedé telepU-
lések méretei nagyobbak, mint az dltaluk kdzrezart terileten elhelyezkeddk, ezért a
varos kdzelében szamos hasonld nagysagrendl lakossagszamu telepilés talalhato. A
varos méreteit tekintve jelenleg mar nem emelkedik ki a kdrnyezé telepilések kozul,

de kdzponti szerepét a torténelmi adottsdgok szerint megtartotta (pl. a telepilés ren-
delkezik torténelmi varosmaggal, amely ugyan kis kiterjedésy, de meghatarozoé milli-
oval rendelkezik).

Oktatasi szerepkore térségi szinten meghatarozé, altalanos iskolait a varosi lakos-
sag és a kornyezd telepilésekrodl érkezék hasznaljak elsésorban, emellett rendelkezik
gimnaziummal és szakkdzépiskolaval. Utébbiban felnéttek képzése is folyik szamos
szakmaban.

Az egészségiigyi ellatast a Monori Szakrendel6-Intézet biztositja, ahol jarébetegel-
latasra van lehetGség. A fekvébetegellatas a X. kerUletben talalhatd Bajcsy-Zsilinszky
Korhazban torténik, amely megkozelitése megfelelének tekinthetd a tavolsag elle-
nére.

Funkciok

Gazdasag

Folyamatos mobilitasi

igény
ingazé munkaerd, nagyobb
vallalatok mUkodése

Szezonalis, id6szakos mobi-
litasi igény

szezonalisan valtozd, kis in-
tenzitasu turizmus

Oktatas, nevelés

koz- és felndtt
oktatasi intézmények

nyari szinet, kirandulasok

Kultura, sport és
turizmus

Vigado, koényvtar,
uszoda, pincefalu

fesztivalok, sportesemények,
egyéb rendezvények

Szocialis ellatas és
egészségigy

jarobetegellatas

Ko6zszolgaltatasok

jaraskozponti funkciok,
kozigazgatasi intézmények

3-1. tablazat: Térségi funkciok

Forras: Mikroline Kft.

A telepUlés sportlétesitményei koncentraltan, a Balassi Balint utca mentén talalha-
toak, ahol kiterjedt terUleten sokféle sportdg megtalalhatd. A varosban szamos helyi
jelentéségu fesztival kerll megrendezésre, a kulturalis élet kozponti intézménye a
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Vigadé Kulturalis és Civil Kdzpont. A varos turisztikai potencialja els6-
sorban lokalis, térségi jellegl, kiemelend6 a Strazsahegyi Pincefalu,
valamint a lakott terileten kivil elhelyezkedd termalvizes szallodak.

3.1.2. Funkciondlis varostérség lehatarolasa

Monor funkcionalis varostérségének, azaz a varos szik vonzaskorzet-
ének meghatarozasakor két tényezét vettink figyelembe: a kérnyez6
telepilések munkaerd ingazasat és a varos kozlekedési elérhetdségét.

A Monor térségében elhelyezked6 telepUlések tobbsége a varosbal
k6zUton rovid id6 alatt, jellemzden 10-20 perc alatt elérhetd. Az elju-
tasi id6k csucsiddszakon kivil keriltek felvételre a telepiléskézpontok
kozott, igy torlodo forgalmi allapot esetén az elérhetéségi abra sz-
kebb kiterjedésu, tovabba egy-egy konkrét helyvaltoztatds esetében
szamit, hogy annak kezdé- és végpontja a telepilés mely részében he-

lyezkedik el.

A meért értékek alapjan 18 db olyan telepilés van, amely 20 percen be-
16l megkozelithetd, mig 20-30 perc alatt elérhetd telepilések szama
15 db, amely atlagosnak tekinthetd, viszont kozte van a févaros is. A
30 perc alatti ingazasi id6 kedvezé a hivatasforgalomban, mivel ezzel
érhet6 el, hogy a munkaba jaras idészikséglete kevesebb mint napi
egy ora. Ezen értéket tekinthetjik az eltUrhetd ingazasi id6 maximu-
manak, az ennél hosszabb ideig tartd utazasok mar mas mindennapi
tevékenységekre fordithato idét jelentésen csokkenti.

A kedvezd kozuti elérhet6ség a kedvez6 kozuti kapcsolatok, azaz a
gyorsforgalmi és féuti infrastruktura miatt alakult ki, amely az dbran is
jollathatd, mivel a gyorsforgalmi utak iranyaban jelentds nyUjtottak az
elérhetéségi értékek. Emellett természetesen a killonb6zé hierarchi-
3ju kozuti halozati elemek kirajzolodnak az elérhetéségi abran, to-
vabba nagyobb felbontasban vizsgalt Uthaldzat esetében a telepilések

I
Sz6d

Jelmagyarazat S

Atkér Adacs
& S Hort
. 2 5» I3 " 1 .. " éCe res U A

KozUti elérhetdségi ido ) & 9 A Hatvan
- 0-10 perc QY8 CA

10-20 perc i g . | :

Fot !
20-30 perc Mogyordd e

[ ]

|:| Godollé
I:I 30-40 perc

D 40-50 perc Csomor

[ ] Q@E DY

50-60 perc

% Monor

Varmegye hatara Jaszberény

e

' v Jarés hatara

Tapidszele
£, n
///,
£ 4pidsz6l6s
Ujszilvas

Abony

Mikebuda

m Tortel
Nyarsapat

@ Lajosmizse =
Nagykdros

Ladanybene Kocsér
Kunbaracs

3-1. dbra: Monor elérhetdségi ideje kozdton
Forras: Mikroline Kft., ORS Tools izokrémdk alapjan
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kozotti Osszekottetések is nagymértékben hatnak az elérhetGségi
id6kre.

A kedvez6 kozUti Osszekottetés egyfeldl lehetdvé tette a varos ipara
szamara a munkaer6 minél szélesebb teriletrdl valo vonzasat, mas-
fel6l azonban hozzajarult a szuburbanizaciohoz, hogy mas telepilé-
sen dolgozok Monorra koltdzve ingazzanak munkahelyikre.

Monoron fontos személy- és aruszallitasi vasutvonal halad keresztil.
Ennek eredményeképpen a térség tobb telepilésével van kedvezd vas-
Uti sszekottetése. UllG, Péteri, Monorierdé és Pilis 10 percen belil
elérhetd, de 20 percen belil elérheté vasuton Vecsés és Albertirsa is.
30 percen belUl mar el lehet jutni vasuton Budapestre és Ceglédber-
celreis.

A vasUti elérhet6ségi id6t a vasutallomasok kozotti menetidé alapjan
szamitottuk, ezért a ra- és elgyaloglas id6szikségletét nem tartal-
mazza. Monoron a vasutallomas a varos sulypontjahoz kozel helyezke-
dik el térben, ahol tobb buszjaratnak van megalldja, igy kedvezd elér-
hetéséget jelent szinte minden kézlekedési mddon. Egy 30 perces vas-
Uti utazas azonban igy is ténylegesen legalabb 45-50 perces teljes uta-
zasi id6t jelent. A 30 percnél messzebbi célpontoknal a napi ingazas
mar tulzott id6szikséglettel rendelkezik a napi id6keretben.

A 3-2. dbra szemlélteti az eljutdsi id6ket, tovabba a napi kozvetlen ja-
ratszamokat is. Az utobbiak esetében hasonld rajzolédik ki, mint az
elérhetéség tekintetében, latszik tovabba Budapest, Vecsés, UlI6 és
Cegléd iranyaba biztositott sirl vonatkozlekedés.

Osszességében a vasut a jelenlegi jellemzéen kedvezétlen infra-
strukturalis adottsagai mellett is jo kozlekedési kapcsolatokat biz-
tosit, els6sorban a févaros iranyaba.

Jelmagyarazat
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3-2. abra: Monor elérhetdségi ideje vasuton
Forrds: Mikroline Kft., MAV menetrendek alapjan
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A helykozi autobuszos kozlekedés a kozuti lefedettségtél eltérd képet
mutat. Az autébuszok sUribb megallasi rendjik és a kozuti torlddasok
okozta alacsonyabb sebességik miatt kevésbé versenyképesek a vas-
Uthoz képest: minden telepilés, amely mindkét moddal elérhetd, a
vasut biztositja a kisebb utazasi id6t. A vasutallomasa kedvezé elhe-
lyezkedés(, azonban a buszjaratok tobbsége szamos megalldhellyel
felfUzi Monort, és vélhetéen az utazokozonség célallomasanal is ked-
vezdbb lefedettséget biztosit, igy a teljes utazasi idében a vasut el-
s6bbsége nem egyértelmd, egyediigények a dontéek.

Lathato tovabba, hogy az autdbuszok viszonylatszervezése nem ko-
veti le a kdzUthaldzat adottsagait, a Monortol 2-3 telepUlésnél tavo-
labbi helyre eljutni csak jelentds utazasi idével lehet, ez aldl kivételt je-
lent a févarosiirany. 10-20 percen belil harom telepilés érheté el, 30
percen belll tovabbi 7 db. A varosba torténd ingazas szempontjabdl
relevans telepilések kézUl sok a 30-50 percen belll elérhetd (vagy en-
nél rosszabb) kategoriaba esik.

A kozUti elérhetGségtdl valo eltérés kilonosen jol érzékelteti a harant-
irdnyu jaraskozpontok buszos elérhet6sége: a kdziton 33 km-re lévé
Dabas 69-133 perc, a 23 km-re |évé Gyal 63 perc, a 32 km-re 1évé Nagy-
kata 55 perc menetid6vel érhetd el. Mindemellett a szomszédos tele-
pulések felé kedvez6 szolgaltatas biztositott, 13 db telepilésre van 20-
nal tébb napi jarat. A jaratok siriségét meghatarozza a telepUlések
mérete és a telepilésstruktira viszonylatszervezési lehetsége. A napi
kevés jaratot ezért nem tekintjik kizaro szempontnak a funkcionalis
varostérségbdl, mivel a jaratok idébelisége a hivatasforgalmiigények-
hez vannak igazitva.

Osszességében a buszhalézat elsésorban a jarason belili telepilé-
sek, illetve Budapest iranyaba biztosit megfelel kapcsolatot.

Jelmagyarazat
Autébuszos elérhetéségi idé Kozvetlen autdbuszok
- 0-10 perc szama hétkoznap
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3-3. dbra: Monor elérhetdségi ideje autébusszal
Forrds: Mikroline Kft., Volanbusz menetrendek alapjdn
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A varos munkaerdpiaci vonzaskorzete a jarason tulmutat, viszont
Pest varmegye hatarain belGl marad. Jellemz&en azon telepilésekrdl
vonz nagyobb mértékben munkaerét, amelyeknél megfelelé kozuUti
infrastruktura van kiépitve. Tekintve, hogy a févaros nem messze talal-
hato a telepiléstdl, igy hatranyos helyzetbe kerGl Monor munkaerépi-
aci vonzas tekintetében.

A telepilésre érkezé munkavallalok kézUl a legnagyobb aranyban a
szomszédos telepilésekrdl ingaznak. Az ingdzok aranya az adott tele-
pUlés népességéhez viszonyitva néhany esetben 10% feletti, de sehol
nem éri el a 20%-ot. Legmagasabb Bénye (14%), Csévharaszt (13%),
Vasad (13%) és Gomba (12%) esetében, Ull6n mindéssze 2%-0s ez az
érték. Lathatod, hogy a 10%-ot meghaladd ingazasi arany csak a Monori
jarason belil elhelyezked6 telepilésre igaz, azok kdzott sem mind-
egyik esetében.

A legtobb munkavallalé Budapestrdl érkezik Monorra, kézel 400 6.

A vonzaskorzetrdl sokkal inkabb elmondhatd annak szélesebb kiterje-
dése. Leginkabb azokrol a telepUlésekrdl ingaznak Monorra, amik sze-
mélygépjarmavel 10-20 perc alatt elérhetéek (2-1. dbra).

Az ingazasi adatok térben egyenetlenek, Monor jellemzéen északnyu-
gati és délkeleti irdnybdl vonz tobb munkavallalot. A Pest varmegyé-
ben elhelyezkedé telepiléseknél ennek oka a févaros kdzelsége és el-
szivo hatasa.

Megvizsgaltuk azt is, hogy a monori lakosok mely telepilésekre jar-
nak leginkabb dolgozni. A varos lakossaganak mindéssze 39%-a hely-
ben vallal munkat, amely egyben azt is jelenti, hogy tizb6l hat munka-
végzési korban és adottsagokkal rendelkez6 helyi lakos mas telepU-
lésre ingazik.
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3-4. abra: Monoron foglalkoztattak aranya a telepiilés Gsszes foglalkoztatottjanak aranydban
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Forras: KSH, 2022
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A kozlekedéshaldzati adottsdgok miatt Budapest elérhet6sége ked-
vezé kozUton és kozosségi kozlekedéssel egyarant. A févarosba mo-
nori foglalkoztatottak 36%-a ingdzik, ami azt jelenti, hogy k&zel annyi
monori lakos vallal munkat Monoron, mint a févarosban. Ull6 is nép-
szer( a foglalkoztatottak korében, itt 6% ez az érték. A telepUlések ko-
z6tt kolcsonds munkaerd-aramlas figyelheté meg, amelyben eléfor-
dulhat, hogy olyan pozicidkat toltenek be egy telepilés lakosai egy
masik telepilésen, amelyet a lakohelye szerinti telepilésen egy har-
madik telepUlésrdl érkezd végez. Ez a rendszer a kozlekedési igények
térbeliségére negativan hat, mivel megnéveli az ingazas Uthosszat és
idejét, tovabba ezen utazasoknal jellemzéen a fenntarthaté mobilitasi
eszkdzok kevéssé versenyképesek, mint a telepilésen belili helyval-
toztatasok esetében.

Teriletileg amig Monor féleg csak a kornyez6 telepilésekrdl sziv el
munkaerdét, addig monori lakosok sokkal szélesebb kérben vallalnak
munkat.

A foglalkoztatottsdg nem jelent dnmagaban jelenléti munkat, arra vo-
natkozoan nem all rendelkezésre informacionk, hogy a home office
aranya a munkavégzések kozott mekkora.

Jelmagyarazat
Monori lakosok
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2-5. abra: Monori lakosok munkahelyeinek megoszldsa telepilésenként
Forrds: Kézponti Statisztikai Hivatal (www.ksh.hu) A monori foglalkoztatottak munkahelyik telepiilése szerint
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3.2. SZAKPOLITIKAI ILLESZKEDES

A fejezet a magasabb szint{ fejlesztési dokumentumokhoz valé illesz-
kedéseket, és a telepUlés szintd dokumentumokban megtalalhatd
fenntarthatdsagi- és mobilitasi elveket mutatja be. Tablazatos for-
maba rendeztik a dokumentumokat a bennik megfogalmazott, rele-
vans helyzetértékelések, a kozlekedési célkitlzések és a mobilitassal
0sszeflggé intézkedések alapjan.

3.2.1. Nemzetkozi szintli dokumentumok

Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia (2020)

Fehér Kényv: Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési

térség megvalositasahoz (2011)

A varosi mobilitas cselekvési terve (2009)

e eurdpai GDP 5%-at jelenti, 20 milli6 embert foglalkoztat;

o jelent6 Uveghazhatasu gaz és zajkibocsatas, baleseti szamok, bio-
diverzitasvesztés;

o ellatasi lancok sérilékenyek;

o hianyzik széleskorl elérhetGség és hozzaférhetdség.

litassal kapcsolatos
megallapitasai

Helyzetértékelés mobi-

a szén-dioxid-kibocsatasoknak mintegy negyede tudhato
be a varosi kozlekedésnek;

a varosi kdzlekedés jelentésen hozzajarul az UHG kibocsa-
tasanak novekedéséhez;

a kozuti balesetek 69%-a varosokban kévetkezik be az EU
teriletén;

a névekvé gépkocsihasznalat torlédasokat idéz eld;
jelent6s a kozlekedés zajszennyezése;

a varosi terek leértékelédésének veszélye fennall.

zsufolt varosi teriletek;

névekvé Gveghazhatasu gaz kibocsatas;
kozlekedés |ég- és zajszennyezettsége magas;
kozuti balesetek nagy szama;

pazarld Uzemanyag- és energiafelhasznalas a kozle-
kedés teriletén, alacsony hatékonysag;

Europa lakossaganak 72%-a él varosi 6vezetben;
az EU bruttd hazai termékének mintegy 85%-at a
varosokban allitjak eld.

e 2030-ig 55%-0s Uveghdazhatasu gaz kibocsatas, 2050-ig kar-
bonsemlegesség;

o ellatasi lancok megerdsitése;

e 2030-ig: legalabb 30 millid zérdkibocsatasu személyauto és 8o
ezer zérokibocsatasu tehergépjarmu, 100 klimasemleges telepi-
lés, nagysebességu vasuthalozat megkétszerezése, 500 km alatti
helyvaltoztatasok karbonsemlegessége, széleskor( automatiza-
Ias, digitalisan mUkodo jegyrendszer, teljeskorl akadalymentes
hozzaférés, zéréemisszios tehergépjarmuivek, minden kozép- és
nagyvaros SUMP-pal rendelkezik;

® 2050-ig: szinte minden jarm{ zérdemisszios, vasuti drufuvarozas
forgalma megkétszerez6dik, nagysebességl vasuthalozat hosz-
szanak meghdromszorozasa, TEN-T hal6zat teljesértékd

Uzések

Ikit

Mobilitassal kapcsolatos
cé

fenntarthato kozlekedési eszk6zok elényben részesitése;
kozlekedés okozta egészségigyi kockazatok csokkentése;
intermodalis csomopontok épitése, multimodalis utazasok
megvalositasa;

az elavult varosi jarmuivek kivezetése és kdrnyezetbarat
eszkozpark kiépitése;

Ujfajta, fenntarthato tizel6anyagok és meghajtorendsze-
rek kifejlesztése és bevezetése;

a torlddasok és a kibocsatasok visszaszoritasahoz komplex
stratégia mentén akcioterv készitése;

hatékonysag novelése informacios rendszerekkel és piaci
Osztonzokkel;

kozuti baleseti halalozas 2050-re nullara csokkentése.

hatékony kozlekedés rendszer megteremtésé;
koordinalt cselekvés;

kilonbozé szintl egyittmUkodés a problémak ha-
tékony megoldasa érdekében;

egészséges varosi kornyezet kialakitasa;
fenntarthato varosi mobilitas terv (SUMP) elkészi-
tése;

kozlekedési inkluzivitasanak novelése;

zoldterllet nagyobb megbecsilése, kdnnyebben
hozzaférhet6vé tétele.
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Fehér Kényv: Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési

Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia (2020) A varosi mobilitas cselekvési terve (2009)

térség megvalositasahoz (2011)

kiépulése, kozlekedés kils6 koltségeinek aranyos koztehervise-

lése, zéro halalos kozuti baleset.

3.2.2. Orszagos szintli dokumentumok

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési
Stratégia (2014)

3-2. tablazat: Nemzetkézi szint( dokumentumokhoz illeszkedés

Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és Teri-

letfejlesztési Koncepcio (2014)

Terilet- és telepulésfej-

lesztési operativ prog-
ram plusz (2021)

Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030
(2023)

Helyzetértékelés mobilitassal kapcsolatos megallapitasai

utazasoknak minddssze 3-4%-a nem helyi vagy el6-
Varosi;

tébb mint 6tszorése a helyi utazdsszam a helykézi-
nek;

europai dsszehasonlitasban kedvezd modal split, sok
kozosségi kozlekedést hasznalo;

autobuszos aldgazat utasszama haromszorosa a vas-
Uténak;

vasuti és autdbuszos parhuzamossag még fennall,
rahordas nincs megfelel6en megszervezve;
varoskdzpontok zsufoltsaga névekszik;
szuburbanizacios folyamatok;

alfoldi telepulések miatt magas a kerékparozas rész-
aranya;

belfoldi aruszallitasban a kozuti fuvarozas egyed-
uralkod¢;

arutovabbitas ideje magas;

eloregedett, nem kornyezetbarat jarmuallomany;
intermodalis cscomdpontok hianya, alacsony szintje;
kozlekedési palyak leromlott allapota;
févaros-kozpontu kozlekedési rendszer;

névekvd utazasszam;

kerékparhalozat nem folytonos;

javuld kozlekedésbiztonsag.

a kozosségi kozlekedési vallalatoknak gyengil a pénz-
Ugyi helyzete, ami romld jarmUparkot és jaratritkitast
okoz;

csokkend utasszam a helyi kdzosségi személyszallitas-
ban;

enyhe novekedés az atlagos utazasi tavolsagokban (még
mindig alacsony az EU atlaghoz képest), mely a mobilitas
tovabbi ndvekedésére utal;

kedvezétlen demogréfiai folyamatok (csokkend szile-
tésszam, elvandorlas);

elsésorban Budapest és Pest megye a szolgaltatasi beru-
hazasok preferalt térségei;

Pest megye a legvonzdbb vandorlasi célpont;

budapesti agglomeracio kiterjedésében és funkcidiban
egyedivilagvarosi jelenség hazankban, sajatos kihivasok-
kal és lehet&ségekkel;

kozlekedési oridsi tomegigényl, amit a Budapest koz-
pontu orszagos kozlekedési halozat is terhel;

fokoz6do beépités, telepilések Gsszendvése, hidnyoz-
nak a valds telepulési kbzpontok.

vidéki térségekben eurdpai szinten is tra-
dicionalis magas a kerékparozok szama;
legegyszer(bb és legolcsdbb kozlekedési
forma a kistelepiléseken beldli vagy a
szomszédos telepilésekre iranyuld kozle-
kedéshez;

(nagyobb) varosokban viszont mar keve-
sebben kerékparoznak, amelynek okai a
haldzati hianyossagok, a gépjarmi-cent-
rikus varosfejlesztés, valamint a korlatos
tarolohely-kapacitas;

sok létesitmény felUjitasra, atépitésre
szorul;

hianyoznak kerékparosbarat szolgaltata-
sok;

lakossag nagy része rendelkezik kerék-
parral, de a jo minéségl eszkdz és az
elektromos hajtas alacsony aranyu.
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Mobilitassal kapcsolatos célkit

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési
Stratégia (2014)

utazasi lancok javitasa, kozlekedési lancok 6ssze-
kapcsolasa a helykozi kozlekedésben;
kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok;

kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok igény alapu
tervezése;

vasuti szolgaltatasok és rahordas kiskoltségu fej-
lesztése varosok térségi forgalmaban;

vasuti aruszallitas fejlesztése;

személyszallitd vasuti jarmy és autdbusz csere
program;

vasuti csomopont- és allomasfejlesztés;

meglévé utak, csomdpontok kozlekedésbiztonsagi
fejlesztése;

elkerUlé utak fejlesztése;

intermodalis infrastruktura fejlesztése;

6sszefiiggd eurodpai, orszagos kerékparforgalmi ha-
I6zat hianyzo elemeinek kialakitasa;

vasuti TEN-T torzshalozati elemek TSI szintU fej-
lesztése;

vasuti févonalak fejlesztése;

szUk keresztmetszetek felszamolasa regionalis vas-
Uti haldzaton;

kornyezetre gyakorolt negativ hatasok csokkenése,
klimavédelmi szempontok érvényesilése;

egészség- és vagyonbiztonsag javulasa;

gazdasag hatékonysaganak, novekedésének elésegi-
tése;

foglalkoztatas javulasa;

lakossag jolétének és mobilitasi feltételeinek javu-
lasa;

terileti egyenl6tlenségek mérséklése;
tarsadalmiigazsagossag, méltanyossag javitasa.

Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és Teri-
letfejlesztési Koncepcio (2014)

kozosségi kozlekedés fejlesztése;

klimabarat varosi kozosségi kozlekedés kialakitasa;
gyalogos és kerékparos kozlekedés el6térbe helyezése;
varosok kozotti Uthalozat fejlesztése;

integralt, egymast kiegészitd vasuti és autobusz kozle-
kedés kialakitasa;

intermodalis csomopontok kiépitse;

P+R és B+R parkolok létesitése;

6sszehangolt menetrend kialakitasa;

a varosok koré szervezéd6 telepilések legyenek elérhe-
t6ek kozuton és kozosségi kozlekedéssel is;
energiatakarékossag és -hatékonysag novelése;
megujuld energia-felhasznalas részaranyanak novelése,
beszerzés diverzifikalasa;

tobbkozponty varoshaldzat-fejlesztés,
térszerkezet kialakitasa;

utazasi igény és tavolsag csokkentése vegyes terilet-
hasznalattal;

integralt varosfejlesztési
egyUttes tervezése;
keresletorientalt varostervezés és fejlesztés;

épitett kdrnyezet megovasa, fenntarthato fejlesztése;
kornyezettudatos térhasznalat Osztonzése, szemlélet-
formalas;

tervezett, koordinalt, stratégia-alapu térségfejlesztés ke-
retében Gsszehangolt haldzatos telepilésfejlesztés, a
térség terileti és telepilési tervezését, ado-, befektetési-
és kozosségi kozlekedési politikajanak Budapest, az agg-
lomeracios telepilések, a ,belsé gylri varosai”, Pest me-
gye, valamint a teriletukkel érintett megyék kozos cse-
lekvése.

decentralizalt

koncepcidk, varostérségek

Terilet- és telepilésfej-

lesztési operativ prog-
ram plusz (2021)

belterileti 6nkormany-
zati utak, foképp gydj-
téutak felvjitasa, épi-
tése;

kerékparozhaté Utvo-
nalak kialakitasa, ke-
rékparos  kozlekedes
javitasa;

gyalogos és helyi kis-
léptéky kozosségi koz-
lekedés, kozuti kozos-
ségi kozlekedéshez
kapcsol6déd intermoda-
lis kapcsolatok;
kozlekedésbiztonsag
javitasa;

fenntarthato mobilitasi
tervek (SUMP) kidolgo-
zasa, felilvizsgalata,
szemléletformalas;
Budapest és térségé-
nek nagyvarosspecifi-
kus problémainak or-
voslasa;

Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030
(2023)

kerékparozas vonzo alternativ a minden-
napi kozlekedésben;

kerékpar, mint legkedveltebb szabadidds
eszkoz;

2030-ra lakossag 35%-a legalabb hetente
t6bbszor hasznalja;

varosok és el6varosok/falvak koézott —
ahol sziikséges — 6nalld kerékparutak ki-
alakitasa;

telepUléseken belll, a féutak és gyujts-
utak mellett kétoldali, iranyhelyes kerék-
paros létesitmények;

mellékutcakban, lakoterileteken, forga-
lomcsillapitott, maximum 30 km/h csok-
kentett sebességiy zonak;

jo allapoty infrastruktira, biztonsagos
csomopontok;

pénzigyi 6sztonzé és kolcsonzési rend-
szerek;

kerékparos Utvonaltervezd, friss adatok;
kerékparmegoszto rendszerek bévitése;
elévarosi magas szinvonalu kozvetlen
kapcsolat (bringasztrada) kialakitasa;
B+R parkolok |étesitése (Budapest agglo-
meracios vonzaskorzetében 5o helyszin);

3-3. tabldzat: Orszagos szinty terilet- és kbzlekedésfejlesztési dokumentumok illeszkedése
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Nemzeti Tiszta Fejl6dés Stratégia 2020-

2050 (2021)

Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia
(2017)

Magyarorszag Nemzeti Energia- és Klima-
terve (2020)

Klima- és Természetvédelmi Ak-
cioterv (2020)

szektorokhoz képest nem csokken;

csokken;

tas 22%-ért felelds;

40%-kal nétt;

belil 92,8% a kozuti alagazat.

Helyzetértékelés mobilitassal kapcsolatos meg-
allapitasai

e a kozlekedés energiafelhasznalasa mas |e kozlekedés az egyetlen olyan szektor, amelyben

o kozlekedés jelenlegi elektrifikacidja mellett
2050-re a koéolajfelhasznalas negyedére

e 2018-ra a kozlekedés az energiaszektoron
bell, valamint az alszektorok k6zUl a legna-
gyobb kibocsatova valt, a magyar kibocsa-

o kozuti kozlekedés kibocsatasa 5 év alatt

o kozlekedés energiaszektor Uveghazhatdsu
gaz kibocsatasanak 30,6%-ért felelds, ezen

1990 utan néttek a kibocsatasok;

o kozlekedési szektor kibocsatasa jelenleg az kozle-
kedési igények novekedésének kdvetkeztében no-
vekszik, azonban hosszy id6tavon kozlekedési
elektrifikacio elterjedésével, illetve egyéb Uj tech-
noldgiak révén varhatéan csokkenni fog a szektor
kibocsatasa;

e (veghazhatasu gazok kibocsatasa szempontjabdl
Magyarorszag helyzete az Eurépai Union belil ked-
vezs;

e azéghajlatvaltozas nem érinti majd egyforman Ma-
gyarorszag telepiléseit;

® nagymennyiségl és intenziv csapadékos jelensé-

gek varhatoan elsésorban 6sszel lesznek gyakorib-
bak, a szaraz idészakok hossza pedig nyaron fog
leginkabb névekedni.

energiahatékonysag novelése tbk. a kozle-
kedési célu energiafelhasznalds csokkenté-
sével érendo el;

elektromotorok magas hatasfoka miatt egy-
értelmy végfelhasznaldi energiamegtakari-
tas valdsul meg az elektromobilitas elterje-
désével;

ESD ala tartozo emissziokhoz a kozlekedés
az egyik legnagyobb mértékben jarult
hozza;

kozlekedés dontbéen kbolaj-alapu, 91,3%-0s
részaranyban.

e klimavaltozas egyre tobb em-

e elmult 20 évben a gazdasag no-

e 2050-re klimasemlegességet el

bert érinté természeti, gazda-
sagi és tarsadalmi karokat okoz;

vekedése ellenére csokkent az
orszag szén-dioxid kibocsatasa,
amely kevés orszagban figyel-
heté meg;

kell érni;

hidrogén felhasznalasanak bévitése;

3

] . e R , . ,
& | jobbhaldzati 6sszekdttetés, a CO2-kibocsa-
S tas szempontjabol elényds utazasi modok

Osztonzése;
tech megoldasokkal;
lése;

kahelyek létrehozasa;

ditani;

Mobilitassal kapcsolatos célkit

lentds potencial van.

o elektrifikacio a gazdasag minden teriletén;
e masodik generaciés bioizemanyagok és

o infrastruktira nagyobb tamogatdsa high-
e negativ kozlekedési externdliak mérsék-
o kozlekedés karbonmentesitésével Uj mun-

e addicionalis beruhazasi koltségeket kozle-
kedési szektorra és a haztartasokra kell for-

o kozlekedés kibocsatas-csokkentésében je-

o fosszilis energiahordozdk kivaltasanak el6segi-

tése;

e energiahatékonysag novelése és az energiatakaré-

kossag elémozditasa;

o kutatasok, fejlesztések, innovaciok, demonstra-

Cios projektek tamogatasa;

o szemléletformalds célja a klimatudatossag és a

fenntarthatdsag szempontjainak integraldsa a ter-
vezésbe, a dontéshozatalba és a cselekvésekbe;

o fokozatos attérés az alacsony szén-dioxid kibocsa-

tasu gazdasagra;

e cél az élhetéség tartds biztositdsa, az emberi

egészség kiemelt védelme, tovabba a fenntarthato
fejlédés, mely az eréforrasok takarékos és haté-
kony hasznalatat feltételez6 gazdasagi fordulatra
és életmodvaltasra épil;

e klima-, energia-, élelmiszer-, viz-, és infrastruk-

tUra-biztonsag.

kozlekedészolditési program az &gazat
UHG-emisszidja novekedési iUtemének
csokkentése az elektromos UzemU jarmU-
vek és a kozosségi autohasznalat elterjedé-
sének 6sztonzésével, valamint a biouzem-
anyagok fokozottabb hasznalataval;

Z6ld Busz Program (csak kornyezetbarat
buszok 2030-ra), kézosségi kozlekedés fej-
lesztése;

vasuti aruszallitmanyozas

2030-ra a megujuld energia a kozlekedési
agazat teljes energiafogyasztasanak leg-
alabb 29%-at érje el;

a kozlekedési agazat Uveghazhatdsu gazok
intenzitasanak legalabb 14,5%-0s csokken-
tése 2030-ig valdsuljon meg.

haztartasi naperémuivek tamoga-
tasa, igy elektromos jarmlvek ott-
honi toltési feltételeinek javulass;
olcsé elektromos autok megjele-
nésének és hasznalatanak 6szton-
zése;

Zold Busz Program, elsésorban
nagyvarosok autobuszainak elekt-
rifikacioja;

kozosségi kozlekedés aranyanak
novelése, kotottpalyas elGvarosi
kozlekedési fejlesztések;

3-4. tablazat: Orszagos szintd fenntarthatosag témakord dokumentumok illeszkedése
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3.2.3. Megyei szintli dokumentumok

Pest Megyei Teriletfejlesztési Koncepcio 2014-2030 Pest Megyei Teriletfejlesztési Programja (2021)

(2021 felUlvizsgalat) Pest Varmegye Integralt Terileti Programja (2024) Pest Megyei Klimastratégia (2018)

e kitintetett adottsdgokra épitve a megye egyedi és legfontosabb feladata a kapu pozicidjara alapozott hid szerep betdltése a foglalkoztatottak 47,5%-nak munkahelye mas te-

— térségszervez6dés két horizontalis szintje, az eurdpai és a hazai szintek kozott; lepilésen van, amely jelent6s kozlekedési igényt
_g e vasuti infrastruktura allapota leromlott; general, ez orszagosan pedig az egyik legkedve-
£ e nem épilt ki eszkdzvaltasi infrastruktura (mellékhalozatok, P+R stb.); z6tlenebb mutatodju megye;

5’: e amegye és a févaros integralt kdzlekedési rendszerének haldzati adottsagai jok, de hianyoznak a kapcsolati és intézményi fel- | folyamatosan n6 a belsé égési motorral szerelt
o tételei, az e kérdésben érintett szereplék kozott nincs, vagy alig van érdemi parbeszéd; gépjarmuivek szama, emellett az elektromos jar-
€ e azel6varosi és a varosi kozlekedési haldzatok nem alkotnak integrans rendszert, hianyos az eszkézvaltasi infrastruktura és szinte muvek eladasai is emelkednek;

§ teljesen hidnyzik az intermodalitas, valamint az interoperabilitas infrastrukturaja; ¢ jelentds teherforgalom halad keresztil a megyén,
2 e aMAV, a VOLAN és a BKV egyittmikodésének szorosabba fiizését az elévarosi kozlekedés javitdsa érdekében most kezdenek amely jelent6s kibocsatassal jar;

g Ujjaéledni, a ra- és elhordasban a munkamegosztas egyeztetése azért még mindig hianyos. ¢ akozlekedés Gsszes becsilt kibocsatasa Pest me-
K] ¢ amegye kozlekedési szerkezete alapvetGen sugaras szerkezet( és févaros iranyU, hianyosak a harantol6 kapcsolatok, amelyek gyében 1014,8 ezer tonna COz__egyenérték;

s hozzéjarulnak ahhoz, hogy a megye telepilései és jarasai kozott nem kelld mértékl az egyittmiksdés; e a kozlekedés részesedése az UHG-kibocsatasbol
.§ e a harantold kapcsolatokat az Mo autdpalya kivételével szinte kizardlagosan mellékutak biztositjak, amelyek allapota, burkolat- 18%-o0s;

= mindsége, keresztmetszeti és vonalvezetési adottsagai alacsony szolgaltatasi szintet és elégtelen forgalombiztonsagot eredmé- |¢ kozUti egyéni kozlekedés kibocsatasa: 511,2 ezert
o nyeznek. CO2/év;

E o akozosségi kdzlekedés kotottpalyas halozata (MAV és HEV vonalak) fejlett, de kizarélagosan févaros iranyy, a harantold kozés- |® kozuti és vasUti tomegkozlekedés kibocsatasa:
= ségi kapcsolatokat biztosito autobusz-kozlekedés a kdzuthaldzaton zajlik, ami megbizhatdsagat kedvez6tlendl érinti. 75,3 ezer t CO2/ev;

3 e tekintettel arra, hogy a hosszabb utazdsokhoz még nem épilt ki a k6z8sségi kdzlekedésre rahordd kerékparos infrastruktira, a |® teherszallitas kibocsatasa 428,2 ezer t CO2/év,
~§ megyén belili kerékparos kozlekedést elsésorban a szabadidds kerékparozas jelenti, koncentralva elsésorban a Duna menti amelybdl 98,5% kozuti és 1,5% vasuti agazat;

2.; északi zonara;

g e megye kozlekedésének legfébb hianyossagai nem mennyiségi, hanem inkabb mindségi hianyossagok;

e Pest megye vandorlasi mozgasait, ehhez kotve telepUlései szerkezetének alakulasat elsésorban az autds kdzlekedésre alapozott
szuburbanizacio alakitotta;
e térség szamara inkabb terhelést, mint hasznot jelent6 tranzitforgalom.

" ® A metropolisz térségben a korldtosan és magas koltséggel fejleszt- |o telepUlési és térségi infrastruktura fejlesztés: o kozlekedés Uveghazhatasu gazkibocsatas emel-

% het6 kozlekedési infrastruktura terheinek csokkentése érdekében, o jaraskozpont telepilések komplex fenntarthato fej- kedésének megakadalyozasa, a forgalom tovabbi

§ o ismét kozelebb keril a munkahely és az otthon (a lakdhelyhez kozeli lesztése, csokkentése:

g ¢ munkahelyteremtés, multilokacios, kozosségi irodak, az otthonfog- o térségi elérhetdség javitasa, helyi kozlekedés fej- o kozosségi kozlekedési eszkozpark folyamatos

L § lalkoztatas révén). lesztése; korszer(sitése,

© E e Az aru- és személyaramok mellett egyre nagyobb jelentéséget, kap |[® nemzetkozi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése: o alternativ hajtéanyagu, kérnyezetbarat kozle-

~§ ‘@ azinformaciok gyors és biztonsdgos aramlasa. Pest megyében azin- | o nemzetkozi kozuti kapcsolatok fejlesztése, kedési eszkozok elterjedésének tamogatasa,

z formacios haldzatok technoldgiaja modern, a hozzaférés lehetésége | o nemzetkdzi vasuti kapcsolatok fejlesztése, o atmend forgalom csokkentése / logisztikan at

E° minden telepilésen, minden haztar-tas szamara biztositott. o Duna szerepének erésitése a nemzetkdzi szallitma- torténd gazdasagi tevékenységbe vonasa,
nyozasban; o modvaltopontok fejlesztése,
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Pest Megyei Teriletfejlesztési Koncepcio 2014-2030
(2021 felUlvizsgalat)

Pest Megyei Teriletfejlesztési Programja (2021)
Pest Varmegye Integralt Terileti Programja (2024)

Pest Megyei Klimastratégia (2018)

Pest megyét jo minGségu, korszer( kozuti kozlekedési infrastruktura

jellemzi, amelyben egyre nagyobb szerepet kapnak az infrastruktura
optimalis kihasznalasat segité digitalis haldzatok (5g) és okos meg-
oldasok.

Az egyéni kozlekedés szerepét a térségben egyre nagyobb meérték-
ben képes atvennia modern, fenntarthatd és alacsony energiaigényu
és alacsony, vagy nulla emisszioju kozosségi kozlekedés.

A tavolsagi kozlekedés rendszerét helyben jol szervezett kdzosségi
kozlekedés teszi teljessé, amelyben szerepet kapnak a kozdsségi
megosztason alapuld és egyéb alternativ kozlekedési modok.

A nulla emisszidju gépjarmuivek egyre inkabb elterjedtek, ezt megfe-
leléen surl, egyre nagyobb aranyban a megujuld energidkra tamasz-
kodo toltohalozat segiti.

A megye fontos szerepet tolt be a nemzetkozi aruforgalom szerve-
zésében, a nemzetkozi ellatasi lancok kiszolgaldsaban; nemzetkozi
pozicidit a multimodalis (kdzUti, vasuti, hajozasi kapcsolddast bizto-
sito) infrastruktura, és a nagyszamu vallalkozas koncentracidja biz-
tositja.

Ertékteremtd képességét jelentSsen javitja a metropolisztérségben
|étrejott - ,halaszhalora” emlékeztetd — struktura.

A kapcsolati tér terUlete, fizikai 0sszekottetése kiterjed a metropo-
lisztérségre; és maximalisan kihasznalja az Eurdpa térségeit dssze-
kapcsol6 korridorokat.

o kozosségi kozlekedés fejlesztése:
o elévarosi kozlekedési rendszer fejlesztése,
o kozosségikozlekedés kisléptéky fejlesztése,
o térségi és jarasi kozpontok elérhetéségének javi-
tasa;
o kozuthalozat fejlesztése:
o belterileti utak fejlesztése,
o kozutak fejlesztése,
o nemzetkdzi és orszagos kerékparos kapcsolatok fej-
lesztése,
o kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok;
e policentrikus telepilésstruktura, fenntarthatd varos-
fejlesztés:
o kozponti szerepkor( varosok fejlesztése,
o Onkormanyzati szolgaltatasok javitasa,
o szocialis varosrehabilitacids beavatkozasok;
e kornyezetvédelem, természeti teriletek és értékek
megovasa, élhet6bb telepilési kornyezet kialakitasa:
o telepulési kornyezet megujitasa, a telepilések zold-
felUleteinek novelése,
o kornyezet-, levegémindség-, zaj-, talaj- és foldvéde-
lem.

o turisztikai kerékparos fejlesztések;

tdvmunka lehetéségének 6sztonzése;

kozUti kozosségi és fenntarthato varosi kozleke-
dés fejlesztése a megyében;

az aru- és személyszallitdsban a vasut aranyanak
novelése;

hivatasforgalmu és turisztikai kerékparos fejlesz-
tések;

a kozlekedésben az alternativ hajtasmodok elter-
jesztése;

rovid ellatasi lancok és kozosségi altal tamogatott
helyi mez6gazdasag fejlesztése;

az energia- és kornyezettudatos fejlesztések jo
példainak bemutatasa;

munkavallaldi klimavédelmi képzések;
klimatudatos felzarkdztatas és fejlesztés a megye
fejlédésben elmaradott térségeiben;
éghajlatvaltozassal kapcsolatos képzés az intéz-
ményrendszer szamara;

megyei klimaplatform mikodtetése;
fenntarthato fogyasztasi és alkalmazkodasi kam-
panyok inditasa

3-5. tablazat:

Megyei szint(j dokumentumokhoz illeszkedés
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3.2.4. Telepiilési szintli dokumentumok

Telepilésfejlesztési Koncepciod (2017)

Okos Varos Stratégia (2020)

Monor Varos Kerékparforgalmi Kon-

cepcidja (2021)

Monor Varos Parkolasi Koncepcidja (2021)

e orszagos kozutak belterUleti szaka-

szai a belsé kozuti forgalom jelent6s

részét is lebonyolitjak;

e burkolt utak aranya magas (75%);

e autdbusz-allomas a halézat kdzpont-

jaban van, a varoskdzpontban, elhe-

lyezkedése kornyezeti szempontbdl

kedvezotlen;

¢ hianyoznak a varosbdl kivezetd orsza-

gos kozutak menti kerékparos Utvo-

nalak;

varoskdzpontban jelentds parkolasi

igény;

e kedvez6 vasuti kapcsolat, térségi au-

tobuszhalozat centruma;

e varoskozpontban kedvezd gyalogos

haldzat;

e 4.sz. féuton, valamint a varoskézpon-

ton jelentds forgalom jelenik meg;

o kozlekedésbdl jelentés légszennye-

zettség és zajartalom szarmazik;

o telepUlésen belili kdzlekedés elssor-
ban személygépjarmuvel torténik.

Helyzetértékelés mobilitassal kapcsolatos megallapitasai
[ ]

vonzaskorzethez tartozo telepilések: Mono-
rierds, Ull6, Vecsés, Vasad, Csévharaszt,
Nyaregyhédza, Ujlengyel, Pilis, Albertirsa,
Danszentmiklds, Bénye, Kéva, Pand, Gomba,
Péteri, Gyomrd

Az 6nkormanyzatnal létezik Utnyilvantartas
(Excel formatumban), de ennek térképi meg-
jelenités nincs.

bejelentések (barmely formaban) végil a Pol-
garmesteri Hivatal, MUszaki, Varosgazdalko-
dasi és Kornyezetvédelmilrodahoz futnak be.
Az iroda munkatarsai egy évben egyszer 6sz-
szesitik a bejelentéseket és ez alapjan végez-
tetik el az utfeltjitasokat kilsés vallalkozoval
(tehat nem a KOVAL Nonprofit Zrt. végzi ezt
a feladatot)

Az Onkormanyzat egyUttmuUkodik a kozos-
ségépitésben és altalaban a varosfejlédésé-
ben aktiv szerepet vallald szervezetekkel és
tamogatja a vonatkozoé kezdeményezéseket
(Strazsa-hegy)

kerékparos konfliktusok uUttesten, jar-
dan és a parkolo jarmGvekkel;

kevés a jol hasznalhato kerékpartarolo,
kilénosen a vasutallomasnal hidnyzik
egy magas komfortszint B+R parkold;
hianyzo informacios rendszer;
karbantartasi hianyossagok;

hidnyzo 6vezeti forgalomcsillapitas;
meglévs kerékparforgalmi létesitmé-
nyek nem kelléen komfortosak, nem
elégitik ki a szabvanyban meghataro-
zott kdvetelményeket;

varosszerkezet és domborzat kedvez a
kerékparozasnak, amiatt a hasznalok
szama is magas;

hianyzé kerékparos létesitmeények
egyes telepilési féhalozati elemek
mentén;

hidnyzd kapcsolat a szomszédos tele-
pulésekkel.

telepUlésszerkezet miatt magas ardnyl az
egyéni gépjarma hasznalat;

varoskdzpontban, intézményeknél, vasuitallo-
masnal parkoldhelyek kihasznaltsaga magas;
rendezetlen, zold teriletre torténd raparkolas a
kapacitashianyos terileten;

fizet6s parkolasi rendszer veszteséges (COVID
altal torzitva);

jol mUkodo és a jovoben is hasznosito egyittmi-
kodés beruhazokkal a parkoldhely kivaltasok, Ié-
tesitések terén;

parkolasi rendszer szoftver és hardver elemei el-
avultak;
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Telepilésfejlesztési Koncepciod (2017)

Okos Varos Stratégia (2020)

Monor Varos Kerékparforgalmi Kon-

cepcidja (2021)

Monor Varos Parkolasi Koncepcidja (2021)

e varoskartya bevezetése;

o kilterileti utak javitasa;

e a bevezet6é utak fejlesztése, kapaci-
tasbovitése;

e vasutdllomas és a kapcsolodo terile-
tek rendezése;

o kerékparut halozat kiépitése (térségi,
regionalis szintU 6sszefogassal);

e gyalogos haldzat fejlesztése;

e Strazsahegy komplex fejlesztése.

Uzések

Ikit

Mobilitassal kapcsolatos
cé

Jovekeép: kozosségi hagyomanyaira és érté-
keire tamaszkodo, stabil gazdasagi alapokon
nyugvo, élhet6 kisvaros, amely, sokoldaly in-
telligens szolgaltatasaival, fenntarthaté va-
rosi kornyezetével és bévilé gazdasagi lehe-
t6ségeivel lakossagat, de tagabb térségét is
magas szinvonalon szolgalja ki.

Stratégiai cél: Monor belsé mobilitasi igénye-
ire rugalmasan reagalo integralt kozlekedési
rendszer

E.1 Rendelkezésre all a varosi kozeledési mo-
dok infrastrukturalis rendszereinek dinami-
kus adatbazisa.

E.2 A kozlekedés fizikai alapinfrastrukturaja
alkalmas az okositast lehetévé tevd szenzo-
rok befogadasara és kozlekedés eszkozei
dontéen kornyezetkimélok.

E.3A hatékony szolgaltatasszervezés — regio-
nalis és helyi szolgaltatasok 6sszehangolasa.
E.4 Intelligens mobilitasi szolgaltatasszerve-
zés és kommunikacios eszkdzok

0nallo kerékpardt | gyalog-kerékparut
kiépitése a szomszédos telepilések
felé;

kerékparsav létesitése belterileten a
Kossuth Lajos utcaban, a Péteri Uton, a
Jozsef Attila utcaban és a Méricz Zsig-
mond utcaban;

nyitott kerékparsav kialakitasa a Szél-
malom utcaban;

kerékparos nyomok kijelolése a kerék-
parosok altal intenzivebben hasznalt
Utszakaszok mentén;
forgalomcsillapitott dvezetek létreho-
Zasa;

egyirdnyU utcdk megnyitasa a kétira-
nyu kerékparos forgalom szamara;
kerékparral kényelmesen hasznalhato
Utburkolatok |étesitése a leromlott al-
lapotu utcakban;

tarolasi lehetéségek fejlesztése rovid
és hosszU tavu lezarasok esetében egy-
arant;

kerékparos Utbaigazitd tablazasi rend-
szer létrehozasa;

kerékparos pihendhelyek kialakitasa
az Uj infrastrukturalis elemek mentén;

e szemléletformalo intézkedések.

fizetd parkolasi zona kiterjesztése;

differencialt parkolasi dijfizetés kialakitasa;
belvarosi parkoldsi infrastruktura fejlesztése;
parkolasi tajékoztatasi rendszer kiépitése;
vasutallomas P+R parkold bévitése, rendezése;
vasutallomas kornyéki parkolas szabalyozasa;
rendeldintézet kornyéki parkolasszabalyozas;
csaladihdzas lakoterileteken kozterlleti szaba-
lyozas kialakitasa;

tehergépjarmi parkolas rendelet szintl szaba-
lyozasa;

koncentralt tehergépjarmu tarold kialakitasa;
K+R parkoloérendszer létrehozasa;

.Biztonsagos Ut az dvodaba, iskoldba” program
elinditasa;

kerékpartamaszok fejlesztése;

kerékpar boxok telepitése;

intézmeényi kerékpartarolas fejlesztésének ta-
mogatasg;

Strazsahegy parkolofejlesztés;

HESZ médositasi javaslatok.

3-6. tablazat: Telepilési szintl dokumentumokhoz illeszkedés
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3.3. MOBILITASI RENDSZER VIZSGALATA

Monor és a teljes funkcionalis varostérség kdrnyezeti és domborzati adottsagai a koz-
lekedési haldzat jellemzdit is meghatarozzak. Ehhez hasonldan a lakossag tarsadalmi,
demografiai, gazdasagi helyzete is befolyasolja a mobilitasi igényeket, valamint hosz-
szUtavon a kozlekedési haldzat igénybevételét. A fejezetben emiatt a legfontosabb
hattértényezdket vizsgaltuk meg.

3.3.1. Varosszerkezeti és kornyezeti hattér

Monor az orszag kozépsd részén, a Kézép-magyarorszagi régidban, Pest varmegyé-
ben taldlhato, a févarostol 30-40 km tavolsagra. A telepllés jogszabalyilag nem része
a Budapesti Agglomeracionak, hanem Pest Varmegyéhez tartozik, ezzel egyitt sza-
mos statisztikai mutato alapjan a szUkebb f6varosi agglomeracios telepilések kozé
sorolhato.

Monor az Eszak-magyarorszagi-kézéphegység és az Alféld nagytajak hataran helyez-
kedik el. EI6bbi meghatarozo a telepUlés szempontjabol, szGkebben a Cserhat-vidék
kozéptaj és a Monor-Irsai-dombsag kistaj huzodik a telepilésen. Utdbbi esetében a
Duna-Tisza kozi sikvidék kozéptdj és Pilis-Alpari-homokhat kistaj, valamint a Duna
menti siksag kozéptaj és Pesti-hordalékkUpsiksag kistaj érinti a telepilést. Az atme-
neti zona egyedi természeti és taji adottsagokat jelent a telepUlés szamara, amely jel-
lemz6en 110-225 m kozotti tszf-i magassagban helyezkedik el, a Gombai-patak és a
Vasadi (2.)-f6csatorna kozott. A terilet geoldgiai viszonyai jellemzden a pleisztocén
idészakban alakultak ki, ezért meghatarozo rétegnek szamit az agyag, a homok, az
iszap, valamint a |0sz. A 65z erdzidja miatt a futdhomok egyre nagyobb terileten je-
lenik meg. A 16sz0s talajtakard jelentds hatdssal volt a terilet gazdasagara, azonban
szamos kedvezétlen hatassal is rendelkezik. A térség éghajlatara a meleg-szaraz ég-
hajlat jellemz6, az uralkodo szélirany — az orszagra jellemz6 — észak-nyugati.

Monor szUkebb koérnyezetében nem taldlhatoak orszagos jelent6ségu, jogszaballyal
védett kiterjedt természeti teriletek. Az OTrT tajképvédelmi szempontbdl kiemelten
kezelend6nek sorolja a varos teriletén talalhaté szamos erdéteriletet. A Strazsahegy
nem része orszagos természet- vagy tajvédelmiteriletnek. A Forras és kdrnyéke Ter-
mészetvédelmi Terilet helyi természetvédelmi oltalom alatt all.

Monor terilete mar az Ujkékorban is lakott volt, az elsé irasos emlék 1398-bdl szarma-
zik. Az elsé foldbirtokos Eger varos katolikus egyhaztanacsa lett, amely altal megkez-
dédtek az elsé sz6l6iltetések, amely a mezégazdasagi és erdészeti tevékenység mel-
lett folyt, és az elsédleges gazdasagi agazatnak szamitott. A torok hodoltsag Monort
sem kimélte, a varos lakossaga jelentésen lecsokkent, majd csak a XVIII. szazad elején
kezd ismét emelkedni. A népességnovekedéssel a korabbi gyepes, mocsaras teriletek
folyamatosan alakultak at szantoéva, az allattenyésztés visszaszoruladsa mellett egyre
intenzivebb lett a mezégazdasag. A telepllés gazdasagara jelentds hatdssal volt az
orszagban egyik elsé vasutvonal, a Budapest-Szolnok viszonylatu 1847-ben tortént at-
adasa, amely segitette a termények eljuttatasat a févaros iranyaba. A forgalom nove-
kedése a konnyuUipar novekedését is jelentette, valamint megalapozta a telepilés tér-
ségi kozponti szerepét, amelyhez kapcsoloddan szamos meghatarozé kdzintézmeény
(iskolak, igazsagszolgaltatas, kultura) alakult. A Il. vildaghaborut kdvetden kiterjedt al-
lami gazdasag létesilt, amely f6 profilja a gabona- és cukorrépa-termesztés, valamint
sertés- és szarvasmarha-tenyésztés volt. Létesilt emellett szamos szocialista nagyi-
pari szovetkezet és vallalat (pl. Kefegyar, Finommechanikai Vallalat, Filmtechnikai
Véllalat stb.). A rendszervaltozast kévetGen az ipari létesitmények megszintek vagy
atalakultak, az élelmiszer- és a konnyUipar ezzel egyitt megdrizte sulyat.

Monor telepilésszerkezetében a korabbi tanyavilag eltint, a mai varosszerkezet
alapja az 1813-20 kdz0tti nagyszabasu falurendezés soran alakult ki. A telekstruktura
a sik terileteken részlegeseb szabalyos négyzetracsos szerkezetU, a szomszédos tele-
pulésekrdl érkezo utak a varoskdzpontba futnak be sugarasan. A Strazsahegy szerke-
zete lekoveti a domborzatot, szabalytalan szerkezetet eredményezve. A vasutvonal
és a 4. sz. foUt kialakitasa torténetileg Ugy tortént, hogy azokon a geometriai viszo-
nyok lehetévé tegyék a nagy sebességgel torténd haladast. A vasutallomas korabban
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alakott terGlet hataran volt talalhato, a varos fejlédése szerencsés modon gy valdsult
meg, hogy az a geometriai kdzponthoz kézelebb kerUlt, igy kedvezd elérhetGsége van
a lakott terUletek nagy részérdl. A vasut egyben teriletelvago hatassal is rendelkezik,
amely a gyalogos és kerékparos kozlekedGket érinti a legkedvezétlenebbil, tovabba
a kozosségi kozlekedés szervezését is megneheziti. Az M4 autout a lakott terileten
kivil helyezkedik el, a 4. sz. f6Ut pedig annak hataran, igy az orszagos féhaldzat nem
rendelkezik teriletelvagd hatassal.

A telepUlést terUleti jellemz6i, funkcioi szerint az alabbi varosrészekre bontottuk,
amely egyben megfelel a korabban készilt Kerékparforgalmi koncepcio terileti be-
osztasanak:

Kozponti belterilet,

Balassi Balint utca kornyéke,

Kinizsi utca és Munkacsy Mihaly utca kornyéke,
Bajcsy-Zsilinszky utca kornyéke,

Mikszath Kalman utca kérnyéke,

Katona Jozsef utca és Pilis utca kdrnyéke,
Aradi utca kornyéke,

Jaszai Mari tér és Kis-t6 kornyéke,

Erzsébet kirdlyné utca kornyéke,

Dr. Csanadi Gyorgy utca kornyéke,

© ©N o W nN R

RN
B O

Strazsahegy.

Gsévharaszt:

3-4. dbra: Monor definialt vdrosrészei
Forrds: Mikroline Kft.
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3.3.2. Kozlekedési rendszer kinalati oldala

A meglévd kozlekedési rendszer kindlati oldalanak elemzése az eddig megszokott
kozlekedési mdadok szerinti bontas helyett, horizontalis témateriletek szerint torté-
nik. A komplex megkdzelités ezaltal hatékonyabban érvényesil, az alagazati szem-
pontok integracidja is jobban megvalodsul.

3.3.2.1. Kézlekedési infrastruktiira és jarmiipark

Monor az orszagos atlaghoz képest kedvezd kozlekedési elérhetdségi viszonyokkal
rendelkezik regionalis, orszagos és térségi viszonylatban egyarant. Eurdpai szinten a
térséget érinti a Rajna-Duna, valamint a Mediterran transzeurdpai vasuti folyoso,
elébbi folydk mentén vezet Németorszag és Romania kdzott, mig utdbbi az Eszaki-
tengert koti 6ssze a Foldkozi tengerrel. A haldzat varost érint6 elemei a 100a. sz. Bu-
dapest-Szolnok vasutvonal. Fontos kiemelni, hogy Monor kdzigazgatasi teriletén, a
lakott terUlettdl délre vezet majd a rendezési tervek szerint a Horvatorszag-Budapest-
Liszt Ferenc repUlétér-Ukrajna nyomvonalon haladd nagysebességl vasutvonal. A
vasutvonalnak nem lesz megalldja Monor funkcionalis varostérségében.

KozUti kozlekedés szempontjabdl orszagos szinten az Mg autopalya kéti 6ssze a va-
rost és funkcionalis varostérségét Budapesttel, valamint a keleti, dél-keleti orszagrész
térségével. Az autopalya irdnyonként két-két forgalmi savval rendelkezik. Monor az
autopalyardl két lehajton keresztil lehet elérni:

e 35km.sz.: Péteri és Monor koz0s lehajtoja, amely a varos nyugati terileteinek
és nyugati irdnyu elérhetdségét biztositja, fovarosi kozelség miatt nagyobb
forgalmu, lehajtdinak csomopontja jelzétablaval szabalyozott, a f6Ut csomo-
ponti kdrnyezetében 60 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

e 41km.sz.: Gomba és Monor kdz0s lehajtdja, a varos kereti részének és keleti
irdnyu elérhetéségét biztositja, lehajtoinak csomopontja korforgalmak, a fé-
Uton a csomopontok kdzt 60 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

Jelmagyarazat b

S

Ko6zuthalozati elemek

“helyi gyGjtout
gyorsforgalmi Gt ;

| Beépitett teriletek
= gyorsforgalmi fel-/lehajté |~ = 7 Kéziga;gﬁtési ek
—— orszagos féut, s f
telepulési féforgalmi Ut '
— O15Z3g0s mellékot,
. telepulési forgalmi 0t

Monorierdd

O

3-5. abra: Monor és térségének kézuthalézata
Forrds: Mikroline Kft.
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o akétlehajto kozott két Ut helyi onkormanyzati Ut keresztezi le az autopalyat
kulonszintben: Mendel utca és Bajcsy-Zsilinszky utca kilterUleti foldut foly-
tatasa Gomba iranyaba.

A féutak kozUl a 4. sz. Budapest-Debrecen-Zahony els6rend( féut érinti Monort, a
lakott terlet déli hataran vezet. A térségben az My autdpaélyaval kozel parhuzamosan
vezet, funkcidja els6sorban a megyén, térségen belili forgalom elvezetése, a kor-
nyezo telepilések feltarasa. A telepilés teriletén 2x1 forgalmi savos, csomopontjai
jellemz6en nagy kiterjedésy tobb feldlldsavval kiépitett jelz&tablas csomdpontok, ez
aldl kivételt képez a 46102. j. Uttal (Kistoi Uttal) alkotott csomopontja, mely korforga-
lom. A nyugati lakott terUlet hatdran kozépszigettel kialakitott kapuzat talalhatd a
forgalom csillapitasa érdekben. A f6ut lakott terGleti szakasza a 3112. j. Ut (Ady Endre
utca) utan ér véget, ezt kdvetben a 4605. j. Uti (Vasadi Uti) cscomdpont kdrnyezetében
70 km/h, mig a Kistoi Utindl 6o km/h sebességkorlatozas van érvényben. Bar egyre
tobb terllet épil be a féut déli oldalan — melyek k6zUl vannak nagyobb forgalmat ge-
nerald létesitmények is — kijeldlt gyalogatkelShely egy talalhato rajta a nyugati részén,
amely pont a bevasarld kozpont felé biztosit kapcsolatot. Az atkelShely kézépsziget-
tel, jelz6lampaval felszerelt.

Monor fé kozuti kozlekedési haldzatat orszagos mellékutak adjak, amelyek mind-
egyike 2 x 1 forgalmi savos kialakitasu, csomopontjaik jelzétablas iranyitasuak (kivéve
a Kossuth Lajos utca — Ady Endre utca talalkozasanal lévé korforgalmat). Az érintett
mellékutak az aldbbiak, kiemelve a jelentéségiket Monor tekintetében:

e 3111.j. Ecser-Monor 6sszek6t60t: Ecserrdl indulva lekeresztezi az Mo auto-
utat, majd Maglod-Gyomré-Péteri Utvonalon éri el a telepUlést, Monoron
Kossuth Lajos utcaként belekét a 3112. j. Utba.

e 3112. j. Monor-Tapidszele 6sszekotout: a f6uttol indulva Ady Endre utca —
Kossuth Lajos utca — Jozsef Attila utca nyomvonalon halad Monoron, ezt ké-
vetve Gombat, Kavat felf(izve éri el Tapidszelét. A vasutat szintben keresztezi
le, ahol gyakoriak a nagyobb ideig tarto zarvatartas.

e 4605. j. Monor-Danszentmiklds 6sszek6t60t: Vasadi Utként a f6Utbdl dgazik
ki majd felfzi Vasad, Csévharaszt, Nyaregyhaza telepUléseket és lekereszte-

Jelmagyarazat

Kozuthalozati elemek
gyorsforgalmi ut

helyi gyUjtéut
Beépitett teriletek

=aooo - gyorsforgalmi fel-flehajté |~ 7 Kézigazgatasi hatarok

orszagos féut,

telepulési féforgalmi Ot e

— 07523g0s mellékut,
telepulési forgalmi Ut
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zi a 405. sz. féutat. A varos kozigazgatasi hataran 30-60 km/h sebességkorla-
tozas van érvényben.

e  46102. . Monor-Csévharaszt bek6téut: Monoron Jozsef Attila utcatdl indul,
majd Kistoi Uton vezet. Telepilésen belili szerepe hasonld az el6zé utaké-
hoz, de térségi szerepe kisebb, csak Csévharaszt irdnyaban biztosit kapcsola-
tot. A vasutat kilon szintben keresztezi le 40 km/h sebességkorlatozas mel-
lett. A fouttol délre lévd szakaszan részben 60 mk/h sebességkorlatozas van
érvényben.

e  31314.j. Monor allomashoz vezet6 Ut: bar orszagos kozut, elsésorban telepU-
lési funkcioval bir, kapcsolatot biztosit vasutallomashoz, illetve az Ady Endre
utca és Kistoi utca kozétt, illetve fontos gyUjtéUtja a szomszédos lakoterUlet-
nek. A vasUtallomas el6terénél 30 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

Az orszagos kozutak kezel6je a Magyar Kozut Zrt., kivételt képez az autdpalya,
amelynek Uzemeltetdje az MKIF Infrastruktira Uzemeltetd Zrt., aki koncesszids
szerz6dés keretében latja el a feladatait. Az orszagos kozuthalozat meghatarozza a
telepilések belsé Uthalozatat, valamint azok hierarchiajat.

A varosi kdzUthalozatot a felsoroltakon felil a telepUlési gyGjtouthalozat alkotja,
amelyek lakdnegyedeket tarnak fel és kétnek be a varosi féforgalmi és forgalmi Utja-
iba. JellemzGen kétirdnyU kozlekedés engedélyezett rajtuk, azonban az iranyok elva-
lasztasa Utburkolati jelekkel nem mindig van elvalasztva, a csomopontjaik valtozo ira-
nyitdsuak, amelyekben a gyUjtéutak rendelkeznek elsébbséggel. A varos gyljtéutjai
az alabbiak (a felsoroltak kozott eléfordulhat, hogy az Utnak csak egy adott szakasza
gyUjtouti besoroldsu):

e Acsadiutca

e AradiUt

e Bajcsy Zsilinszky utca

e BalassiBalint utca

e Csokonai Vitéz Mihaly utca

e DedkFerencutca

e  Erzsébet kiralyné utca

Jelmagyarazat
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3-7. abra: Sebességcsokkentett Utszakaszok
Forrds: Mikroline Kft.
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e Iparutca

e Jokai Mor utca —_— 6

e Katona Jozsef utca

e Kinizsiutca

e Kisfaludy utca

e Kistemplom utca

e Kossuth Lajos utca

e Liliom utca

e LOcsei utca

e  Matyas kiraly utca

e  Mikszath Kalman utca
e Munkacsy Mihaly utca
e Paskom utca

e Pet6fi Sandor utca

e Pilisi Ut

e  Puskin utca

e Szélmalom utca

e Temesvari Ut

A varos kézuthalozatanak 25%-a szilard burkolattal ellatott a KSH adatai alapjan,
amely a nagyobb mennyiséqu kilterileti és Strazsahegyi foldutak miatt alakulhat ki.
Ezt a képet arnyalja a kozutak allapotat bemutatd abra, mely a kerékparforgalmi ha-
l6zat felmérésekor készilt.

A varos kozUthalozataban az orszagos kozutak lefedettsége kedvezd a beérkezé
nagyszamu orszagos féUt és mellékut miatt. Az idedlis kozuthaldzati felépitéshez ké-
pest a gyUjtéutak aranya nagynak mondhato. A kijeldlt gyUjtéutak nagy részének ki-
épitettsége, funkcidja és forgalma nem tikrozi a gyUjtéuti jelleget. Mindezek miatt
nem teljesil az 5nmagat magyarazd utak elve, amely szerint az utcakép alapjan a jar-
muvezet6 szamara egyértelmi kell legyen a legmagasabb engedélyezett menetse-
besség és az els6bbségi viszonyok.
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A kozuthalozat szamara vasutvonal jelent egyedili akadalyozo tényez6t, hisz rajta
keresztUl két kdzut vezet at: Ady Endre Ut szintben, illetve a Kistdi Ut kilonszinten.

Az M4 autdpalya megépilte csokkentette a 4. sz. f6Ut forgalmat, azonban a szikebb,
térségi atmend forgalmat nem sziintette meg teljesen. Ennek oka, hogy az autdpalya
hasznalata dijfizetéshez kotott, valamint a szamos Utiranyban tobbletUthosszat ered-
ményez. A f6Ut elhelyezkedése miatt a forgalom csak a déli lakéterilet szamara jelent
kornyezeti terhelést.

A kozlekedésirendszer része az infrastrukturan felil a rajta kozleked6 jarmGallomany
is, melynek atlagos korardl csak orszagos adat all rendelkezésre. Mint lathatd a sze-
mélygépjarmUvek 2007-ben voltak a legfrissebbek (10,3 év), azdta rohamosan névek-
szik az atlagéletkoruk, tavaly 15,7 évre emelkedett. Hasonlo tendencia latszik a teher-
gépjarmUvek esetében, de kis mértékben jobb értékekkel (tavaly 14,4 év). E folyama-
tok hatterének bemutatasa jele dokumentum keretei kozott nem lehetséges, de az
egyértelm(, hogy a Nyugat-Eurdpabdl konnyen behozhato kedvezd aru, jo allapotu
jarmdlvek hozzajarulnak az atlagéletkor névekedéséhez. Kilon érdekes, hogy az auto-
buszok atlagéletkora a 2014-ben tet6zott, azdta folyamatos csokkenésben van, ami
elsésorban a nagyobb busztarsasagok flottamegujité programjainak kdszonheté. A
jarmdGvek életkoranak névekedése visszakapcsol a kdrnyezeti problémakhoz, ugyanis
a régebbi jarmuivek korszer(tlenebb hajtasrendszerrel és alacsonyabb kibocsatasi
normak mellett késziltek.

A gépjarmivek szamossagaval az el6z6 fejezetekben mar foglalkoztunk a motoriza-
cios fok bemutatdsakor, azonban maradt még szamos kitargyalatlan aspektus. llyen a
személygépjarmdlvek abszolUt szdma: 2023-ban Monoron 8315 személygépjarmi
volt forgalomban. A volument jol érzékelteti, hogy ha e jarmUveket egy teriletre par-
kolnank le kb. 26 db futballpalyanyi teriletre lenne szikség.

atlageletkor az ev vegen, ev
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3-10. dbra: Monoron izemben lévd személygépjarmivek szama hajtds szerint
Forras: KSH
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Magyarorszag 62,0% 31,6%0 6,59
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3-11. dbra: 2023-ban Gzemben lévé személygépjarmivek megoszlasa hajtds szerint
Forrds: KSH

A gépjarmUvek hajtas szerinti megoszlasa sokat valtozott az elmult évek soran: mig
a 2010-es évek elején gépjarmdlvek tobb mint haromnegyede benzines volt és szinte
nem létezett egyéb UzemU gépjarmy, addig mara kevesebb jarmuvek kevesebb, mint
a kétharmada benzines, harmada dizel, szemmel lathato aranya (20%) van az alterna-
tiv izemU jarmUveknek. TerUleti eloszlads tekintetében nincs igazan érdemi kilonbség,
azt kivéve, hogy a févarosban, illetve annak kézelében jéval nagyobb az egyéb zemU
gépjarmUvek aranya (jellemzéen a dizelek karara).

A kozlekedési kindlat része tovabba a k6zosségi kozlekedési infrastruktura és jarmu-
allomany. Monor autdbusz-allomasa a térténelmi varosmag szélén, a Kossuth Lakos
utca kozelében, a Piac tér mellett taladlhatd. Az allomason jegyértékesités, jegyauto-
mata, varoterem, akadalymentes mosdd Uzemel. Az allomas négy induld allas talal-
hato, amelyek dinamikus utastajékoztatassal és taktilis burkolattal ellatottak, ezen fe-
[0l tiz varakozdhely is talalhato az allomason buszok szamara. Az allomas kozelében
talalhato kerékpartarold, de sem a mérete, sem a felszereltsége nem elégséges.

SzemélygépjarmU parkold tobb is talalhato a kozelben, amelyek nagy kihasznaltsag-
gal mGkodnek a varoskozponti elhelyezkedésik okan.

A varos teriletén taldlhato autdbusz megalldhelyek tobbsége alapvetd eszkozokkel
(peron, menetrend) felszerelt. Esébealld és pad csak a forgalmasabb megalldhelyek-
nél all rendelkezésre, ahol a kozterilet kialakitasa lehet6séget biztositott annak elhe-
lyezésére, bar nem mindig a ténylegesen forgalmas iranyban keriltek elhelyezésre
ezen felszerelések. A megalldhelyek akadalymentessége alacsony szint(, ugyanis
tobb helyszinen a megallohely peronja ugyan ki lett épitve és annak allapota Ujszerg,
de nem kerilt megfelelen csatlakoztatasra a kérnyez6 gyalogos feltletekkel, a peron
megkozelitése kiemelt szegélyre torténd fellépést igényel. A megallohelyek tobbsége
buszobdllel rendelkezik, igy az utascsere ideje alatt az Ut gépjarmuiforgalma folyama-
tos lehet. Nincs 6bol az alabbi megalldkban: Bereki dil6, Matra utca (bal oldali), Kos-
suth Lajos utca, orvosi rendeld, Mdricz Zsigmond utca, Haleszi Ut és Hegyessytanyak.

Monor a helyi kozdsségi kozlekedése — amely egy korjaratot jelentett 507 szamozas-
sal, Volanbusz Gzemeltetésében — 2023. majus 1-jén megszint.

A helykdzi autébuszos kozlekedést az Epitési és Kozlekedési Minisztérium megren-
delése alapjan a Volanbusz Zrt. biztositja az elévarosi, regionalis és orszagos szeg-
mensben egyarant. A helykozi flotta heterogén képet mutat a jarmUvek tipusara és
életkordra nézve egyarant, a leggyakrabban el6fordulé autobuszok kézott megtalal-
hatdak tbk. Credo Econell, Inovell és Bc12, Volvo 7700, 8500 és 8900, Setra S415, Neo-
plan Tourliner, MAN Lion’s Coach tipusu autobuszok, de szamos egyéb tipus is teljesit
szolgalatot. Az orszagos és regionalis viszonylatokon kozlekedé autobuszok jellem-
z6en nem alacsonypadlosak, ezzel egyUtt [égkondicionaltak és audiovizualis utastajé-
koztatdssal felszereltek, tovabba atlagéletkoruk kedvezének mondhato. Az el6varosi
szegmensben koézleked6 autdbuszok kozott egyre tobb alacsonypadlds jarma jelenik
meg, amelyek nagyrésze légkondicionalt, tovabba fedélzeti utastajékoztatasi rend-
szerrel felszereltek. Atlagéletkoruk magasabb az orszagos szegmensben kdzlekedd
jarmuUveknél, ezzel egyitt elfogadhato szintd.
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A Volanbusz Zrt. a Jozsef Attila utca kils6 szakaszan autébusz-telephellyel rendel-
kezik, ahol lehet6ség biztositott a kilonbozd rendszerességl szemlék és egyes javita-
sok elvégzésére. A telephely allapota nem nevezhet6 korszerinek. A javitas és szemle
mellett a térség helykdzi kozlekedésben résztvevé autdbuszainak tarolasa is itt torté-
nik.

Monoron atvezet a 100a. sz. Budapest-Szolnok vasUtvonal, amely a Transz-eurdpai
vasuti aruszallitasi halozat része. A palya Monor térségében kétvaganyu, villamosi-
tott, 21 t tengelyterhelésy, 120 km/h palyasebességl. A forgalomszabalyozas allo-
masi, GSM-R rendszer, ETCS2, 75 Hz vonatbefolyasolassal kiépitett. Mindezek alapjan
a hazai viszonyokhoz képest jol kiépitettnek tekinthetd.

Monor vasutallomas varosszerkezeti elhelyezkedése kedvezdnek tekinthetd, mivel a
vasut a varos északi és déli varosrészei kozott helyezkedik el, a lakott terilet geomet-
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3-12. dbra: Monor vasutallomds
Forrds: monor.hu

riai kdzéppontjahoz kozeli helyszinen. Az allomason vardterem, jegypénztar, jegyau-
tomata, akadalymentes mosdo6 Uzemel. A szolgalati helynek nyolc vaganya van, me-
lyek k6zUl 6t személy, harom egyéb (PFT, kavics) funkcioju. A személyforgalom sza-
mara két sk+30 magas (300 m hosszu, 6,9 m széles) kdzépperon, amely hangosbe-
mondoval és utastajékoztato kijelzékkel felszerelt.

A peronok magassaga nem felel meg az akadalymentesités kovetelményeinek, azok
mozgaskorlatozottak altali megkozelitése csak jelentds kitérével biztositott szint-
beni, segitséget jelent azonban, hogy emeld talalhaté az allomason. Peronok nem fe-
dettek, de kiilon utasvarok és padok megtalalhatdak rajta. Az allomas nem tekinthetd
akadalymentesnek sem a peron, sem az aluljaro, sem az allomasépilet tekintetében.
Az dllomas kozelében talalhato kerékpartarold és gépjarmdiparkold, de sem a mére-
tUk, sem az allapotuk nem felel meg az igényeknek. Elévarosi viszonylatban hasznal-
haté P+R parkold nincs a kozelben, pedig az igények szerint 200-300 fér6helyesre

lenne szikség.

e

3-13. dbra: Vasutallomds déli oldaldn [évé rendezetlen parkolds

Forrds: Google StreetView
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A 100a. sz. vasUtvonalon kdzlekedd Monor &llomason is megallo jaratok vasuti kocsi-

jai rendkivUl heterogén flottat jelent. Az el6varosi forgalomban Stadler Flirt és Stadler
Kiss motorvonatok kézlekednek, amelyek légkondicionaltak és akadalymentesitet-
tek, tovabba lehetdség van a kerékparok szallitasara is. A tavolsagi kozlekedésben
Bhv vasuti kocsi, illetve ,fecske” BDt vezeérl6s kocsi teljesit szolgalatot, amelyek nem
légkondicionaltak, nem akadalymentesitettek, kerékparok szallitasara van lehetGség.

A meglévé kerékparforgalmi haldzat két részre bonthato: alap- és féhalozat. A kerék-
parforgalmi alaphaldzat részének tekintink minden kozforgalom szamara atadott
Utszakaszt, ahol a kerékparozas nem tilos. A kerékparforgalmi fohaldzat része pedig
az olyan létesitmény, amelyen a kerékparosok szamara infrastrukturalis vagy forga-
lomtechnikai szabalyozas jellegl beavatkozas tortént. A meglévé alaphalozat alapve-
téen konnyen kerékparozhatd, a telepilés utcdinak 45%-teljesen, 16%-a részben
megfelel a kerékparosbaratsag kdvetelményeinek. A legjellemzébb probléma a meg-

Utak kerékparosbaratsag
—— igen

részben

nem

3-14. dbra: Kerékparforgalmi alaphdlozat
Forras: Monor KHT
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Meglévé telepilési kerékparos halozat
s c|v3lasztas nélkili gyalog-kerékparit

=== elvalasztott gyalog- kerékparit

onallé kerékparut %

= sétaloutca, minimalis gépjarmaforgalommal

3-15. dbra: Kerékparforgalmi féhdlozat
Forras: Monor KHT

lévé Utburkolat nem megfelel6 minGsége (utak 36%-a), illetve a magas gépjarmufor-
galom és engedélyezett sebesség (utak 17%-a).

Monor kerékparforgalmi féhalézata az orszagos atlagnal jobb kiépitettségl, azon-
ban jellemz&en egyoldali, nem irdnyhelyes elemekbdl all. Probléma a kerékparutakon
kényszerGen megjelend gyalogos forgalom okozta konfliktus és balesetveszély, meg-
felel6 forgalomtechnikai eszk6zok hianya, illetve kézUti csomoponti dtvezetéseknél
az elsébbségadasi viszonyok rendezetlensége, valamint az alkalmazott burkolatok

tipusa és allapota. A kdzdsen vezetett gyalog- kerékparutak szélessége jellemzGen
nem elégséges a jelenlegi szabvanyok szerint. Az alap- és féhaldzat kapcsolodasa
nincs kell6képpen kiépitve, amit nehezit a jellemzéen egy oldalon vezetett, nemirany-
helyes kialakitas.

A jardak, gyalogutak burkolata tobb szakaszon erésen leromlott allapotban van, ke-
vés az akadalymentes felilet. Jelenleg a varoskézponton kivili terileteken el6fordul,
hogy csak az Ut egyik oldalan, vagy egyaltalan nincs jarda, vagy a meglévé jarda szé-
lessége nem felel meg a minimalisan elvart kdvetelményeknek. Ez lakéutcak esetében
6nmagaban nem zavaro, ugyanis a forgalom volumene és a jarmGvek menetdinami-
kaja miatt a vegyesforgalom engedélyezhetd, forgalmi és gyUjtéutak esetében azon-
ban problémat jelent. A jardan kozlekeddket gyakran akadalyozzak az arra raparkold
gépjarmivek is. A kozvilagitas sok helyen csak a kozut teriletére fokuszal, emiatt a
jardaknal gyengébb fényviszonyok alakulnak ki.

A vérosban az intenziv gyalogos atkozlekedési igénnyel rendelkezé helyszinek nagy
részén rendelkezésre all kijelolt gyalogos-atkel6hely, amelyek mindsége tobbségé-
ben megfeleld, azaz sillyesztett szegély, fényvisszaverd jelz6tabla keret, taktilis bur-
kolat rendelkezésre all. Azonban szamos helyrdl hianyoznak a biztonsagos és akadaly-
mentes kijeldlt gyalogatkelShelyek. A meglévé atkelShelyek egy részén forgalom-
technikai beavatkozasok sziikségesek a Zebraminimum kritériumainak valé megfele-
léshez.

3.3.2.2. Kézlekedésszervezés és irdnyitds

Egy varos kozlekedési rendszere nem merdl ki pusztan az épitett infrastrukturaban,
illetve a beszerzett eszkozékben, jarmivekben, amivel az el6z6 fejezetben foglalkoz-
tunk. SOt a f6 kérdés mindig az, hogy a meglévé adottsagokkal, rendelkezésre allo ja-
vakkal milyen médon és szinvonalon biztositottak a kozlekedés feltételei, vagyis,
hogy milyen a kbzlekedés, mint szolgaltatas mindsége.
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A véros teriletén belil az intelligens k6zUti kozlekedésszervezési, forgalomiranyitasi
rendszerek alacsony vagy kézepes fejlettségi szinten vannak. A kerékparos és k6zos-
ségi kozlekedést elényben részesito, a kozuti forgalmat a varos szintjén optimalizalo
iranyitoé rendszer a telepUlésen nem talalhatd. Jelz6lampas iranyitast csomopont

nincs Monoron, de a f6uti gyalogatkelShely jelzéldmpaval szabalyozott. az alabbiak
szerint:

A varos teriletén emellett négy korforgalmu csomdpont is talalhatd, amelyek egysa-
vos kialakitasuak: kett6 autdpalya lehajtdé csomodpontjaban, egy a féut atkelési szaka-
szan a Kistdi Uton, egy a varoskdzpontban.

Monor a helyi k6zosségi kozlekedése — amely egy korjaratot jelentett 507 szamozas-
sal, Volanbusz Gzemeltetésében — 2023. majus 1-jén megszint.

A helykdzi autébuszos haldzatot az Epitési és Kozlekedési Minisztérium megrende-
|ése alapjan a Volanbusz Zrt. atja el orszagosan, igy Monor és kdrnyékén is.

A helykozi halézat kézpontja az autdbusz-allomas, ahova betérnek a varoson atmené
viszonylatok, valamint végallomasként szolgal a monori kezd6-, illetve végpontu jara-
tok szamara. Fontos eleme a haldzatnak a vasutallomas is, ahova Csévharaszt és
Gomba felé mend jaratok (513-518,585-588, 595) térnek be, ezzel atszallast biztositva
a kotott palyara. Egyedil a budapesti autébusz jaratok nem érintik a vasutallomast,
melyek egy része K8banya-Kispestre (580), egy része az Ors vezér terére (504-505,
509) kozlekedik.

A helykozi autobuszok megallohelyei nagy lefedettséggel rendelkeznek a varosban. A
helyi jarat megszinésével azonban az orszagos kozutaktdl tavolabb esé teriletek ko-
z6sségi kozlekedés altali

Jelmagyarazat
I:I Helykézi busz lefedettség - 300 m Buszmegallohely

l: Helykézi busz lefedettség - 500 m ©  helykozi
(®) helyi (megszint) |

- Helykozi buszitvonal

3-16. abra: Monor helykézi autébuszos kézlekedésének lefedettségi abrdja
Forrds: Mikroline Kft.
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lefedettsége jelent6sen romlott, nagy teriletek esnek ki a 300-500 m ragyaloglasi ta-
volsagbdl, igy az ezen terileten lakdk szamara nem tud versenyképes szolgaltatast
nyujtani az autobuszhaldzat.

A helykozi kozlekedést az orszagos tarifarendszer termékeivel lehet igénybe venni. A
2023-ban bevezetett varmegye és orszagbérletek mellett 2024. tavaszatdl az egyéb
helykozi bérletek megszintetésre keriltek, igy az autobuszokat menetjeggyel vagy a
két emlitett dijtermékkel lehet igénybe venni.

A helykoézi kézlekedés célforgalmi és jaratsOriségi ismertetése a 3.1.2. fejezetben, a
funkcionalis varostérség meghatarozasahoz kapcsoloddan kerilt bemutatasra.

Néhany munkaltatd Uzemeltet szerz6déses buszjaratokat munkavallaléi szamara,
amik mUszakvaltasokkor szallitjdk a dolgozdkat munkaba, illetve lakdhelyikre. Az au-
tobuszokat jellemzéen maganszolgaltatok biztositjak helykozi kiviteld szolo kialaki-
tasy, illetve mikrobuszokkal. A szerzédéses buszok alkalmazasa mobilitas szempont-
jabol kedvez6bb, mint az egyéni motorizalt kozlekedés. Ugyan a menetrend szerinti
autobuszjaratok hordanak utasokat a nagy foglalkoztatokhoz, de a kisebb kapacitas
miatt sajat szervezésben is kozlekedtetnek jarmlveket, igy parhuzamos, nem atjar-
hatd kozosségi kozlekedési rendszer alakul ki, ami hatranyos mind a varosi kozleke-
désszervez6nek, mind az utasoknak. Szerzédéses jaratok Monor teriletén kivilre is
visznek, illetve hoznak munkavallalokat.

A vasUti szolgaltatast szintén az Epitési és Kézlekedési Minisztérium rendeli meg, a
jaratokat a MAV Zrt. zemelteti. A szinvonal jénak mondhaté, hiszen jé paraméter(
palyan, elévarosi kozlekedésben megfelel6 mindségl kocsik kozlekednek. Nemzet-
kozi viszonylatok nem érintik a telepUlést. Minden itt megallo vonat egyik végallo-
masa Budapest-Nyugati. Naponta 1-11C vagy gyorsvonat all meg a varosban, amelyek
Debrecen, illetve Kecskemét felé kozlekednek tovabb. Ceglédre napi 10, Szolnokra
napi 8 vonatpar kozlekedik, ezen felil 34 vonatpar innen indul.

A vasutallomas a telepilés méreteihez képest nagy lefedettséggel rendelkezik ko-
szonhetbden kozponti elhelyezkedésének.

3-17. dbra: Sététebb szinnel a vasutallomdsrdl, vilagosabb szinnel az autébusz-palyaudvarrél 5-
10 percen belil kerékpdrral elérhetd teriletek

Forrds: Monor KHT
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Monoron sem dnkormanyzati sem magan kézbe lévé k6zosségi kerékparos vagy rol-
ler rendszer nem Uzemel.

3.3.2.3. Intermodalitds, interoperabilitds

Egy kozlekedési rendszer akkor optimalis, ha a kilonb6z6 kozlekedési mddok nem
egymastol figgetlenyl, teljesen elszigetelten mGkddnek, hanem ha olyan egyittdol-
gozd, hatékony haldzat jon létre, ahol az eltérd adottsagokkal rendelkezd kdzlekedési
maodok egymast erdsitik. Ezaltal egyfajta szimbidzis valosul meg.

A vasut és helykozi autdbusz kozlekedés kozott atszallasi kapcsolat biztositott, tobb
helykozi jarat (513-518) végallomasa a vasutallomas, ide az északi térségbdl érkeznek
autébuszok, jellemz8en Gomba, Uri, Silysap, Bénye, Kéva, Pand, Tapidbicske, Nagy-
kata. Ezen jaratok a Monoron is tobb helyen megalinak az Ady Endre Uton és a Kos-
suth Lajos utcaban. A vasUtallomas eldterében lévé megalldhely lehetne kdzelebb a
vasuthoz, de jelenleg is csak kb. 25 m-re talalhato az alloméasépilettdl. A vasuti és au-
tobuszos menetrendek 6sszehangolasa alacsony szintU.

A MAV Zrt. mint vasUti szolgaltatd részét képezi mar a Volanbusz Zrt. mint helykdzi
autobuszos szolgaltato, szervezetiintegracio all fent kozottik. A szervezetiintegracio
mellett lehet&ség van k6zds, kombinalt utazastervezésre is, valamint a Volanbusz Zrt.
altal Gzemeltetett utas.hu Utvonaltervezében elérhetd a vasuti tervez6 és a vonatok
nyomon kovetése. A varmegye- és orszagbérletekkel megvalodsult a két alagazat ko-
zGtti tarifaintegracio.

Az autdbuszokon kerékpar nem szallithato, amely aldl kivételt képeznek egyes orsza-
gos helykozi autobuszok, amelyek turisztikai célpontok (pl. Méatra) felé kozlekednek.
Avonatok tobbségén lehetséges kerékparok szallitasa, az IC vonatokon kerékparhely-
jegy is valtandd. MinGségi és kapacitiv B+R tarolo sem az autdbusz-allomason, sem a
vasutallomason nem all rendelkezésre, a nagy szamban jelenlévé kerékparokat gyak-
ran utcabutorokhoz, épitett elemekhez régzitik a hasznalok. A varos autobusz-meg-
alldhelyeinél csak kevés helyen all rendelkezésre kerékpartamasz.

Személygépjarmdi Vasut

Helykozi autobusz Kerékpar

Gyenge kapcsolat

ﬁ Kozepes kapcsolat
“ Er6s kapcsolat

3-18. dbra: Az intermodalitds szintjei Monoron
Forras: Mikroline Kft.

A gépjarmi parkolasi lehetéség a nagyobb k6zdsségi kozlekedési csomopontok (au-
tobusz-allomas és vasutallomas) kozvetlen kozelében csak minimalisan biztositott. Az
autobusz-allomas kdrnyezetében van nagykapacitasu parkold, de a varoskézponti el-
helyezkedés miatt sokszor kapacitashataron Gzemel. A vasuUtallomasnal gyakorlatilag
nincs kiépitett P+R parkold (csak partiz varakozohely), pedig az igények szerint 200-
300 féréhelyesre lenne szikség.
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A varosban taxi szolgaltatas is Uzemel, melyben tobb személyauto is részt vesz.

3.3.2.4. Parkolds, tdarolds

Monoron fizetds parkolasi rendszer mikodik, amely terileti lefedettsége a szGkebb
belvarosi terlletre koncentralodik. A dijfizetés két zonara bontva torténik: a 2201-es
koddal jel6lt zdnaban munkanapokon 8-17 dra kozott, a 2202-es kdddal jeldlt zonaban
piacnapokon (kedd és szombat) 6-13 dra kdzott szikséges megvaltani a jogosultsa-
got. Legfeljebb 3 dra idétartama lehet parkoldjegy valtani, dij egységesen 200 Ft/ora.
A parkolasi dijat az erre a célra rendszeresitett automatabdl megvaltott szelvénnyel
(parkolojegy), vagy telefonos mobil szolgaltatds igénybevétele Utjan kell megfizetni.
A fizet6 parkoldhely Gzemeltetdje a Kéval Monori Varosizemeltetés. A parkolojegyet
7 db parkold érabdl lehet megvaltani, amelyek elavultak, gyakori a meghibasodasuk,
nem modernizalhatok.

Lehet6ség van havi parkolasi bérlet megvaltasara, amely az I. zénaban 23000 Ft, mig
a ll. zéndban 7200 Ft. Ezen bérletek 115 6ra, illetve 36 6ra parkolast meghaladdan éri
meg kivaltani az Uzemben tartonak.

A varosban a parkolasi lehetéségek szUkdsek, amely a gépjarmuivek magas szama és
hasznalati ardnya miatt alakult ki. A varakozdhelyek alacsony szama parkoldhely-ke-
resési forgalmat is indukal. Onmagaban a varakozdhelyek alacsony szdma a modal
splitet kedvezéen befolyasolo tényezé, azonban ehhez szikséges a tobbi kdzlekedési
mad - kilonosen a kozosségi kozlekedés — versenyképessé tétele. A varosban parko-
lasiranyitasi rendszer nem Uzemel.

A legtobb kézintézmény mellett kiépitett parkoldhelyek talalhatoak, azonban szamos
helyen mar nem elégségesek a kapacitasok (pl. Polgarmesteri Hivatal és a Jarasi Hiva-
tal, Jozsef A. Gimnazium, Ady Altalénos Iskola, Nemzetdr Altalanos Iskola, Féldhiva-
tal). Allandé problémaként jelentkezik, hogy a varoskézpontban lévé tarsashazak
(Dedk F. u., Kiss Erné u.) melletti kdzparkoldkat az ott lakokon kivil kdzcélra is
igénybe veszik, elfoglalva lakdk el6l azokat. Strazsahegyen torténd turisztikai és
egyéb varosi rendezvények alkalmaval elégtelen a parkoldhely-kapacitas.

Jelmagyarazat
Fizet3s parkolasi 6vezetek
2201 z6na: H-P 8-17 - 200 Ft/ora
D 2202 z6na: SZE, SZO 6-13 - 200 Ft/ora \
(® Parkolddra . :
3-19. dbra: Monor fizetds parkoldsi 6vezetei
Forras: Mikroline Kft.

A szocialista id6szakban épult lakdtelepeken a hazai viszonyoktol eltéréen, Monoron
nem létesiltek nagy kiterjedés( garazssorok, tovabba az épiletek foldszintjén sem
talalhatoak ilyen helyiségek.

A helykozi izemU autdbuszok tarolasa a Jozsef Attila Uton talalhaté Volanbusz Zrt.
telephelyen megoldott. A helyszin nem kozvetlenUl az autdbusz-allomas mellett he-
lyezkedik el, ezzel egyUtt 1,6 km-re talalhatd, amely miatt kialakulhatnak hosszabb
rezsimenetek, de a kedvezd elhelyezkedése miatt a reggel a kdrnyezé telepilésekre
kiallo, majd este onnan a garazsba visszaallé autdbuszok nem szikségszerien kozle-
kednek at a lakott terGleten. A Volanbusz Zrt. esetében lehet6ség van az autébusz
sajat lakhelynél torténé tarolasara. llyenkor a napi szemlét és a takaritast a jarmive-
zet végzi. A telephelyen az tfogobb szemlék és a javitasok torténnek.
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A kerékpar tarolasa tekintetében megkilénboztetink rovid, valamint hosszu ideju
tarolast lehet6vé tevd létesitményt. A rovid ideju kerékpar parkolast lehet6vé tévo ke-
rékpartdamaszok a varosban és vonzaskorzetében az orszagos atlaghoz képest sirib-
ben megtaldlhatok, komfortfokozatuk is tobbnyire megfelel6 . Problémat jellemzden
nem a lefedettség, hanem a tarolok szama és minGsége okozza, mivel jelenleg a leg-
gyakoribb kerékpartarolasi lehetéség a kerékpartamasz. Ezek tobbsége nem felel
meg a fent felsorolt kovetelmények nagy részének kényelmetlen hasznalatuk miatt.
A kerékpar hosszu idej( tarolasat szolgald védett taroldk, vagy kerékpardrzé rekeszek
nincsenek a varosban, még a fontosabb kozlekedési csomopontok kornyezetében
sem.

3.3.2.5. Kézlekedésbiztonsdg

A kozuti balesetek szama orszagos és megyei szinten folyamatosan, kis Utemben
csokken6 tendenciat mutat, amit a vezetéskultura javulasanak, kozlekedésbiztonsagi
fejlesztéseknek és a valtozd jogszabalyi kdrnyezetnek tudhatunk be. A relativ baleseti
mutato — 1000 lakosra vetitett balesetek szama — azonban stagnalast mutat, mivel a
balesetek szamanak csékkenése mellett a lakossag szama is csokken. JoI lathato a
2008-9-es gazdasagi valsag hatasa, amikor a gépjarmuiforgalom jelentésen mérséklo-
dott, ez pedig kedvezd hatassal volt a balesetek szamara.

Monoron hasonld tendencia jellemz8, mint az orszag egészére, de nagy kilonbség,
hogy a 2008-9-es gazdasagi valsag el6tt drasztikusan magasak voltak a baleseti mu-
tatok, amely aztan par év alatt kozel harmadara esett vissza. Majd ezt kdvetGen az
utobbi 13 évben gyakorlatilag oldalazas tortént relativ baleseti mutato tekintetében.
Erdekes, hogy az utdbbi évek sokasagaban megvaldsult fejlesztések (M4 autdpalya,
kozlekedésbiztonsagi intézkedések), jarmditechnikai Ujitasok és vezetdi attitld valto-
zasok sem eredményeztek jelentds elmozdulast. Ma Monor baleseti Utmutatdja telje-
sen megegyezik az orszagos atlaggal (1,5 db/ezer lakos).

Monor baleseti mutatoi kapcsan megjegyzendd, hogy az M4 autdpélya egy szakasza
Monor kdzigazgatasi teriletén halad keresztil, ezért az ott tortént balesetek befolya-
soljak a varos relativ baleseti mutatoit. Ezzel egyitt a mutatd értéke nem magyaraz-
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hato pusztan az autdpaélyaval, ugyanis a lakott terileten belil
szamszer(en magasabb a balesetek szama, mint a kilterUleten.

A balesetek okozoja szerint nincs jelentds valtozas az elmult
évek soran: atlagosan a balesetek 68%-at személygépjarmivek,
10%-at kerékparosok, 8-8%-at tehergépjarmuvek és motorkerék-
parok, 6%-at gyalogosok okozzak. Amennyiben kimenetel sze-
rint — vagyis, hogy mennyi kénny0, sulyos és haldlos kozuti bal-
eset tortént — nézzUk meg az elmdult évek balesetszamait, akkor
sem lathatunk tul rézsas képet: korabban volt olyan négy év
(2010-2013 koz6tt), amikor egy haldlos baleset tortént, ehhez ké-
pest csak 2022-ben kettd tortént. A konnyU sériléses balesetek
szama csokkent egyedul, de csak minimalisan.

A balesetek térbeni dbrazoldsaval kirajzolodik a varos f6- és gyUj-
t6éuthaldzata, ahol a magasabb engedélyezett menetsebesség és
a tobb gépjarmyU miatt a balesetek bekdvetkezésének valdszinG-
sége is magasabb. Az Utszakaszokon azonosithatoak olyan bal-
eseti sOrGsddések, ahol a balesetek szama kilonésen magas.
Ezek jellemz6en csomdpontok kdrnyezetében talalhatdak, ahol
annak rossz geometriai kialakitasa, nem biztonsagos gyalogos at-
vezetése is hozzajarul a balesetek bekdvetkezéséhez. A korfor-
galmak elterjedésével az Uj csomopontokban altalaban csokkent
a balesetek szama és sulyossaga.

A 2011-2023 kdzdtti idészakban a Web-Bal adatbazis alapjan 12
db halalos (3%), 51 db sulyos sériléses (13%), valamint 326 db
konnyU sériléses (84%) baleset tortént. A haldlos balesetek
szama kedvez6tlen a kivanatos o%-hoz képest, azonban a sulyos
kimenetellel jaro balesetek aranya szamit egyértelm@en kedve-
z6tlennek.

Jelmagyarazat

Ko6zUti balesetek kimenetel szerint
® haldlos

®  sUlyos sériléses
®  konnyd sériléses

KozUti baleseti hétérkép

Forrds: Web-Bal adatbazis alapjan Mikroline Kft.
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Jelmagyarazat
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3-22. dbra: Teherforgalmi korldtozdsok Monoron
Forrds: Mikroline Kft.

A leggyakoribb baleset az els6bbségadas meg nem adasa miatt tértént, vagyis, hogy
csomdpontban keresztiranybdl érkezé jarml Utkozott a kanyarodd, vagy egyenesen
haladé jarmGvel, minden 3. baleset emiatt tortént. Ezek mellett gyakori volt még az
utoléréses balesetek aranya is.

3.3.2.6. Kézdsségi szabdlyozds és vdrosi logisztika
Monoron gyalogos 6vezetként mikodik a Petdfi Sandor utca kozponti, északi része.

A f6- és gyUjtoutak tobbségén lakott terileten a jarmUvek megengedett sebessége
50 km/dra, de szamos helyszinen 30 vagy 40 km/h sebességkorlatozas van érvényben.
A helyi lako- és kiszolgald utcakban is 5o km/h az engedélyezett sebesség, ez aldl csak
a Pozsonyi lakotelepi lakd-pihend dvezet jelent kivételt. E terileten 20 km/h engedé-
lyezett a haladas, tovabba tiltott az 4tmen6 forgalom, ezért fontos és kedvezd a koz-
lekedésbiztonsag javitasa, valamint a kézlekedés karos hatasainak csillapitasa szem-
pontjabdl. A telepilésen nincs kijeldlt Tempo3o 6vezet.

A varosban nincs zonas teherforgalmi korlatozas, azonban szamos utcaban taldlhato
teljes vagy 6ssztomeghez kotott teherforgalmi tiltds. 3,5 tonna korlatozas van beve-
zetve minden 6nkormanyzati Utra az Orszagut — Kistoi utca — Kossuth Lajos utca —
Széls6 Ut altal kdzbezart terileten, kivéve az Ipar utca és Jokai utcat, ahol nincs korla-
tozas, illetve az Erzsébet kiralyné utat és a Matyas kiraly utcat, ahol 7,5 tonna a korla-
tozds. Mas utcakban is van lokalis sulykorlatozas (pl. Dézsa Gyorgy Ut Kistoi Uttdl ke-
letre 5 t, Liliom utca Jozsef Attila Uttdl nyugatra 7,5 t vagy Kinizsi utca Péteri utcatdl

északra 7,5 t), de ezek nem allnak 6ssze teljes Utszakaszra vagy haztombre.

Jelenleg a varosok kozétti és varoson belili aruszallitas tébbnyire ugyanazzal a kozle-
kedési moddal, ugyanazzal az eszkdzzel torténik, mikdzben teljesen mas feltételek-
nek kell megfelelni. A kedvezdbb varosi életmindség, és egészségesebb varosi kor-
nyezet szikségessé teszi, hogy a surln lakott teriletre mar csak kdrnyezetkimélo,
helytakarékos, hatékony energiafelhasznalasu eszkézokkel oldjak meg a szikséges
logisztikai feladatokat. Ehhez szikséges aruforgalmi zsilippel a logisztikai szolgalta-

tok a varosban nem rendelkeznek, a city-logisztika alacsony szinten mikadik.
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3.3.2.7. Tdjékoztato rendszerek

A kozlekedési célu tajékoztato rendszerek alatt olyan informacioatadasra épil6 halo-
zatot értink, amely az utazas megkezdése el6tt, illetve végig az utazas soran hasznos
informacioval latja el a kdzleked6t. Ez alatt a tag megfogalmazas alatt elég sokféle
kozlekedéssel 0sszefiiggl tajékoztatas beleérthetd.

Az utazas megkezdése el6tt egy hatékonyan mikddo kozlekedési rendszerben az
ember tdjékozddhat, hogy milyen kozlekedési eszkozzel, mikor és milyen Utvonalon
érdemes elindulnia az Uticélja felé. Monoron ilyen kozlekedési modokat 6sszefoglalo,
MaaS-alapu utvonaltervezd még nem mUkaodik, de egymastdl elkilonitve igen (pl. is-
mert gépjarmdlves Utvonaltervezd szoftverek, az interneten elérheté a helykozi auto-
buszos és vasUti menetrend). Térségi, illetve orszagos szinten mar mUkaodik a vasut, a
helykozi autdbusz és a gépjarmi kozlekedés egyUttes Utvonaltervezése.

Az utazas soran gépjarmuivel kozlekedve az Gtmentén kihelyezett tablakrol tajéko-
zédhatunk, amelyet részletesen szabalyoznak a szabvanyok és jogszabalyok. Dinami-
kus tajékoztatd tablak nincsenek telepitve a varosban. Valtoztathato jelzésképdl tab-
lak az M4 autopalya mentén talalhatdak, amelyek dinamikus sebességszabalyozasra,
szoveges informacidszolgaltatasra hasznalhatdak, a telepUlési mobilitasi rendszer
nem vonhatdak be.

A helykozi autdbusz kozlekedésben az autdbusz-allomason Uzemel digitalis utasta-
jékoztatd rendszer, mas megallohelyekre ez nem terjed k sajnos. A jarmivek nyomon
kovetése elérhetd a Volanbusz sajat felUletén (utas.hu), de ismert Utvonaltervezékben
is (pl. Google Maps). Minden megalldban van kihelyezve aktualis menetrendet tartal-
mazo tabla, valamint a Volanbusz arculata szerinti megallonévtabla.

Az autdbuszokon az utastajékoztatas a homlok-, oldal- és hatfalon megfeleld, mind a
viszonylatszam, mind a végallomasi informacio leolvashatd a helykozi kozlekedésben
egyarant. A legtdbb jarmU digitalis kijelz&vel el van latva. A helykdzi jarmUvek egy ré-
szén, az autobusz tipusatol figgéen audiovizualis utastajékoztato rendszer izemel. A

varosban kilenc helyen mkadik okos kijelzékkel, "Okos display - info touch”, amelye-
ken a menetrendek is megnézhetéek.

A vasutallomason audiovizualis utastajékoztatd rendszer Uzemel az allomasépilet-
ben és a peronokon egyarant. A vasuti jarmUvek valds ideji nyomon kdvetése biztosi-
tott sajat és kils6 alkalmazasokban is.

A vasuti és a helykozi autobuszos kozlekedésben lehetéség van online jegyvasarlasra
weboldalon és alkalmazason keresztUl is, a két mddra azonban eltérd helyen valtha-
toak meg a jegyek. A varmegye- és orszagbérletek mindkét fél értékesitési csatornain
keresztUl elérhetd. Az online jegyvasarlast az autobuszok és vonatok esetében is kis-
mértékl kedvezménnyel dijazzak a szolgaltatok.

A kerékparos kozlekedéshez kapcsolhatd Utiranyjelzé tablak, amelyek fébb célpon-
tokat (desztinacidkat) és azok tavolsagokat is feltintetik, kevés helyen taldlhatoak,
elsésorban az EuroVelo halozat részét képezd infrastruktUra mentén, kifejezetten va-
rosi tajékoztato rendszer nem UGzemel. A varos kerékparos haldzatat bemutato térkép
nincs a telepUlésen.

A gyalogos koézlekedést segit tajékoztato tablak elsésorban belvéros teriletén ta-
lalhatoak, melyek megjelenitése valtozatos képet mutat. Dinamikus tajékoztatd tab-
[3k, illetve térképek nem talalhatoak a varosban.

3.3.2.8. Mobilitdsmenedzsment és szemléletformdlds

A mobilitas-menedzsment célja, hogy a mobilitasi igényeket csdkkentse, valamint a
fenntarthatobb kozlekedési mddokat elotérbe helyezze. Eszkozei altalaban az infor-
macion, a szervezésen, az 6sszehangoldson, a kommunikacion, ill. a szikséges rekla-
mozason alapulnak. A hagyomanyoson vett kdzlekedési rendszert Uj irdnyok, Uj gon-
dolkodasmad felé egésziti ki.
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Az utazasi informaciok egy kozponti helyen valo, egységes szerkezetben torténd 9sz-
szegyUjtése altal a felhasznalé hatékonyabban juthat tobb informaciohoz. Az infor-
maciok magasabb foku ismerete optimalisabb utazast eredményez, adott esetben se-
githet a berdgzilt utazasi szokasok megvaltoztatasan. Monor esetén nincs ilyen plat-
form, minden kozlekedési mod kilén van kezelve.

A valds mobilitdsi igények alapjan megtervezett tudatos kozlekedésszervezés és
kozlekedéstervezés szintén hasznos a fenntarthatdbb kézlekedési médok tamogata-
sara. lde tartozhat a ritkan lakott teriletek k6zdsségi kozlekedéssel torténd kiszolga-
lasa, vagy az éjszakai autdbuszjaratok biztositasa. Jelenleg ez a fajta kozlekedésszer-
vezés kevésbé érvényesil a varos életében.

Az alternativ kozlekedési eszk6zok elényeinek reklamozasa szintén hatékony mobi-
litas menedzsment eszkdz. Jelenleg az egyes megvalosult fejlesztések dtadasakor, il-
letve az orszagos szinten évente megrendezésre keril6 automentes nap és a hozza
kapcsolodo kerékparos felvonulas és éjszakai futas soran torténik ilyen jellegl marke-
ting tevékenység. Akad példa munkaltato altal szervezett tudatos kozlekedést 6sz-
toénz6 kampanyokra (pl. ,Kerékparral a munkaba” kezdeményezés).

Az el6z6h6z kapcesolodik a szemléletformalo oktatas, ami ravildgit arra, hogy létez-
nek olyan fenntarthaté modok, amelyek kielégitik az egyén lehetséges mobilitas igé-
nyeit. Torténhet ez dvodaban, iskolaban, vagy akar munkahelyen. Jelenleg ritkan, és
els6sorban a kerékparozas kapcsan szervezédnek hasonld események. Pozitivum a
kézoktatasban bevezetett kozlekedésiismeretek tantargy.

Fontos eszkdz az Uj kozlekedési szolgaltatassal kapcsolatos termékek és szolgaltata-
sok bevezetése. ElsGsorban a fenntarthaté modok hasznalatat kényelmesebbé, von-
z6bba tevd termékek és szolgaltatasok sorolhatdk ide, amelyek nem feltétlen ma-
gahoz a kozlekedéshez kapcsolodik, hanem az azt kiséré tevékenységhez. A vasuti és
helykdzi autobuszos kézlekedés esetén lehet6ség van rendezvény belépdvel kombi-
nalt vasuti menetjegy biztositasara.

Ide tartoznak még az egységes (tobb kozlekedési modra kiterjedd) jegy- és bérlet-
rendszerek bevezetése. Egy tovabbi fok a ,Mobility as a Service (MaaS)” kezdemé-
nyezés, amikor mar az egész kozlekedésre Ugy tekintiink, mint egy integralt szolgal-
tatasra személyautok, buszok, kerékparok, elektromos rollerek és szamos egyéb koz-
lekedési eszkdz igénybevételével.

kinalat orientalt
intézkedések

____\ terilethasznalat tervezése

szervezés

= informacio
. L. koordinacio
Kozlekedésirendszer

N irdnyitasa \ usoftivarer

telematika 1 [} orientalt
intézkdések

Jhardware”
orientalt ]
intézkdések

— Mobilitas
torvények és Menedzsment

b : infrastruktira
szabalyozasok

arképzés és
pénzigyi
intézkedések komu

tavmunka

kereslet orientalt
intézkedések

3-23. dbra: Kézlekedési rendszer és a mobilitdésmenedzsment kapcsolata
Forras: Mikroline Kft.

Monoron —, mint mas hasonld méretU varosok esetén hazai és nemzetkézi téren —
még nincsenek meg a feltételei a felvazolt rendszerek gyors kialakitdsanak. ElsGsor-
ban a nagyobb lakossagszamu varosokban valésultak meg és zajlanak jelenleg is
MaaS-szemlélet( fejlesztések, ahol a problémak is erételjesebben jelentkeznek.

Oldal 59 / 147



Monor Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve

3.3.2.9. Finanszirozasi, intézményi kérdések

A Monort érint6 kozlekedési rendszerek hasonlé tulajdonosi és kezel6i kézben van-
nak, mint mas magyar kisvaros esetén. A varos orszagos Utjait a Magyar Kozut, helyi
Utjait a Koval Monori Varosizemeltetés. Gzemelteti. Az utdbbi vallalat mas, mobilitas-
sal 0sszefiggd feladatot is ellat, példaul végzi a fizetds parkolasi rendszer Gzemelte-
tését.

Helyi kozut

Tulajdonos: Monor Véaros Onkormanyzata

Monori Polgarmesteri Hivatal, MUszaki, Varosgazdalkodasi

és Kornyezetvédelmilroda

Uzemeltetd: Kéval Monori Varosizemeltetés

Tulajdonos: Magyar Allam

Vagyonkezeld: Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt.

Kozutkezeld: Magyar KézUt Nonprofit Zrt. Pest Varmegyei lgazgatdsaga

Uzemeltets: M?gyar KC,')Zl'Jt NonProfit Zr:t. EgstIVérmegyei lgazgatdsaga
ala tartozé Monor Uzemmérnokség

Helykozi autdbusz

KozUtkezelo:

Megrendel6: Epitési és Kozlekedési Minisztérium

Uzemeltetd: Volanbusz Zrt.

VasuUti személyszallitas |
Megrendel6: Epitési és Kozlekedési Minisztérium

Uzemeltetd: MAV-Start Zrt.

tdblazat: A varost érinté kézlekedési rendszerek intézményei
Forrds: Mikroline Kft.

A Monort érintd vasUti személyszallitasi szolgaltatast a MAV-Start Zrt. Gzemelteti, a
helykézi autdbuszos kdzlekedést pedig a Volanbusz Zrt. az Epitési és Kozlekedési Mi-
nisztérium megrendelése alapjan.

3.3.2.10. Akaddlymentesség

Az akaddlymentes kozlekedés nem csak egy szUk tarsadalmi csoport szdmara sziksé-
ges alapfeltétel, hanem minden kozlekedd szamara fontos szolgaltatas. Hisz, ami a
specialis igényl emberek mindennapi kozlekedéséhez nélkilozhetetlen, az mas koz-
leked6k biztonsagat, kényelmét, utazaskomfortjat fokozza.

A gyalogos kozlekedés akadalymentessége jelenleg még nagyon sok helyen nem biz-
tositott Monoron és térségében, jellemzden a varosokban az akadalymentességre na-
gyobb figyelem jut, mint a kisebb lakossagszamu telepiléseken. A kijeldlt gyalogos-
atkelShelyek jellemzéen akaddlymentesitettek, azonban egyes helyek még nem fe-
lelnek meg az akadalymentességi igényeknek (tul meredek rdmpa, nincs szegélysily-
lyesztés, hidnyoznak a taktilis jelek). A gyalogos akadalymentesség tekintetében el-
sOsorban a kijeldlés nélkili gyalogos atvezetéseknél talalhatoak hidnyossagok.

A helykozi autobuszos kozlekedésben a tavolsagi helykozi kialakitasu buszok (1xxx
jelzéssel kozlekedbk), valamint szamos el6varosi tipus (pl. Credo Inovell, Bc12, Eca12,
Setra S415) esetében az alacsonypadlds jarmU nem biztositott. Az autdbuszok aka-
dalymentessége ellenére a megalldhelyek nagy része viszont nem felel meg az aka-
dalymentességi feltételeknek, mivel keskeny szélességlek, tovabba a peron rampan
torténd megkozelitése nem biztositott, taktilis burkolat nem kerilt elhelyezésre az
elsé ajtd vonalaban.

3-24. dbra: A kézterilet haszndldinak széles skdldja
Forrds: Mikroline Kft.
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A varost érint6 vasuti szerelvények kozott megtaldlhatoak Stadler Flirt és Kiss, vala-
mint Fecske Bhv szerelvények, amelyek emel6berendezéssel felszereltek, tovabba
tobbcéluteres IC+-kocsik is megfordulnak, amelyek szélesebb ajtoval rendelkeznek. A
Bzmot és Bzx kocsik nem akadalymentesek. Problémat a peron megkdzelitése jelenti,
amely csak emel&berendezéssel kozelitheté meg, igy a kerekesszékes utasoknak se-
gédszemélyzetet kell igénybe vegyenek, el6re leadott rendelés alapjan, amely rontja
a kényelmi szintet. A peronok magassaga nem segiti az akadalymentes beszallast,
ugyanis alacsonyabb, mint a hazai standardban alkalmazott SK+55 szint. A taktilis jel-
zések a vasutallomason hianyoznak.

Megjegyzendd, hogy az infrastruktira felujitasa, fejlesztése soran odafigyelnek az
akadalymentességre.

Kiléndsen Ugyelni kell a szegregalt teriletekre, valamint a kilonb6z6 tarsadalmi cso-
portok egyedi igényeinek befogadasara és teljesitésére. Nem szabad megfeledkezni
tehat a mozgaskorlatozottakrdl, a fogyatékkal él6krol, az id6sekrél, a kisgyermekes
csaladokrol, a gyermekekrdl, a szocidlisan hatranyos helyzetGekrdl, a vallalkozasokrdl
(Uzletek, nagy foglalkoztatok), a magasabb jovedelemmel rendelkezékrél (szamukra
is vonzo alternativ kozlekedési modok szikségesek), a turistakrol, valamint a funkcio-
nalis varostérségben él6krél sem.

wirekeszgo

Cﬂ,egfeQéc,b. \\'\tegra Cig

3-25. dbra: Kirekesztéstdl a befogadasig
Forrds: Mikroline Kft.

Az akadalymentesség infrastrukturalis vonzata mellett rendelkezik a soft elemekre
vonatkozo feltétekkel, amely a digitalis eszkdzokkel szembeni ergondmiai kovetel-
ményeket jelenti. A MAV és a Volanbusz online feliletei nagyrészt eleget tesznek a
kovetelményeknek, azonban a helyi kdzlekedés kapcsan ez nem jelenik meg.

3.3.2.11. Kérnyezeti terhelés

A varosokban megjelend koncentralt gépjarmUhasznalatnak, valamint az elmult évti-
zedek kozuti kozlekedés kozpontu fejlesztéseinek kdvetkeztében mara a varosi teri-
letek élhet&sége lecsokken. A gépjarmU forgalom okozta jelentGs zaj- és levegGszeny-
nyezés miatt a varoslakdk atlagos egészségi allapota leromlott, varhatd élettartamuk
csokkent. Az Eurdpai Parlament korabbi tajékoztatasa szerint a sziv- és érrendszeri,
valamint a légzdszervi megbetegedésekért nagymértékben felelds varosi légszennye-
zés évente mintegy 400 ezer ember korai halalahoz vezet az unidban, amely egyben a
legfébb kornyezeti halalok. Emiatt a varos kozlekedési rendszer értékelésekor szik-
séges foglalkozni a varost ér6 kdrnyezeti hatasokkal.

Napjaink egyik legsirgetébb, legaktualisabb kérdéskdre a klimaadaptacio, azaz a
megvaltozo idéjarashoz, klimatikus viszonyokhoz valé alkalmazkodas, illetve felké-
szilés. Az elmult években egyre érezhetébbé valt a klimavaltozas, amely a kozeljovo-
ben csak sulyosbodni fog. E folyamat okoz erés héhullamokat, egyre gyakoribb sza-
razsagokat, majd hirtelen nagy mennyiségben csapadékot. A varosokat kilondsen ne-
hezen fogjak érinteni ezen hatasok, hisz mar most is gyakran alakulnak ki h6szigetek,
illetve okoznak komoly karokat a villdmarvizek. A véros kdrnyezeti hatasoknak vald
kitettségét erésen befolydsolja a zoldteriletek ardnya. Monor e tekintetben kedvezé
helyzetben van, hisz z6ldterGleteinek aranya magas.
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Avarosban nem Uzemel hivatalos légszennyezettségi méréallomas, amely alapjan az
egyes karosanyagok alakulasarol pontos képet kaphatunk, de a Air Quality Index mé-
rébdl harom is talalhato a varosban, ezek PM1o és PM2.5 paramétereket mérnek.

A gyakran szalldpornak nevezett részecskék mikroszkopikus méret( szilard vagy fo-
lyékony részecskékbdl alinak, amelyek vagy kozvetlenUl a leveg6be kerilnek, vagy a
légkdrben egyesil6 szennyezd anyagokbdl keletkeznek. A részecskéket dltalaban két
méretegységben mérik: PM1o és PM2,5, ami a 10 mikrométer és a 2,5 mikrométer at-

méro6jinél kisebb részecskéket jelenti.

A PM10o 10 mikrométer atméréju és annal kisebb részecskék. Ezek legalabb 5o-szer
kisebbek, mint egy emberi hajszal szélessége, bejut a tidénkbe, horgdket, Iégcsovet
irritalja, hosszutavon megbetegitheti. Az Eurdpai Unidban a PM1o napi hatarértéke a
kornyezeti leveg6ben 50 ug/m3, amelyet naptari évenként legfeljebb 35 alkalommal
szabad tullépni. Amegengedett éves hatarérték 4o ug/m3. Az Egészségigyi Vilagszer-
vezet ajanlasa szerint az éves hatarérték 20 pg/m3 kellene, hogy legyen. A rendelke-
zésre allo adatok alapjan 2023 marciusa és 2024 szeptembere kozott a napi median
PMz10 10,5 pug/m3, a fitési szezonban 19,8 pg/m3volt. Ezen idészakban 50 pg/m3hatar-
értéket 1 nap haladta meg, a 40 pg/ms3-t 5 nap, mig a 20 pg/ms3-t 61 nap.

A PM2,5 vagy finom részecskék atmérdje 2,5 mikrométer és annal kisebb. Mig a PM1o
a tliddbe jut, a PM2,5 sokkal veszélyesebb, mivel a tid6bdl a véraramba is bejuthat, a
keringési rendszeren keresztUl pedig barhova eljut a szervezetben, és sulyos elvalto-
zasokat okozhat. Az EU-ban a PM2,5-re nincs hivatalos 6rankénti vagy napi hatarér-
ték; az éves hatarérték 25 ug/ms3. A WHO napi hatarértékként 25 pg/m3, éves hatarér-
tékként pedig 10 pg/ms3 -et javasol. A vizsgalt idészakban a napi median PM2,5
6,1 ug/m3, a fGtési szezonban 9,8 pg/m3volt. Ezen id6szakban 25 pg/m3 hatarértéket 1
nap haladta meg, mig a 10 pg/m3-t 68 nap.

A zajszennyezés a telepilések meghatarozd kornyezeti hatasava valt. Egyre nagyobb
mértékyl zajterhelés éri a lakosokat. Mar egészen kis hangnyomasszintek is reakciokat
valtanak ki az emberi szervezetben. Zajos kérnyezetben élék vagy dolgozok kérében
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3-26. dbra: Mért légszennyezettségi adatok Monoron
Forrds: agicn.org
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gyakori a magas vérnyomas, tartésan hato 6o dB zajszint vegetativ idegrendszeri, ese- Maglod

tenként keringési rendellenességet okozhat. RO S\ a PR o7

/
" Mende
GERENDAS

Pontos zajmérési értékek sajnos nem allnak rendelkezésre, de altalanossagban el- j A\ o \ % Gyomré
mondhatd, hogy a legforgalmasabb utak mentén a zajkibocsatas elérheti, st meg is : X :
meghaladhatja a hatarértéket. Zajtol védettebb teriletnek a kis forgalmu, lako- és ki-
szolgalé utak mindsilnek. Kiemelt védelmet igényld Iétesitmények (pl. iskolak, dvo-
dak) egy részét veszélyes mértéky kornyezeti zajterhelés érheti. A varos jelent6s ré-
szét érint6 vasutvonal zajterheld hatasa magas lehet. Kijelenthetd, hogy a varos kor-
nyezeti zajhelyzetét donté modon a kozlekedés — azon belil is a motorizalt kozleke-
dés — hatarozza meg.

A Liszt Ferenc Nemzetkdzi RepUl6tér Magyarorszag legfontosabb légiforgalmi kiko-
téje. A repilégépek fel- és leszallasi eljarasai a Budapesti Agglomeracio teriletének
nagy részét, igy Monort is érintik a zajhatas széleskor( térbeli terjedése miatt. Ahogy
az abran kékkel [athato fel-, mig narancssargaval a leszallasi repul6 savok, el6bbi Mo-
nor nyugati és déli részét, mig utdbbi csak a déli részt érinti. Ahogy a zajterhelés
izokron vonalai is mutatjak Monor teljes déli terilete 45 dB terhelés éri.

A felszallasi mUveletek a lakott teriletek elkerilésének megfelel6en az utdbbi idé-
szakban finomhangolasra kerilt, ezzel egyitt a repul6tér jelentds zaj- és légszennye-
zettségi forras. A zajcsokkentés érdekében a repil6téren pénzigyi 6sztonzési rend-

ALSOPAKONY.

szer van érvényben a korszer(bb hajtasrendszerrel rendelkez6 repilégépek hasznala- N WA

tanak céljabdl, amely kilondsen a repteret érinté fapados légitarsasagok flottakeze-

lésében figyelheté meg. Csévharaszt

3-27. dbra: Le- és felszalldsi eljarasok Monor térségében
Forras: bud.hu

Oldal 63 / 147



Monor Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve

3.3.3. Kozlekedési rendszer keresleti oldala

A meglév6 mobilitasi szokdsok, a megjelend-, illetve a ma még rejtve maradd igények
megismerése alapveto a jelenlegi kozlekedési rendszer teljeskorl értékeléséhez. Pon-
tos megismerésik kozvélemény-kutatasokkal, kikérdezésekkel, forgalomszamlala-
sokkal lehetséges, amelyek elvégzése e dokumentum készitése kapcsan csak részben
megoldhatd. Eppen ezért a korabbi el6zménytervek adataira is nagyban tdmaszkod-
tunk és elvégeztik azok kiértékelését. Mindemellett online kérddives felmérést vég-
zink a Monor és vonzaskdrzetében él6k kozlekedési igényeinek megismerése célja-
bol.

3.3.3.1. Megjelené igények, forgalmak

A modal split alapvetdé mutatdja a varosi kozlekedési rendszernek, amely azt szemlél-
teti, hogy az adott telepilés, jelen esetben Monor lakossaga milyen aranyban hasz-
nalja a kilonbozé kozlekedési modokat utazasaik soran. A KSH 2022. évi népszamla-
lasakor felmérték ezen modvalasztas, ezen adatokat mutatjuk be.

Monor esetében harom kilénb6zd iranyt vizsgaltunk. Az elsé Monoron belili kozle-
kedés, tehat azok mozgasai, akik Monoron laknak és a munkahelyik is a telepilés ha-
tarain belul talalhatd. Sajnos legnagyobb aranyban a személygépkocsival kozleked-
nek, viszont a gyalogosok és a kerékparosok szazaléka is viszonylag magasnak tekint-
hetd. A helyi kbzosségi kozlekedés szolgaltatasi hianyossaga miatt, ezzel a moddal
vald kozlekedés nagyon csekély mértéket mutat, mindéssze 2%.

Kovetkezd vizsgalt irany a Monorrdl mas telepilésekre ingazas. Ebben az esetben mar
hangsulyosabb a kozdsségi kozlekedés aranya, kozel 40%, kdszénhetd a megfeleléen
kiépitett vasuti haldzatnak és a helykdzi autdbuszoknak, amik a kornyezo telepilések-
kel kétik 0ssze Monort. A rendkivil alacsony kerékparos aranya a telepilések kozotti
hianyos kerékparos halozat eredménye, illetve a nagyobb tavolsagok kerékparral nem
lekUzdhetSek. A személygépjarm{ tovabbra is a legsUribben valasztott kozlekedési
eszkoz.

Monoron beliili kozlekedés 21% 29% 37% 10%

Monorrol kozlekedés 39% 52% 8%
Monorra kozlekedés 21% 69% 10%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

W kerékpar
személygépjarmii

B Kozosségi kozlekedés
gyalog vagy nem kozlekedik
egyéb

3-28. dbra: Kozlekedési médok megoszlasa Monor és térségeben
Forrasa: KSH, 2022

Végul megnéztik, hogy a Monorra ingazok kozil ki, milyen modot hasznal. A sze-
mélygépkocsival torténd kozlekedés kiugroan magas a tobbi médhoz képest. Aranya-
iban majdnem masfélszer annyian érkeznek Monorra autéval, mint ahanyan elhagy-
jak a telepilést. Kozosségi kozlekedéssel minden 6tédik munkavallald érkezik a tele-
pulésre.

Osszességében Monoron belil és varosok kdzotti kdzlekedésben is domindl a sze-
mélygépjarmuvel utazok aranya. K6zésségi kozlekedési modot leginkabb a varos ha-
tarain tulnyulod kozlekeddk valasztanak, viszont ebben az esetben a Monorrdl tavozo
munkavallalok volumene a nagyobb. Kerékparos és gyalogos kozlekedés telepilésen
beldl jellemzé.

Oldal 64 / 147



Monor Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve

A kozuti kozlekedés forgalmi volumeneire a telepUlésen athalado orszagos kozutak
forgalmi adatai alapjan tudunk képet kapni, amelyek a varost sGrin atszévik, valamint
az egyes szakaszok bontasa is megfeleléen részleges a konklUzidk levonasa végett.

A véroson athaladd orszagos kdzutak forgalma 6000-gooo Egységjarmd/nap. A leg-
forgalmasabb a f6Ut nyugati része, ahol az Ady Endre utca, illetve a ShinHeung felé
kozlekedbk is még a féutat hasznaljak. Magas forgalma van tovabba a Kistoi Utnak,
amely egyértelmGen a kilonszinty vasutkeresztezésre vezethetd vissza, hisz az Ady
Endre utca szintbeni vasuti keresztezése jelentds idoveszteséget jelenthet a nagyara-
nyu és hosszantarto zarvatartas miatt. Forgalmas Utszakasznak tekintheté még a Kos-
suth Lajos utca varoskdzponti szakasza. Forgalmi adatok csak az orszagos kozutakra
allnak rendelkezésre, de szakmai becslés alapjan a helyi gy(jtéutak forgalma 2000
egységjarmi/nap, mig a lakéutcak forgalma 1000 egységjarmi/nap alatti lehet. Mo-
nor kozigazgatasi teriletén athaladd My autopalya forgalma 36-28 ezer egység-
jarmd/nap.

Rendelkezésinkre all az orszagos kozutak nehézgépjarmi forgalmara vonatkozo
adatsor, amelyet érdemes az 6sszes jarmu aranyaban, vagyis a nehézgépjarm0{ arany-
szam tekintetében megvizsgalni. Az autdpalyan ezen ardny 9-11% kozétt mozog. Er-
dekes, hogy hasonlé aranyban kézlekednek nehézgépjarmivek a Méricz Zsigmond
utcaban (11%, de egy nagysagrenddel kisebb forgalmi volumen mellett). Ez els6sor-
ban az dsszforgalomhoz képest nagyszamunak tekinthet6 busznak készénhet6 nagy
valdszinUség szerint. Aranyaiban sok a nehézgépjarmli még a Jozsef Attila utcaban
(8%). A tobbi orszagos kdzUton 3-4% a nehézgépjarmi aradnya. A helyi utakon ezen
érték jellemz6en minimalis, hisz a legtébb utcabdl kis is vannak tiltva. Vannak olyan
helyi Utszakaszok (pl. Ipar utca), ahol a nehézgépjarm{ forgalma magas a kozeli ipar-
terllet miatt.

Jelmagyarazat
B Beépitett teriletek
Vasutvonalak

Atlagos napi forgalom
0 - 2000

2000 - 4000
B 4000 - 7000 ’
Em—— 7000 - 9000

N 10000 -

3-28. dbra: Atlagos napi forgalomnagysdg (egységjarmdi/napban) Monor kérnyezetében
Forrds: Magyar Kozt
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A helykozi autobusz kozlekedés tekintetében nem allnak rendelkezésre utasforgalmi
adatok, azonban megjegyzendd, hogy annak idébeli lefolyasa a jol igazodik a hivatas-
forgalmiigényekhez, azaz a munka- és iskolakezdéshez, illetve -végzéshez. A helykozi
kozlekedés a nagy ipari foglalkoztatokat nem érinti, azokba torténé eljutas dolgozoi
jaratokkal torténik. Szerepe sokkal inkabb a varoskdzpont oktatasi és intézményi
megkdzelitésének, illetve a vasutra vald rahordasanak biztositasa, ugyanis a funkcio-
nalis varostérség tobbi telepilése tobbségében intézményszegény, vasuttal ne fel-
tart.

VasUti utasforgalmi adatok ugyancsak nem allnak rendelkezésre, de Monor forgal-
mas el6varosi vasutallomasnak tekinthetd, vagyis nagyszam ingazoé hasznalja napi
szinten. Ezen utasok jelentds része gépjarmuvel érkezik az allomashoz, ahol kiépitett-
len vagy leromlott allapott terileten parkol le P+R jelleggel.

A kerékparos kozlekedés forgalmi adatai rogzit6 berendezés nem Gzemel Monoron.
A kerékparos Utvonalrogzité alkalmazasok megosztott adatai alapjan azonban von-
hato le kovetkeztetést a varos kerékparos forgalmi eloszlasarol. A kozlekedésiket
Jtrackelé” kerékparosok Utvonalai alapjan az orszagos kdzutak jelentik a kerékparos
forgalom szamara is a leginkabb hasznalt utakat (kivétel az autdpalya és féut). Jol lat-
szodnak azért a nagy gépjarmiforgalommal terhelt Utszakaszokat kivaltd kerékparos

nyomvonalak, a féut esetében a Szélmalom utca telepilésen beldl, illetve Monorierd6 3-29. dbra: Kerékpdros forgalom a vdrosban a kerékpdros Utvonalrégzités alapjdan
felé a Kossuth Lajos utca keleti vége; valamint a Liliom utca — Munkacsy utca — Kinizsi Forrds: Strava
utca a Kossuth Lajos utca kdzépsé forgalmas szakaszat elkerilék szamara. Kivehet6

o

tovabba a Strazsahegy és a lakdterUletek fébb gyUjtéutjaiis.
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3.3.3.2. Rejtett igények

Az utazasi igény altaldban nem &ncélvan jon létre, hanem egy szUkséges aldozat az
utazas altal elérni kivant haszon realizalasahoz. A kilonbozé utazasi modok kéltsége
és az utazas céljaként elért haszon kilonbsége segit donteni az utazasi méd megva-
lasztasakor. A koltségek lehetnek kvantitativak (pl. a buszjegy ara, Uzemanyagkolt-
ség, varakozassal toltott idd), illetve kvalitativak (pl. zsufoltsag, kényelem, utastarsak
viselkedése). A kvalitativ koltségek megitélése egyénenként valtozik, és figg tobbek
kozott kortol, anyagi helyzettdl, egészségi dllapottdl, az utazasra rendelkezésre allo
idétol.

A jelentkezé igények mellett a fejlesztési tervek készitésekor szikséges felmérni a
rejtve marado igényeket is, amelyek bizonyos feltételek teljesilésekor befolyasolhat-
jak a kozlekedést. Egy magas min&ségben kiépitett komplex kerékparos halozat ese-
tén varhatdan jelentésen névekedne a kerékparosok szama, valamint egy kell6 sur(-
séggel, fejlettebb telematikaval mikodé autdbusz-haldzat esetén valdszinlleg utas-
szamnovekedés kovetkezne be.

Fontos megjegyezni azonban, hogy a tarsadalom egy jelentds részénél nem tud valds,
teljes értékl dontési mechanizmus végbemenni a mobilitasi eszkdz valasztasa (vagyis
maddvalasztas) esetén. Ennek oka, hogy az egyén szamara mar rendelkezésre all6 esz-
kozok (kerékpar, helykozi bérlet, személygépjarmy stb.) fenntartasan felGl nehezen
(az anyagi lehetGségei figgvényében) nyit egy akar tobbletkoltséggel jaro Uj kozleke-
dési maod felé. Példaul, akinek mar van személygépjarmive feltehet6en csak akkor fog
atallni a kozosségi kozlekedésre, ha jelentds el6nye (id6megtakaritas, egyéb haszon
stb.) szarmazik beldle. E jelenséggel figg 6ssze, hogy a kerékparosok és a kdzosségi
kozlekedést hasznaldk szama kozott reciprok 6sszefiggés van, azaz a két mod egy-
mastal sziv el hasznalokat.

A beépitettség mértéke és lakosok szama, valamint a mobilitasi igények szorosan 6sz-
szefiiggenek. Monor terlletén jelentds aranyt képviselnek a kertvarosias lakoterile-
tek, de a varoskdzpontban a kis- és a nagyvarosias jellegl beépitések is megjelennek.
A varos a rajta dthaladd orszagutak mentén fejl6dott, elsésorban a Kossuth Lajos utca

Forgalomvonzé létesitmények [
O Intézmények

@ Oktatasilétesitmények

@ Kulrutélis intézmeény

© Egészségigyilétesitmény

@ Bevasarlas

@ Szolgaltatasok
Sportlétesitmény &
Vendéglatd hely L AN

@ Szallas :

Vasutvonal

3-30. dbra: Monor nagyobb keresletet generdld forgalomvonzé pontjai
Forras: Monor KHT
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- Petdfi Sandor utca kdrnyezete lett a torténelmi varosmag, amelynek kdzelében a
tarsashazakat is Iétrehoztdk, illetve ahol a belvarosi kereskedelmi, szolgaltatasi és in-
tézményi egységek koncentralddnak. A varosban kevés decentrum alakult ki, melyek
kozil a legmeghatarozdobb a vasitallomas kdrnyezete, ahol tobb szolgaltatas és na-
gyobb méret( koztér is megjelenik. Két tematizalodott alkdzpont talalhaté még meg:
Balassi Balit utcaban a sport, illetve Kis-t6 kornyezetében a rekreacio funkciok domi-
nalnak.

A telepilés kdznevelési intézményei ugyan a varos szamos pontjan elhelyezkednek,
ezzel egyitt erds centralizaciot mutatnak, amely miatt a varosmagtdl tavolabb él6k
szamara szikségszerlen hosszu utat kell megtenni az iskolaba. A funkcionalis varos-
térségbolingdzo tanuldk szdmara azonban ez elényt jelent, mivel igy biztositott, hogy
a helykozi kozlekedés megalldihoz lehetbleg kozel legyenek az intézmények. Az 6vo-
dak elhelyezkedése hasonléan térben rugalmatlan. A varos intézményi magja kom-
paktnak mondhatd, a fontosabb igazgatasi hivatalok és kulturalis intézmények gyalo-
gos tavolsagon belll helyezkednek el egymashoz képest.

A nagyobb bevasarld helyek, élelmiszerboltok elsésorban az Ady Endre Ut k6zépsé és
északi részén, valamint a f6Ut északnyugati részén helyezkednek el. Koncentralt elhe-
lyezkedésUk kevésbé teszi idedlissa a nem motorizalt kdzlekedési moddal valé meg-
kozelitést, mivel a lakott terilet nagy részérdl jelentds tavolsagra vannak. A varosszéli
Uzletkdzpontok kedvez6tlendl hatnak tovabba a varoskdzpontban talalhato vallalko-
zasokra, annak kilresedéséhez vezetnek, valamint a varosi élet szempontjabdl félre-
es6 elhelyezkedésik miatt jelent6s gépjarmUforgalmat generalnak.

Ettermek, kdvézok, pékségek az alkbzpontokon kivil is talalhatdak a varosban elszér-
tan, azonban nagy terUletek vannak ezen szolgaltatasokkal gyalogosan ellatatlanul.

A varosi ipari nagyfoglalkoztatok dominansan az Ipar utca és a f6Ut mentén helyez-
kednek el, amelynek pozitiv hozadéka, hogy az altaluk generalt gépjarmdéforgalom je-
lentGs része nem érinti Monor lakott teriletét. Hatranya, hogy Monor nagy részérél
nagyobb tavolsagra talalhato, igy a motorizalt kozlekedéssel valo bejaras keril el6-
térbe.
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3.4. SWOT-ELEMZES

Erdsségek

Kedvez6 elhelyezkedés az orszagos kodzUti és vasuti haldzaton;

Nagy forgalmu utak a lakott teriletek hataraban vagy attol tavol vezetnek;
Kedvez6 zoldterileti arany;

Vasutallomas kdzponti elhelyezkedése;

Atlagosnél jobban kiépitett kerékparforgalmi féhalézat;

Lakott terileti utcak jelentds része kerékparos kozlekedésre megfeleld;
MUkodé fizetds parkold rendszer;

Helykozi autobuszhaldzattal jol feltart;

Gyalogos Ovezet megléte.

Lehet6ségek

Eurdpai unios palyazatok, tamogatasok;

Kormanyzati szandék telepilési kozlekedés fejlesztésére;

Vasutfejlesztések elsédleges prioritasuva valasa a kozlekedéspolitikaban;
Intermodalis csomoépont létrehozasanak szikségessége a TEN-T haldzaton;
Integralt Utemes menetrend kiterjesztése teljes autobuszos kozlekedésre;
Novekvo keresletre reagald stribb helykozi autobuszos kozlekedés;

Intelligens forgalomiranyitasi eszkozok fejlédése, technoldgia bekerilési koltsé-
gének csokkenése;

Parkolasiranyitasi rendszer megjelenése Utvonaltervez6 szoftverek kiegészito tu-
lajdonsagaként;

Kozlekedésbiztonsagi célkitizések szigorubba valdsa, amely kihat a beveze-
tendé intézkedések mértékeére;

Térségi kerékparforgalmi halozat egységes fejlesztése.

Gyengeségek

Ady Endre Ut szintbeni vasuUti keresztezése;

P+R parkoldk hidnyoznak;

Kevés forgalomcsillapitott terUlet;

VasuUtvonal elvagé hatasa;

Hidnyzo telepllések kozotti kerékparos létesitmények;
Kerékpartarolok kialakitasa és kapacitasa nem megfeleld;
Orszagos kozutaktol tavol fekvo terlletek k6zosségi kozlekedéssel nincsenek ki-
szolgalva;

Hianyos gyalogos infrastruktura;

Jelentds ingdzo forgalom;

Intermodalitas alacsony szintje;

Modal spliten beldl a fenntarthato kozlekedés alacsony részaranya.

Veszélyek

GépjarmUvek szama tovabb novekszik a lakossagszam mérséklédése ellenére;
N&vekvé kozuti forgalmi igények a zold- és kdzosségi teriletek csokkenését
eredmeényezik;

Kornyezeti terhelés névekedése, lakossag altalanos egészségugyi allapotanak
romlasa;

K6z6sségi kozlekedést hasznalok szama csdkken;

Balesetek szama, valamint a sulyos és halalos kimenet arany névekszik.

3-7. tablazat: Monor kézlekedésének SWOT elemzése
Forrds: Mikroline Kft.
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4. STRATEGIA KIDOLGOZASA

Az el6éz6 fejezetben bemutatdsra kerilt Monor és a kéré szervez6dd funkcionalis va-
rostérség meglévé kozlekedési, gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti allapota. Az ott
megjelend trendeket a jovére nézve tovabb vetitve kell meghatarozni a mobilitasi
rendszer stratégiai iranyvonalat.

FORGATOKONYVEK Valtozatlan dgymenet

és alternativ

forgatdkonyvek

Jowibeli kiilonbozd stratégiai
lehetGségek szakpolitikai priori-
tasokkal

| JBVEKEP I Kidolgozott jovBikép

A kivanates jovG v

mindségi leirdsa
ALTALANODS CELOK

A jovikép
IIIIIII S
Az
| MUTATOK dualinos

mutatdk
| Ill.ll.lll -
A kivanatos
v o

| Pmérhes A 2 25 2 2 2 7 Ja

leirdsa Mérhets
MERHETO CELOK cél minden

egyes
..........”m

4-1. dbra: Stratégia kidolgozasanak fé lépései
Forras: SUMP dtmutatd, masodik kiadas

4.1. FORGATOKONYVEK KESZITESE

A helyzetfeltaras soran szamos tendenciat mutattunk be a kozlekedés és mas terile-
teken. Az értékek varhatd jovébeli alakuldasa nehezen becsiilhetd a sok bizonytalan
tényez6 miatt. Ezzel egyiUtt fontos olyan forgatokonyveket késziteni, amelyek tore-
kednek a jovébeli események helyes leképezésére, kikiszobdolik a bizonytalansagot,
ezzel pedig eltérd fokuszu stratégiai iranyvonalakat hatdroznak meg, amelyek eré-
sebb tényalapot rendelnek a dontésekhez.

A forgatokonyvek készitésével célunk a kozlekedést is befolyasold tendenciak és ko-
rilmények varhato kockazatainak, valamint a megoldasi lehetéségeknek a megér-
tése. A szakpolitikai illeszkedés soran is torekedtink arra, hogy a kilonb6z6 fokuszu,
eltérd terileti lefedettséqU illeszkedéseket bemutassuk, mivel a kdzlekedéssel kap-
csolatos jov6beni célok a kilonb6z6 szektorokban eltéré motivacioval jelennek meg,
mégis szikség van egy konzekvens és redlisan betarthato irdnyvonal kialakitasara. Az
egyes fokuszteriletek alapjan feldllithatoak tovabba a monitoringozashoz szikséges
indikatorok.

A forgatokonyvek a SWOT matrixra épilnek, vagyis a helyzetértékelésben megfogal-
mazott szempontok (erésségek, gyengeségek, lehetGségek, veszélyek) mentén tor-
tént a valtozatképzés. Mindezeken felil felvazoltunk egy ,,do nothing” tipusu forgato-
konyvet is, amely azt szemlélteti, hogy a cselekvések elmaradasa esetén hogyan fog
a mai allapothoz képest megvaltozni a mobilitasi és a teljes telepllési keretrendszer.
A forgatokonyvekhez intézkedéseket is rendeltink, amelyek az egyes stratégiakat,
cselekvési médokat szemléltetik. Ezek azonban pusztan kiragadott példak és nem
konkrét fejlesztési javaslatok, amelyeket majd a végsé intézkedési tervben tudnak
majd megfogalmazaddni.
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Erésség

Gyengeség

Lehet6ség

Aktiv mobilitas széleskord elterjesz-
tése forgatokonyv

Veszély

Ingaforgalmat befolyasold, mér-
sékl6 forgatokonyv

Offenziv cselekvés részeként a meg-
lév6 kerékparos infrastrukturara és
jol kerékparozhato Uthaldzatra
épitve valosulnak meg magasabb
szinten is tAmogatott fejlesztések.

Diverzifikalt cselekvésrészeként a jo
kozUti és kozosségi kozlekedési kap-
csolatokra épitve valdsulnak meg
fejlesztések, amelyek a mobilitasi
igények kedvezd iranyu befolyasola-
sat célozzak.

Integralt k6zosségi kozlekedési for-
gatokonyv

Fenntarthatosagi forgatokonyv

Véltozasorientalt cselekvés része-
ként a kozosségi kozlekedés jelen-
legi versenyhatranyanak lefaragasa
a f6 fokuszterllet, amelyben nagy
szerep jut a magasabb szint( tdmo-
gatdsoknak.

Defenziv cselekvés részeként a kli-
mavaltozas kihivasaira koncentral a
stratégia, kiemelten kezelve az meg-
lévé adaptacios és mitigacios hia-
nyossagokat.

4-1. tabldazat: SWOT matrix
Forrds: Mikroline kft.

Projekt nélkili eset forgatokonyv

A gépjarmuikozlekedés dominancidja dngerjesztd folyamatot idéz el6, mivel a n6-
vekvo forgalom tovabb rontja a fenntarthaté kozlekedési modok versenyképességét
(lassabb buszkozlekedés, nagy forgalomban kevésbé biztonsagos gyaloglas és kerék-
parozas stb.), igy a személyautoval kdzlekedbk aranyanak tovabbi névekedéséhez ve-
zet. Ezt a névekvd, bar az emelkedésben lassuld Gtem( motorizacids fok is elére jelzi.

A motorizalt kozlekedés emelkedd volumene hozzajarul a varosban tapasztalhaté zaj-
és légszennyezés novekedéséhez, a kézlekedésbiztonsag szintjének tovabbi csokke-
néséhez, a varosi alkdzpontok forgalomvesztéséhez, allapotromlasahoz, a helyi

kozbsségi kapcsolatok gyengiléséhez, a lakossag romlé egészségigyi allapotahoz és
tovabbi kozép- vagy hosszu tavon jelentkezd kéaros folyamathoz.

A varosban kiterjedt monofunkcios teriletek (elkilonitett lako-, gazdasagi, ipar-, ke-
reskedelmi és intézményi teriletek) miatt a kdzlekedés hatékonysaganak ndvekedése
nehezen biztosithatd, mivel a helyvaltoztatasok kiinduld és célpontja tulsagosan kon-
centralt teriletre fokuszal, amely kdrnyezetében szik keresztmetszetek alakulnak ki,
kotott vagy telitett forgalmi allapotot el6idézve. Fennmarad a munkahely és tanulas
miatt a kérnyékrdl a varosba, valamint a varosbol a kdrnyékre és a févarosba torténd
ingazas, ami a rakényszeril6knél 6ras nagysagrendl veszteségidoként jelenik meg.

Aktiv mobilitas széleskor( elterjesztése forgatokonyv

Monor méreteib6l adédoan alkalmas a lagy koézlekedési médokkal — mint gyalogosan,
kerékparosan vagy mas mikromobilitasi eszkdzzel — torténd rendszeres vagy alkalmi
helyvaltoztatasra. Ezek hasznalati ardnya egyben meghatarozo paraméter a varosi él-
het6ség, gazdasagi aktivitas szempontjabol. A lagy kozlekedési mod a legerdforras-
hatékonyabb megoldas a helyvaltoztatasra, mindemellett pozitiv hatasa van a hasz-
nalok fizikumara, egészségigyi allapotara. Az alacsony sebesség miatt gazdasagélén-
kité hatassal is rendelkeznek, mivel a hasznaldk fel tudjak mérni az Uzletek kinalatat
és konnyU mandverezhetdségik miatt egyszerlbben betérnek egy-egy termékeért,
szolgaltatas igénybevételéért.

Forgatokonyv f6 fokuszteriletei:

e varoskozponti terUleten utcak vegyesforgalmuva alakitasa, a lagy kozleke-
dés feltételeinek javitasa;

e lakoutcakban tovabbi kerékparosbarat beavatkozasok megvaldsitasa;

e térségi kerékparhaldzat kialakitasa;

e meglévo alkdzpontjainak jobb, akadadlymentes gyalogos és kerékparos meg-
kozelitésének biztositasa, tdmaszok kihelyezése;

e gyalogos és kerékparos kozlekedés 9sztonzése szemléletformalassal, pénz-
Ugyi eszkozokkel;
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Ingaforgalmat befolyasolo, mérséklé forgatokonyv

A véros lakossaganak jelentds része nem helyben dolgozik. Emellett a Monoron fog-
lalkoztatottak kdzott a nagymeértékd a nem helyi lakosok aranya, azaz rendkivil sokan
ingaznak mas telepilésekrdl. Az ingazas okozta szabadidéveszteséq és stressz karos
hatasa egyarant érint sok monorit és a funkcionalis varostérségben lakdt (Monoron
dolgozdt). A magas helykdzi utazasszam csokkentésével a kozlekedési rendszer haté-
konyabba, kisebb energiaszikségletivé alakithatd. Cél az, hogy a leggyakoribb hely-
valtoztatasi szikségletek (munkaba, iskolaba jaras, alapvetd bevasarlas stb.) minél
tébb ember szdmara a lehetd legrovidebb tavolsagon belil jojjenek létre.

Forgatokonyv f6 fokuszteriletei:

e helyi nagyfoglalkoztatok munkahelyei kinadlatanak bovitése és munkafel-
tételeinek javitasa a nagyobb szamu helyi lakos foglalkoztatasa érdekében;

e  térségiszintl intézmények célzottabb kozlekedési kiszolgalasanak tamoga-
tasa;

o helyi és helykozi kozosségi kozlekedés nagyobb mérték( bevonasa az ipari
létesitmények kiszolgalasaba;

e munkahelyi és oktatasi intézmények ndvekvé egyittmikodésé-nek kialaki-
tasa;

Integralt kozosségi kozlekedési forgatokonyv

A telepUlésen a kozosségi kozlekedési haldzat széttagolt helyi és helykdzi kozleke-
désre, mikdzben a mindségi kiszolgalas a kett6 egyUtt dolgozasa alapjan valdsithato
meg. A helyi és helykozi kdzlekedést hasznalok volumene alacsony, amely kilondsen
a rendszeres munkahelyi forgalom kapcsan jelent problémat a nagy lakostriségi va-
rosrészek, valamint a nagyfoglalkoztatok kozott. A varos mérete miatt a motorizalt
forgalom sziikséges a rendszeres igények kielégitéséhez, amelyben a kozdsségi koz-
lekedésnek hangsulyosabb szerepet kell biztositani. A forgalmi torlédasoknal megfi-
gyelhetd, hogy az személygépjarmivekben jellemzen 1 6 utazik, ezzel szemben az
autdbuszok helykihasznalasa sokkal kedvezGbb, az utasszamok novekedésével a tor-
l6dasok hatékonyan csokkenthetéek.

Forgatokonyv f6 fokuszteriletei:

e vasUtallomas kornyezetének fejlesztése,

e P+R parkoldhelyek kialakitasa a vasutallomas kérnyezetében;

e kerékpartarolok bovitése és fejlesztése a forgalmasabb buszmegallok kor-
nyezetében;

e igényvezérelt helyi buszjarat bevezetése;

Fenntarthatoésagi forgatokonyv

A klimavaltozas hatasai egyre intenzivebb és drasztikusabb formaban fognak jelent-
kezni a mindennapi élet soran, igy hatdssal lesz a mobilitasi rendszerre mind preven-
tiv, mind proaktiv oldalrdl. Az energiamixben a kézlekedési ndvekvd részarannyal ren-
delkezik, mivel energiafelhasznalasa nagymértékben emelkedik, ellenben a tobbi jel-
lemzéen csokkend vagy stagnald tendencidt mutatd szektorral. A kozlekedési rend-
szer atalakitasa az egyik kulcsterilet az éghajlatvaltozasra valo rahatast illetéen, a
kozlekedési rendszerben uralkodd szemlélet Ujragondolasa egyre sUrget6bb feladatta
valik. Kézlekedési tervezés helyett kozteriletek tervezése iranyaba kell elmozdulni,
ahol a mobilitassal legalabb azonos, de inkabb magasabb prioritassal rendelkezik a
minGségi zoldfellletek kialakitasa, valamint a kdzosségi szerep erGsitése.

Forgatokonyv f6 fokuszteriletei:

e gyalogos és kerékparos 6vezetek terileti bovitése, a kozteriletek zolditése;

e  kozterUleten maradasra is szolgald térfejlesztések a kozdsségi élmények fo-
kozasa érdekében;

e  kozterUleti zoldterileten torténd parkolas visszaszoritasa;

e elektromobilitashoz kapcsolddo infrastruktira tovabbi kiépitése, kiterjesz-
tése minden kozlekedési alagazatra;

e  korszer( autdbuszok Gzembe allitdsa a helyi és helykozi k6zdsségi kozleke-
désben;

e szemléletformald kampanyok szervezése.
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4.2. CELRENDSZER

A célrendszernél tekintettel kell lenni a magasabb szint( agazatpolitikai dokumentu-
mokra, ugyanis meg kell felelni az azokban talalhaté iranyelveknek, kitlzott és sok-
szor szamszerUsitett céloknak. A SUMP ezzel egyUtt magas szint( agazatpolitikai do-
kumentum, igy hatdssal van mas tervek, dokumentumok célrendszerére is. Korunk
legfontosabb kozlekedési kihivasait a fenntarthatdsag és a biztonsag cimszavakra le-
het a legjobban felf(zni, ezen két terileten kell a legnagyobb véltoztatasokat eszko-
z0oIni.

A célrendszert két tengely mentén értelmezve beszélhetiink horizontalis és vertikalis
célokrdl. EI6bbi a kozlekedési alagazatoktol figgetlentl, a kozlekedés minden terile-
tén és szintjén érvényesitendd célokat jeldlnek, amelyek atfogobb, makro jellegd val-
tozokat jelentenek. A vertikalis célok a kozlekedéshez szorosabban kot6d6 elképzelé-
seket takarnak, amelyek alagazat-specifikusan, mikro jelleggel jelennek meg.

horizontalis

vertikalis

4-2. abra: Célrendszer felépitése
Forrds: Mikroline Kft.

4.2.1. Horizontalis célok

A horizontalis célok nem valaszthatdak, hanem kotelezéen érvényesitendéek a teljes
mobilitasi rendszer kapcsan, ezért is tekinthetjik Oket a vertikalis célkitizésekbe
egyenként integralhatonak. Ebbe a kategdriaba tartozik a kozlekedésbiztonsag, a
fenntarthatodsag, az esélyegyenlGség, az integracio és a digitalizacio. A konkrét célki-
t0zések az alabbiak:

Hi. Kozlekedésbiztonsag javitasa

A kozUti balesetek szama stagnalast mutat, raadasul a relativ baleseti mutato
az utdbbi években emelkedett, a haldlos és sulyos sériléssel jaro balesetek
csokkenése a jelenlegi tendenciak szerint a kozeljévében nem varhato. AzEU
Vision Zero 2050 célja, hogy a halalos kozuti balesetek szamat nullara csok-
kentse, am szUkebb térségek korabbi hataridét is kitizhetnek maguk sza-
mara. Monoron érdemes lenne szigorubb elkotelezettséget vallalni a zérd ha-
laleset elérése érdekében a varos lakott teriletén beldl. A sériléssel jard koz-
Uti balesetek tekintetében a Valettai Egyezmény altal meghatarozott célsza-
moknal is szigorubb célkitizésekre van szikség, lakott terlleten belil a sU-
lyos sérilések szamat is nullara kell csékkenteni. A varosokon kivili terilete-
ken a magasabb engedélyezett sebesség miatt érdemes az uniods célszamok
alkalmazasat figyelembe venni.

H2. Fenntarthato, kérnyezetbarat megoldasok elterjesztése

A fenntarthatésagi szempontok figyelembevételével javasolt az unids célok
magasabb szintjét alapul venni, melyek szerint 2050-ig a kdzlekedésbdl szar-
mazo Uveghazhatasu gazok kibocsatasat go%-kal kell csékkenteni. Ezt csu-
pan technolodgiai fejlesztésekkel nem lehet elérni, az egész kozlekedési rend-
szer Ujragondoldsa szUkséges. Fontos visszaszoritani az egyéni motorizalt
kozlekedési eszkozok hasznalatat - legyen az barmilyen meghajtassal -, és
elényben részesiteni a k6zosségi kdzlekedést és az aktiv mobilitast. A terve-
zés, a kozlekedésszervezés, a kozlekedési szabalyozasok és dijak kialakitasa
soran figyelembe kell venni a kdrnyezeti szempontokat.
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H3. Inkluziv, barki szadmara hozzaférheté rendszer megteremtése

A kozlekedés alapvet6 emberi szikséglet, amelyhez a hozzaférést biztositani
kell mindenki szamara figgetlenil egészségugyi allapotatdl, tarsadalmi jel-
lemz6itdl stb. Az inkluzivitas megjelenik a fizikai infrastruktira atalakitasa
soran, de egyre hangsulyosabb az online platformok akadalymentes hasznal-
hatdsdga is. A kdzlekedési haldzatot a mozgaskorlatozottak, a fogyatékkal
élék, az id6sek, a kisgyermekes csaladok, a gyermekek, a szocialisan hatra-
nyos helyzetUek, a vallalkozasok (Uzletek, nagy foglalkoztatok), a magasabb
jovedelemmel rendelkez6k (szamukra is vonzd alternativ kozlekedési modok
szikségesek) szamara is egyforman kényelmesen és kdnnyen hasznalhatova
kell tenni.

Hs. Kozlekedés rendszerhatékonysaganak novelése

A kozlekedés, mint minden muszaki, gazdasagi és tarsadalmi rendszer mu-
kodésének egyik legfontosabb fokmérdje a hatékonysag, azaz a befektetett
human, pénzigyi vagy kdrnyezeti er6forrasok milyen hasznot idéznek elé és
milyen szolgaltatasi szintet eredményeznek. A hatékony kdzlekedési rend-
szerben a lehetd legkevesebb energia felhasznalasaval a lehetd legszélesebb
korl igények kielégitése torténik. E szempontbdl is nagyon el6nydsek a nem
motorizalt kdzlekedési modok (kis helyigény és kdrnyezeti terhelés okan), il-
letve a kozOsségi kozlekedés (egy fére vetitve kedvezé értékeket mutat).

Hs. Reziliens kozlekedési rendszer létrehozasa

Areziliencia—vagyis a rugalmas ellendllasi képesség, azaz valamely rendszer-
nek azon reaktiv képessége, hogy a kilonbozd kilsé hatdsokhoz sikeresen
adaptaladjék — korunk egyik Uj hivoszava, amelyet a pandémia okozta korla-
tozott kozlekedési feltételek és a valtozé geopolitikai viszonyok miatti gaz-
dasagi nehézségek helyeztek Ujra elétérbe. A reziliens kdzlekedési rendszer
konnyen képes kezelni a jovében megjelend kihivasokat, legyenek azok ma
mar ismertek (mint pl. a klimavaltozas), vagy esetleg még ismeretlenek.

H6. Integralt szemléletmdd kialakitasa

Hi. K6zlekedésbiztonsag javitasa —

A kozlekedési rendszer hatékonysdgat nagymértékben meghatédrozza az
egyes alagazatok egyittmUkodése, 6sszedolgozasa legyen sz6 a kdzdsségi
kozlekedésen belllrél vagy altaldanossagban minden kozlekedési modrol. Az
integracionak szamos megvaldsuldsi formaja van: informatikai, szervezeti,
agazatpolitikai, infrastrukturalis és szolgaltatasi. Ezek egyittes alkalmazasa
fokozza a kozlekedési haldzat rugalmassagat, a MaaS (mobility-as-a-service)
szemlélet altal minden utazashoz az optimalis kozlekedési modot rendeli
hozza.

Hs. Reziliens kozlekedési rendszer [étrehozasa

H6. Integralt szemléletmod kialakitasa —
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4.2.2. Vertikalis célok

A kozelmultban készilt el Monor okos varos stratégiaja, amely atfogdan vizsgalta a
telepilést, illetve jelen terv szamara is adaptalhato jovoképet fogalmazott meg az
alabbiak szerint:

A kozosségi hagyomanyaira és értékeire tdmaszkodo, stabil
gazdasagi alapokon nyugvo, élhetd kisvaros, amely, sokoldald
intelligens szolgaltatasaival, fenntarthato varosi kdrnyezetével
és b6vil6 gazdasagi lehetdségeivel lakossagat, de tagabb tér-
ségét is magas szinvonalon szolgalja ki.

E jovokép eléréséhez az okos varos stratégia megfogalmaz mobilitassal 6sszefiggd
stratégiai célt (Monor belsé mobilitasi igényeire rugalmasan reagald integralt kozle-
kedési rendszer), azonban jelen dokumentumban Uj kibGvitett stratégiai célok meg-
hatarozasa szikséges. A 3. fejezetben bemutatott helyzetfeltaras és helyzetelemzés
alapjan az alabbi stratégiai célok elérését tUzzUk ki Monor szamara:

V1. Térségi szerepkor erGsitése

Monor kedvezé kozuti és vasuti elérhetGsége a varosnak szamos eldnyt je-
lent, azonban ezek nem kerUltek még teljesmértékben kiaknazasra. A varos
kornyéki, orszagos és nemzetkozi jelentéségl kozut- és vasuthalozati ele-
mek kiépiltnek mondhatoak, elvart szolgaltatasi szintjiket teljesitik. A cél,
hogy mindkét alagazat magas minéségl legyen, valamint minGségi kapcso-
[6dasi pont jojjon létre kozottik a helyi kozlekedéssel kiegészitve. Szikséges
emellett a kerékparforgalmi halézat bévitése is a szomszédos telepilések ira-
nyaba. A térségi szerepkdr er6sédése a hivatasforgalomban és a varosban
rejl6 turisztikai és gazdasagi potencial jobb kiaknazasaban egyarant haszno-
sithato.
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V2. Eletmindség javitasa

Monoron az elmult évek soran folyamatosan emelkedik a lakossagszam,
amire fel kell késziteni a kozlekedési rendszert is, ugyanis a betelepilé lakos-
saggal folyamatosan terUl szét a lakdnépesség egyre nagyobb terileten, ami
az egyéni gépjarmuikozlekedést helyezi el6térbe. A varos egészségugyi és
szocialis rendszereinek fejlesztésekor figyelembe kell venni a kozlekedési
adottsagot, hangsulyt kell fektetni az intézmények megkozelithet6ségére is.
A telepulési épiletallomanyt a varosi kozterUletekkel egyUttesen, kozds ar-
culati elemek szerint kell fejleszteni, mivel az épitett kdrnyezet vizualis meg-
jelenése alapvet6en befolyasolja az utcai életet. Az aktiv mobilitas hasznala-
tanak 6sztonzése kedvez6 a lakossag egészségigyi allapota szempontjabal.

V3. Kornyezet fejlesztése

A varosban lévé alkozpont mindségének és szamanak fejlesztése szikséges,
emellett egyes intézmények alkdzpontokon kivili elhelyezésével is javithatd
egy-egy terilet elldtottsaga (pl. 6vodai ellatas). Az oktatasi, egészségigyi,
sport- és kulturalis intézményeket a kozlekedési halozatok mellett kell elhe-
lyezni Ugy, hogy azok diverzifikalt mddon, tobbféle alagazattal is elérhetéek
legyenek. Az alkdzponti fejlesztésekhez kapcsoloddan egyben csokkenteni
kell az ezeket érint6 forgalmi terhelést, amely megvaldsithatd a kozuti forga-
lom elterelésével, valamint a kozdsségi kozlekedés kinalatanak fejlesztése
kovetkeztében bekdvetkez6 utasszamnoveléssel. A varos gyalogos és kerék-
paros kozlekedési adottsagai kedvezéek, azonban a fé- és gy(jtéutak men-
tén tobb helyen azonosithato szakadas vagy hianyzo létesitmény a haldzatu-
kon.
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V4. Eghajlatvéltozasra valé felkészilés

Az elkovetkez6 idészak legfontosabb feladata a klimatikus viszonyok meg-
valtozdsahoz valo alkalmazkodas. A kdzlekedési teriletek jellemzéje a nagy,
burkolt feliletek, amelyek hészigethatast képeznek, valamint koncentralt
helyre gyUjtik és elvezetik a csapadékvizet. Szikség van a kozlekedési infra-
struktura 6koldgiai rendszerekkel hangoltabb atalakitasara. Az aktiv kozleke-
dési mddok jelentik a legeréforrashatékonyabb kozlekedési modokat, ezért
a gyalogos és kerékparos kozlekedést elénybe kell helyezni. A k6zosségi koz-
lekedésben és az egyéni kozlekedésben épiteni kell az alternativ meghaj-
tasra, biztositani kell a hasznalat feltételeit. A varosi infrastrukturalis fejlesz-
téseket a meglévé barnamezds terileteken kell végrehajtani, a z6ldmezds te-
rileteket megerdsiteni, erddsiteni szikséges.

V1. Térségi szerepkor erOsitése

V2. Eletmindség javitasa

V3. Kornyezet fejlesztése

V4. Eghajlatvaltozasra valo felkészilés

4-4. abra: Vertikalis célok
Forras: Mikroline Kft.
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5. INTEZKEDESEK TERVEZESE

A helyzetelemzés soran feltart problémak és hianyossagok, valamint a meglévo fej-
lesztési dokumentumokban foglaltaknak alapjan, a célrendszernek megfeleléen ke-
riltek meghatarozasra a lényeges fejlesztési jellegy beavatkozasok, amelyeket a ko-
vetkezd fejezet mutat be.

A varos elfogadott kozlekedési vagy kozlekedési vonatkozassal is rendelkezé doku-
mentumaiban foglaltakat beépitettik jelen dokumentumba is. Az egyes beavatkoza-
sok csoportositasa, 0ssze- vagy szétkapcsolasa miatt eltérhet egyes projektek mu-
szaki tartalma a korabbiaktdl. Kiemelendé tovabba, hogy a SUMP-nak fontos eleme a
fenntarthato szemléletmadd, amely megjelenik a beruhazasok értékelése soran.

S I

— 71 71 &b

5-1. dbra: A legrévidebb Utvonalak rajza kézlekedési modonként jelenleg
Forrds: Mikroline kft.

5.1. INTEZKEDESEK MEGHATAROZASA

A célrendszerhez kapcsoldddan harom intézkedést hataroztunk meg, amelyek kozott
vannak a kozlekedés infrastrukturalis, szolgaltatasi, menedzsment és egyéb terilete-
ihez kapcsolododak egyarant.

5.1.1. Biztonsagos és kényelmesen hasznalhaté kozlekedési rendszer
megteremtése

A prioritas célul t0zi ki, hogy a teljes térségi kdzlekedési rendszerben, minden kozle-
ked6 egyszerGbben, kényelmesebben és biztonsagosabban el tudja érni a kivant Uti-
céljat.

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A kUl6nboz6 kdzlekedési mddok javakhoz és szolgaltatasokhoz vald hozzaférését sza-
mos problémakdr befolydsolja. A kézUti kozlekedés f6 akadalyozo tényezdje a szik
keresztmetszeteknél (pl. vasuti atjaro) kialakulo forgalmi torlodas, amely jelent6s id6-
veszteséget okoz, tovabba sulyosbitja a kdrnyezet szennyezését. A kerékparos kozle-
kedés elsédleges gatja, ha nem all rendelkezésre kényelmes, biztonsagos és kerilout-
vonalakat mell6z6 kerékparosforgalmi haldzat. A gyalogos kozlekedés szamara is a
legfontosabb a kényelmesen és biztonsagosan hasznalhato jarda.

Minden kozleked6t érint6 kérdés a kozlekedésbiztonsag, amely az elmult évek soran
inkabb romlott, mint javult, mikdzben az EU Vision Zero 2050 célkit(zés, hogy a hala-
los kdzuti balesetek szamat nullara csokkentse. Ataldnos probléma még a burkolatmi-
nGség és az akadalymentesség. Megfelel6 minGségu Ut/jarda/kerékparut burkolat nél-
kil a kozlekedés feltételei nem teljesilnek. Az akadalymentes kdrnyezet rendkivil
fontos, hisz ami a mozgaskorlatozottak szamra nélkilozhetetlen, az mindenki mas
szamara is hasznos, kényelmes és biztonsagos.

Az intézkedés célja
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Az intézkedés célja, hogy javuljon a telepUlés relativ baleseti Utmutatdja, csdkkenjen
minimalisra a kdzuti balesetekben megsériltek szama 6sszhangban az eurdpai valla-
lassal. Célkit(zés tovabba a komplex kerékparforgalmi haldzat kialakulasa a fé- és
alaphalodzat tekintetében, amely lehetévé teszi a biztonsagos és kényelmes kerékpa-
ros kozlekedés a teljes telepilésen, sét azon tulnyulodan is. A beavatkozasok megvalo-
suldsa utdn javuljon a telepUlés élhet6sége, a helyi lakosok Monoron belili kozleke-
déssel kapcsolatos élményei pozitivabbak legyenek. A cs6kken6 zaj és légterhelés ko-
vetkeztében javuljon a lakosok egészségigyi allapota. A gyalogos feliletek fejleszté-
sével, akadalymentesitésével javuljon a kozteriletek inkluzivitasa.

5.1.2. Hatékonyabb kozlekedési rendszer megteremtése

Az intézkedés a meglévé kozlekedési rendszer hatékonysagara koncentral, vagyis,
hogy minden kozlekedési mad a lehetd legoptimalisabban mikadjon.

Indokoltsag — a problémak azonositasa

Az elmult évek szuburbanizacios folyamatainak és a folyamatosan novekvé mobilitasi
igényeknek kdszonhetéen a gépjarmlhasznalat egyre nagyobb volument jelent Mo-
noron. Mind mozgas, mind parkolas esetén a személygépjarmlnek van a legnagyobb
helyigénye egy emberre vetitve.

A vasuti kozlekedés megkdzelitése nehézkes, kilonosen kerékparral és gépjarmuvel,
a tarolds nem megoldott. A telepilés jelentds részén nincs elérhetd tavolsagra kozos-
ségi kozlekedés. Sem telepUlési, sem térségi, sem agglomeracios szinten nem nyujt
megfeleld szolgaltatast a kozosségi kozlekedés, amely telepilésen tulnyuld szinten a
leghatékonyabb kozlekedési maod.

A gépjarmUhasznalat novekedésével és annak nagy helyigényével a varos egyes teri-
letein talalhaté parkolSteriletek kapacitédsa kimerilt. Uj parkoldteriletek bevonasa
csak korlatozottan lehetséges.

'y
Ld

60 m2

Mozgas esetén

17 m?

Tarolas esetén

d
bl

* CO2 kibocsatas 100 km-re egy kozlekeddre

5-2. dbra: Kézlekedési modok dtlagos helyigénye és CO2 kibocsatdsa egy emberre vetitve
Forrds: Mikroline kft.

Az intézkedés célja

Mivel a rendelkezésre allo eréforrasok és kozteriletek korlatosak, ezért el6térbe kell
helyezni a kisebb helyigény( kozlekedési mdodokat. Célkitlzés a kotott palyas kozle-
kedés vonzobba tétele a vasutallomas komplex fejlesztésével, a kdrnyezetében P+R
és B+R parkoldk kiépitésével. Helykozi kozlekedés elérhetébbé tétele szintén fokusz-
ban van, elsésorban a megallohelyek fejlesztése altal. Cél tovabba a helyi kozdsségi
kozlekedés Ujraélesztése alkalmazkodva a helyi lakosok igényeihez és a korlatozott
eréforrasokhoz. Mindennek kévetkeztében javuljon a varoson kivili és belili modal
split a kozosségi kozlekedés javara. CélkitlGzés még a parkold és kerékpartarold infra-
struktura fejlesztése, hogy ezen kdzlekedési moédok hatékonysaga is javuljon.
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5.1.3. Kozlekedési rendszert érf terhelések csokkentése

Az intézkedés lényege a varosban kozleked6k mobilitasi attitidjének megvaltozta-
tasa, ezaltal fenntarthato varosi kérnyezet megteremtése.

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A tarsadalom egy jelentds részénél nincs teljes értékd, valds dontési mechanizmus a
mobilitasi eszkoz valasztas (vagyis a kozlekedési modvalasztas) soran. Probléma még,
hogy a kozlekedés szerepl6i nem mérik fel mindig redlisan az altaluk valasztott kozle-
kedési mod altal okozott hatdsok (egészséges életmad, relativ idonyereség stb.) dsz-
szességét, sulyat. A meglévé mobilitasi mintdk, vagyis a lakossag kozlekedési szoka-
sai sokszor nehezen alkalmazkodnak a valtozo kozlekedési rendszerhez a berogzilt
hozzaallasok és megszokasok miatt. Pusztan a meglévo kozlekedési rendszer kinalati
oldalanak fejlesztésével nem érhet6 el a maximalis pozitiv hatas, csak ha van mogotte,
mellette egy folyamatos proaktiv kommunikacio.

A mobilitdsi igények varhatdan tovabb fognak névekedni a jév6ben, amely a meglévé
kozlekedési problémakat sulyosbitani fogja, a mai konfliktusokat még inkabb kiélezi.
Mivel a kapacitdsnovekedés céljara rendelkezésre allo terGletek mértéke erésen kor-
latos, mas megoldast kell talalni e probléma hosszUtavy megoldasara. A mobilitasi
igények kezelésének két —egymastdl eltérd, de parhuzamosan alkalmazhaté — modja
van: hatékonyabb kozlekedési modok elGtérbe helyezése és az igények névekedésé-
nek mérséklése.

A kozlekedési problémakat nem lehet kizardlag kozlekedési eszk6zokkel orvosolni,
mivel azok tagabb telepilésszerkezeti, tarsadalmi, gazdasagi folyamatok eredmé-
nyei, amely lehet karos és pozitiv hatas egyarant. A kisvarosokban a restriktiv intéz-
kedések jellemzéen kevésbé alkalmazhatdak, mint a nagyobb népességszamu tele-
puléseken, a tamogatd intézkedések mennyiségét a pénzigyi lehetéségek jelentsen
korlatozzak.
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5-3. abra: Kézlekedéssel kapcsolatos kérdések és arra adhato valaszok
Forrds: Mikroline kft.

Az intézkedés célja

Az intézkedés a dijfizet6s parkolas Ujragondolasaval, szemléletformald kampanyok,
promocios és egyéb tevékenységek altal az alternativ kézlekedési médok iranyaba te-
reli a kozlekeddket, csokkenti a csUcsidGszakra esé forgalmi terhelést, minimalizalja a
kozlekedésbiztonsagi problémakat. Rendkivil fontos, hogy e tevékenységek tudato-
san, el6re meghatarozott stratégia mentén, hosszabb tavon, folyamatosan valdsuljon
meg. Az intézkedés hosszUtavu célja a kozlekedési szokasok befolyasolasa oly mé-
don, hogy az egyénnek ritkabban kelljen kézlekednie, az utazas ideje kevésbé kotott
legyen, az Uticélja minél kdzelebb legyen, valamint az utazasa soran a leghatékonyabb
maodot hasznalja.
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5.2. INTEZKEDESEK SZINERGIAJA A CELRENDSZERREL

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv 6 db horizontalis és 4 db vertikalis céllal rendel-
kezik, amelyeket 3 db intézkedés segitségével probal elérni. A célok és intézkedések
egymassal vald kapcsolatat, az egymasra gyakorolt hatast szemlélteti az alabbi tabla-
zat. A tablazatban az egyes celldk azt mutatjdk, hogy a vizszintesen elhelyezkedd in-
tézkedések milyen hatast fejtenek ki a figg6legesen elhelyezked6 célokra.

Horizontalis célok Vertikalis célok
Ha. H2. H3. Hg. Hs. H6. Vi. Va v v

Kozleke- Fenntarthatd, | Inkluziv, barkisza- | Kozlekedés | Reziliens kdz- | Integralt Térségi | - . 3 A
L R \ , y , L. , Eletmi- | Kérnye- | Eghajlatval-
désbiz- kdrnyezetbarat mara hozzafér- rendszerhaté- | lekedésirend-| szemlélet- || szerep- . . . .
. . " L , catvts s s, | néség | zetfej- |tozasravald

tonsagja- | megoldasok el- hetd rendszer konysaganak | szerlétreho- | mod kialaki- || korerési- | ., . s

o . . . M . . . javitasa | lesztése | felkészilés

. . vitasa terjesztése megteremtése novelése zasa tasa tése
Intézkedések

. Biztonsagos és kényelme-
sen hasznalhaté kozlekedési
rendszer megteremtése

Il. Hatékonyabb kozlekedési
rendszer megteremtése

IIl. Kozlekedési rendszert ér6
terhelések csokkentése

erds kapcsolat kozepes kapcsolat gyenge kapcsolat nincs kapcsolat

5-1. tdblazat: Intézkedések és célrendszer kozotti szinergia
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5.3. PROJEKTEK RESZLETES BEMUTATASA

5.3.1. Projektadatlapok, projektek értékelésének modja

Az intézkedésekhez konkrét projekteket rendeltiink, amelyek m{szaki tartalommal
és egyéb leird jellegzetességgel egészilnek ki, ezek az alabbiak:

Mdszaki tartalom: mar futd projektek esetében a tervezett miszaki tartalom, Uj pro-
jekteknél pedig a javasolt beavatkozasok ismertetése.

Tipus: a projekt jellege az eltéré kozlekedésfejlesztési beavatkozastipusok kézil, az
alabbi kategoriabontas szerint:

e infrastrukturafejlesztés,
e menedzsment és
e szabalyozas.

Kiterjedés: a projekt kdzvetlen hatasai ezen terileti szinten érvényesilnek.

Koltségbecslés: a projekt teljes bekerUlési koltségének (tervezés-elGkészités és kivi-
telezés) becsUlt nagysagrendje, az alabbi kategdriabontas szerint. Pontosabb koltség-
becslésre jelen tervformatum keretében korlatozottan van lehetdség, az id6tav miatt
a bekerulési koltségek valtozasanak nagy a bizonytalansaga.

e 10 millid Ft alatt,

e 10-100 millid Ft kzott,

e 100-1000 Millid Ft k6zott,
e 1-10 milliard Ft kozott,

e 10 milliard Ft felett.

Indikativ Gtemezés: a projekt megvaldsitasanak prognosztizalhatd ideje, amely fi-
gyelembe veszi a forrasok varhatd rendelkezésre allasat, az elékészités idejét, vala-
mint a projekt szakmailag javasolt Utemezését. A SUMP 15 éves operativ intézkedési
tervet tartalmaz, az id6tavok ennek megfelel6en kerUltek kialakitasra, az alabbi kate-
goriabontas szerint:

e rovidtav (2024-2029),
e  kozéptav (2029-2034),
e hosszUtav (2034-2039).

Felel6s: a projekt megvalodsitasaért elsédlegesen illetékes szervezet vagy személy,
akinek a teruletén belil vagy szolgaltatasa részeként valdsulnak meg a beruhazasok.

Adatforras: el6zménytervek, korabban készilt varosi fejlesztési tervek listaja, ahol a
projekt korabban mar szerepelt azonos vagy hasonlé mUszaki tartalommal.

Létesitési koltséq: a projekt bekerilési koltsége a tervezés-el6készités és kivitelezést
is beleszamitva, amely a beavatkozas soran egyszeri alakalommal 1ép fel, azaz nem
tartalmazza az Uzemeltetést. A kéltségbecslés alapjan kerilt meghatarozasra az alab-
biak szerint:

e a1omillid Ftalatt 2 1,

e 10-100 millio Ft kézott 2> 2,

e  100-1000 millid Ft kozott > 3,
o 1-10 milliard Ft kozott 2> 4,

e 10 milliard Ft felett > s.

Fenntartasi koltség: a beruhazas megvaldsitasat kdvetéen az Uzemeltetési és kar-
bantartasi koltségek valtozasa és a valtozasanak ardnya. Az értékek jelentése a kdvet-
kez6:

e -5-jelentsen csokken a fenntartasi koltség,

e -4 -nagymértékben csokken a fenntartasi koltség,

o -3-kozepes mértékben csokken a fenntartasi koltség,
e -2-kismértékben csokken a fenntartasi koltség,

e -1-minimalisan csdkken a fenntartasi koltség,

e 0 - afenntartasi koltség nem valtozik,

e 1-minimalisan nd a fenntartasi koltség,

e 2 -kismértékben n6 a fenntartasi koltség,

e 3-kozepes mértékben né a fenntartasi koltség,

Oldal 81 / 147



Monor Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve

e 4 -nagymértékben né a fenntartasi koltség,
e 5-jelentésen nd a fenntartasi koltség.

Id6beliség: a projekt megvaldsithatésaganak gyorsasagat szemlélteti, figgetlendl a
naptari tervezéstdl. A mutatd magaba foglalja azt, hogy egy projekt teljes beruhazasi
ideje az el6készitéstdl a kivitelezés végéig mekkora iddigénnyel rendelkezik, valamint
a tarsadalmi és mas szereplék altali tamogatottsaga mennyire akadalyozhatja a meg-
valdsitast, ezaltal megndvelve a beruhazas teljes idGigényét. Az alabbi kategoriatipu-
sok szerinti bontast alkalmaztuk:

e 0-rovid (par hdnap) el6készités szikséges, konszenzusos projekt,

e 1-kozepes (1 év korili) el6készités szikséges, konszenzusos projekt,

e 2-rovid (par honap) el6készités szikséges, megosztd projekt,

e 3-hosszu (tobb év alatt) megvaldsitashoz szikséges id6, konszenzusos pro-

jekt,
o 4 -kozepes (1 év korlli) el6készités szUkséges, megoszto projekt,

5 - hosszU (t6bb év alatt) megvaldsitashoz szikséges id6, megosztd projekt.

Eréforras: a létesitési koltség, a fenntartasi koltség és az idébeliség sulyozott szam-
tani atlaga, ahol az alabbi sulytényezdket alkalmaztuk:

o |étesitési koltség: 15 egység,

e fenntartasi koltség: 16 egység,

e iddbeliség: 19 egység.

Kornyezeti hatas: a projekt kdrnyezeti rendszerre gyakorolt hatasainak értékelése,
az 6koldgiai rendszer sérilésének vagy javulasanak mérése, a lég- és zajszennyezett-
ség valtozasanak figyelembe vétele torténik meg a mutatdval. A pontszamok jelen-
tése az alabbi:

e 5-erGs kozvetlen pozitiv hatas,

o 4 -kozepes kozvetlen pozitiv hatas,
e 3-gyenge kdzvetlen pozitiv hatads,
e 2 -erGs kozvetett pozitiv hatas,

e 1-gyenge kdzvetett pozitiv hatas,

e 0 - hatasok kiegyenlitik egymas vagy nincs hatas,
e -1-gyenge kdzvetett negativ hatas,

e -2-erbs kozvetett negativ hatas,

e -3-gyenge kdzvetlen negativ hatas,

e -4 -kozepes kozvetlen negativ hatas,

e -5-erds kdzvetlen negativ hatas.

Tarsadalmi hatas: a projekt hatasanak vizsgalata a varosi lakossag életkorilményei
szempontjabol, a kdzbiztonsag valtozasanak értékelése, a kozlekedéshez vald széle-
sebb hozzaférhet6ség megvaldsuldsa, az akadalymentesség valtozasa, a kozterileti
aktivitas novekedésének és az eljutdsi idok valtozasanak mérése torténik meg a mu-
tatoval. A pontszamok jelentése megegyezik a kérnyezeti hatasnal ismertetettel.

Gazdasagi hatas: a projekt gazdasagi hatasainak értékelése az ipari és kereskedelmi
nagyvallalatok, valamint a lakossagot kiszolgald kisvallalkozasok, illetve turisztikai
forgalomnovekedés szempontjabdl. A pontszamok jelentése megegyezik a kérnyezeti
hatdsndl ismertetettel.

Hatas: a projekt kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi hatasanak sulyozott szamtani
kdzepe, ahol az alabbi sulytényezéket alkalmaztuk:

e  kornyezeti hatas: 25 egység,

e tarsadalmi hatds: 15 egység,

e gazdasagi hatds: 10 egység.

Ertékelés: a projekt értékelése a [étesitési kéltség, fenntartdsi kéltség, idSbeliség, kor-
nyezet hatds, tarsadalmi hatds és gazdasdgi hatds sulyozott 0sszege alapjan, ahol az
elsé harom szempont negativ, az utolsd harom szempont pedig pozitiv el6jellel kerdl
figyelembe vételre. Az alkalmazott sulytényez6k megegyeznek az eréforrds és a hatds
kapcsan ismertetettekkel:

o |étesitési koltség: 15 egység,
e fenntartasi koltség: 16 egység,
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e idébeliség: 19 egység,

e kornyezeti hatas: 25 egység,

* tarsadalmi hatés: 15 egység, 5.3.2. Projektek list4ja
e gazdasagi hatds: 10 egység.

Helyezés: a projekt elhelyezkedése az értékelés szerinti rangsorban, az azonos érték{
projektek azonos helyezést kapnak.
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l.o1. | Térségi kerékparit halozat Gitemezett kiépitése

MUszaki tartalom:

A telepilés kdzigazgatasi teriletén jelenleg is tobb kiépitett kerékparut van, illetve az Uthalozat jelentds része jol kerékparozhato. Azonban helyi,
turisztikai és a kdrnyezd telepilések kozti kozlekedés megkdnnyitése szempontjabol is szikséges lenne a kerékparut-halozat tovabbi fejlesztése. A
halézat kialakitasanal fontos, hogy mint turisztikai, mind hivatasforgalmiigények szémara feleljen. Jelenleg 6t irdnyban (Ull6, Vasad, Csévharaszt,
Gomba és Péteri) van olyan kiépitett kdzuti kapcsolat, amelyen nem biztossagos kerékparozni (nagy gépjarmiforgalom, hianyzé infrastruktura). Egyik
telepUlésen sem érhetd el mas mar meglévé térségi kerékparhaldzat, azonban a lakossagszam végett UllE és Gomba tekinthetd kiemelt prioritasnak. A
fé szempont, hogy a telepiléseket 6sszekot6 kerékpar-Utvonalak megvaldsitasa érdekében alakuljon ki az érintett telepUlések hasonlé jellegU tervei-
nek dsszehangolasa, egy k6z0s program egy kozds palyazatok benyujtasara. Hosszutavu cél, hogy a funkcionalis varostérség telepilési kozt alakuljon
ki biztonsagosan és kényelmesen kerékparozhato kapcsolat. A nyomvonalak fejlesztés az alabbi mddon torténne a kerékparforgalmi halozati terv
szerint:

- Gomba felé: Jozsef Attila utcaban lakott terileten kerékparsav, azon kivil 6nallo kerékparut;

- Péteri felé: Péteri Uton lakott terileten kerékparsav, azon kivil 6nallo kerékparut;

- Orszag Ut mentén végig 6nalld kerékparut;

- Vasadi felé: elvalasztas nélkili gyalog-kerékparut;

- Csévharaszt felé: elvalasztott gyalog kerékparut Hegyessytanyakig, aztan 6nalld kerékparut.

Tipus:

infrastrukturafejlesztés

Kiterjedés:

funkcionalis varostérség

Koltségbecslés:

1-10 millidrd Ft kozott

Indikativ Utemezés:

Utemezve

FelelGs: | szomszédos telepilési dnkormanyzatok, Aktiv Magyarorszagért felelés allamtitkarsag
Adatforras: | Kerékparforgalmi koncepcio
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
4 3 5 4,06
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
4 4 1 3,40
Ertékelés -33 Helyezés
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l.02. | Telepilési 40 km/h sebességkorlatozas

MUszaki tartalom:

Szamos hazai telepilésen mar alkalmazott és alapvet6en kedvezd gyakorlat a telepilés teljes lakott teriletére bevezetett 40 km/h-as sebességkorlato-

zas. Bizonyos Utszakaszokon lehetséges ettél magasabb sebesség engedélyezése; ezt elsésorban az Orszaguton javasoljuk. Az alacsonyabb sebesség-

értékek miatt a baleseti mutatdk és a kdrnyezeti terhelés jelentdsebb javuldsa varhatd. A beavatkozast el6zze meg egy aktiv lakossagi tajékoztatd

kampany.
Tipus: | szabalyozas
Kiterjedés: | telepilés

Koltségbecslés:

10 millié Ft alatt

Indikativ Utemezés:

rovidtav

Felels: | 6nkormanyzat, Magyar Koz Ut
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
1 o 2 1,06
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
3 4 0 2,70
Ertékelés 82 Helyezés 3.
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l.03. | Lakd-pihen6 6vezetek kijeldlése

MUszaki tartalom:

A beavatkozas részeként Uj lakd-pihend dvezetek (LPO) kijeldlését javasoljuk. Ezen dvezetekre specialis jogszabalyi elirasok vonatkoznak, tébbek
kozt csak célforgalom behajtasat engedélyezi. Ezt a sokak altal hasznalt navigacios rendszerek is figyelembe veszik, szamos févarosi és kornyéki példa
bizonyitja, hogy ennek bevezetése hatékonyan csdkkentette lakokorzetek forgalmat. A beavatkozas szikségessé teszi tovabba a parkolas telepilési
szintl rendezését is. A vegyesforgalom miatt killondsen a jardaval nem rendelkezd szakaszokon a kézterUleti parkolds visszaszoritasa szUkséges, lehe-
t6leg minél tobbeket dsztondzve, kényszeritve a telken belili varakozasra. A beavatkozast el6zze meg egy aktiv lakossagi tajékoztaté kampany. A

kerékparforgalmi koncepcid alapjén az alabbi LPO kijeldlését javasoljuk:
- Kistoi Ut - Orszagut - vasutvonal altal hatarolt terUlet;

- Orszagut - Ady Endre Ut - vasut kozti rész (kivéve az Erzsébet kiralyné utat);
- Kossuth Lajos utca - Acsadi utca - Csokonai utca - Székely Bertalan utca altal hatarolt terilet (kivéve Kinizsi utca, Munkacsy utca és Liliom utca).

Tipus:

szabalyozas

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10 millio Ft alatt

Indikativ Utemezés: | rovidtav
FelelGs: | 6nkormanyzat
Adatforras: | Kerékparforgalmi koncepcio
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
1 1 1 1
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
4 4 o 3,20
Ertékelés 110 Helyezés 1.
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l.o. | Forgalomcsillapitott (Tempo2o/ Tempo30) 6vezetek kijeldlése

MUszaki tartalom:

Olyan terUleten, ahol jogszabalyilag nem lehetséges, vagy nem kivant a lakd pihené 6vezetek kijel6lése, javasoljuk a Tempo3o — amennyiben mar
megvaldsult a telepilésen bellli 40 km/h sebességkorlatozas, Ugy a Tempo2o — vezeteket kijeldlését. A csokkentést indokolja javuld kozlekedésbiz-
tonsdg és a csokkend kornyezeti terhelés. A beavatkozast el6zze meg egy aktiv lakossagi tajékoztatd kampany. A kerékparforgalmi koncepcio alapjan
az alabbi 6vezetek kijeldlését javasoljuk:

- Kistoi Ut - Orszagut - vasutvonal altal hatarolt terUlet;

- Bajcsy-Zsilinszky utca - Gép utca - Jozsef Attila utca - Kossuth Lajos utca altal hatarolt terilet (kivéve Liliom utca);

- Kossuth Lajos utca - Ady Endre utca - vasutallomas altal hatarolt terilet (kivéve Balassi Balint utca és a meglévs LPO);

- Ady Endre utca - Szélmalom utca - Kistoi Ut - vasut altal hatarolt terilet (kivéve a Kistemplom utcat);

- Kistoi Ut - Kossuth Lajos utca - vasutvonal altal hatérolt terilet;

- Péteri Ut - Napsugar utca - Csokonai utca - Székely Bertalan utca altal hatarolt terilet;

- Ady Endre utca - Kossuth Lajos utca - Kistdi Ut - Moricz Zsigmond utca altal hatarolt terilet;

- Jozsef Attila utca - Kossuth Lajos utca vonalatol keletre 1évé teriletek.

Tipus:

szabalyozas

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10 millié Ft alatt

Indikativ Utemezés: | rovidtav
FelelSs: | 6nkormanyzat
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
1 1 o} 0,62
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
3 3 o 2,40
Ertékelés 89 Helyezés 2.
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l.o5. | Telken belili parkolas 6sztonzése

MUszaki tartalom:

SzigorUbban kell szabalyozni a csaladi hazas 6vezetekben a belsé terileteken gépjarmi taroldsara alkalmas felileteket: jellemzéen csaladi hazas 6ve-
zetekben a haztartasok két személygépjarmuvel rendelkeznek. Mivel a jelenlegi szabalyozasi kdrnyezetben nem szikséges minden esetben épitési
engedélyt kérni, igy a keretrendszerekben szikséges megfeleléen szabalyozni tébbek k6z6tt a gépjarmd tarolast. Amennyiben a szabalyozasi kornye-
zet szikségessé teszi, mar az épiletek tervezésénél Ugyelnek ra, hogy telken belil biztositott legyen a jarmUvek elhelyezése. Ezzel elkerUlhet6k a
kozterlleti gépjarm0 tarolasok, melyek egyrészt akadalyozzak a forgalomaramlas, rontjak kdzlekedésbiztonsagot, illetve a varosképet. A teljes kozte-
rUleti parkolas tiltasat nem javasoljuk, ez nagyban ellentétes a gyakorlati élet tapasztalataival, azonban javasolt a kozterileti parkolasok teriletén is a
rendezettség elvét kdvetni. KerGlenddnek tartjuk a fold padkak kialakitasat. Amennyiben a kdzterilet lehet6vé teszi, szabalyozott parkolasi lehetdsé-
gekkel és novénytelepitéssel iranyitottan javasoljuk kialakitani a parkolast.

Tipus:

szabalyozas

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10 millié Ft alatt

Indikativ Utemezés: | rovidtav
FelelSs: | 6nkormanyzat
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
1 o 2 1,06
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
2 1 0 1,30
Ertékelés 12 Helyezés 24.
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1.06. | Uzemeltetési kapacitas (gépi allomany, munkaerd) és forrasok bdvitése a kozlekedésfejlesztéssel 6sszehangoltan

MUszaki tartalom:

jarunk el felel6sségteljes és fenntarthatdo modon.

A megfogalmazott fejlesztések jelentds tébbsége jar a megvaldsulasat kdvetden Uj Gzemeltetési feladatokkal, egy infrastrukturafejlesztés utan Uj
burkolatok, felfestések, jelt6tablak, zoldfellletek j6 karban tartdsa szikséges. Kilon probléma lehet, ha olyan jelleg( Uj infrastruktura vagy szolgal-
tatas Uzemeltetése a feladat, amely kordbban nem volt Monoron, ilyenkor Uj gyakorlat, Uj eszk6zok beszerzése is a fejlesztés részét kéne képeznie.
Minden beavatkozas el6készitése, megvaldsitasa és utankovetése utan fontos szempont kell legyen, hogy kell6 kapacitas és forras alljon rendelke-
zésre a megvaltozo feladatok mindségi elvégzéséhez. Ennek elmaradasa esetén a fejlesztés élettartama és a felhasznaloi élmény is csdkken, nem

Tipus: | menedzsment

Kiterjedés: | telepilés

Koltségbecslés: | 10-100 millidé Ft kozott

Indikativ Utemezés: | Gtemezve

Felel6s: | 6nkormanyzat

Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
2 4 1 2,26
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
4 3 2 3,30
Ertékelés 52 Helyezés 13.
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l.o7. | ,Biztonsagos Ut az 6vodaba, iskolaba” program elinditasa

MUszaki tartalom:

Az oktatasi intézmények megkdzelitése mindig neuralgikus pontja a kozlekedésnek, melynek valtoztatasara az egyik legjobb eszkdz a ,Biztonsagos
Ut az dvodaba, iskolaba” program elinditdsa, mely az alabbi fé6bb tevékenységekbdl all. Fel kell mérni, hogy az egyes intézmények milyen ellatasi
korzettel rendelkeznek, mely teriletekrdl és mely iranybodl érkeznek az intézménybe a gyerekek. Meg kell vizsgalni, az intézménytdl indulva, milyen
kozlekedési konfliktuspontok talalhatok az infrastrukturan. Cselekvési tervet kell késziteni a feltart konfliktuspontok kdzlekedésbiztonsaganak javi-
tasara. llyen beavatkozasok lehetnek tobbek kozétt a gyalogatkelSk forgalombiztonsaganak névelése, forgalomcsillapitds, gyalogos feltletek széle-
sitése, bovitése, halozati hianyok megszintetése, K+R (Kiss&Ride) parkold létesitése, kerékpar és egyéb (kismotor, babakocsi stb.) tarolok telepitése,
intézmény el6tti tér rendezése, akadalymentesség javitasa, térfigyeld kamerarendszer telepitése, illetve kozvilagitasi rendszer felilvizsgalata. Az
intézkedéssorozattal biztonsagossa tehet6 a gyermekek otthonuk és az intézmények kozti kozlekedése, 6sztondzni lehet a szilGket, hogy a gép-
jarma helyett gyalogosan vagy kerékparral kisérjék gyermekiket az iskolaba vagy dvodaba. Szintén kiemelt feladat az edukacio, mely keretében a
gyermekeket a kérnyezetbarat kézlekedési modok hasznossagaval kell megismertetni, kampanyok, versenyek segitségével ezen kozlekedési eszko-
z06k hasznalatara kell 6sztondzni. Megvalositasa altalaban lassabb, azonban lényegesen olcsobb és hatasa hosszabb ideig fenntarthato.

Tipus:

infrastrukturafejlesztés, szabalyozas

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10-100 millio Ft kozott

Indikativ Utemezés:

rovidtav

Felel6s: | onkormanyzat, tankerileti kdzpont, oktatasi intézmények
Adatforras: | Parkolasi koncepcio
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
2 1 0 0,92
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
2 5 o 2,50
Ertékelés 79 Helyezés 5.
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I.08. | Onkormanyzati utak felujitasa

MUszaki tartalom:

A varos Utjainak tobbsége rendelkezik burkolattal, a kiépitetlen utak aranya kicsi, a problémat inkabb a meglévé burkolatok allapota jelenti. Nem

megfelel6 burkolaton vald kozlekedés gépjarmivel kényelmetlen, extrém esetben jarmUhibaval is jarhat, kerékparral és mas mikromobilitasi eszkoz-

zel viszont rendkivil kényelmetlen, és nagyon kdnnyen eredményez személyi sériléses balesetet is. Mindezek miatt javasoljuk a leromlott burkolatu
utcak Utemezett felvjitasat. Kiépitetlen utcak: Halas utca keleti vége, To utca, Kds Karoly utca, Nagy Didfa utca, Sz616hegy utca, Malomhegy utca
déli része, Téglahazi dulé és kdrnyéke, Acsadi utca északi szakasz, Szélmalom koz, Vasadi kdz, Fiumei utca nyugati vége, Rakosi Jend utca északi

vége, Csokonai utca északi része, Napsugar utca északi vége, Acsadi koz, Vaci Mihaly koz, Holdsugar utca északi része, Martinovics Ignac utca (és ra

merdleges kis utcdk), illetve Strazsahegy fontosabb utcai. Nem megfeleld burkolaty utcak: Beata utca déli vége, Czuczor Gergely utca, Zrinyi utca,

Rakoczi utca, Avar utca, Szildgyi Dezsé utca, Kinizsi utca déli vége, Matra utca északi vége, Pet6fi Sandor utca kozépso szakasz, Kiss Ernd utca és

Kapisztran Janos utca.

Tipus:

infrastrukturafejlesztés

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

1-10 milliard Ft kozott

Indikativ Utemezés: | Gtemezve
FelelGs: | Gnkormanyzat
Adatforras: | Kerékparforgalmi koncepcio
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
4 o] 1 1,58
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
3 1 1 2,00
Ertékelés 21 Helyezés 21.
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l.og. | Kerékparforgalmi féhalozat fejlesztése

MUszaki tartalom:

A kerékparhalozati koncepcio szerinti kerékparosbarat fejlesztések megvaldsitasat tartalmazza a beavatkozas. El6szor a kisebb forgalomtechnikai
beavatkozasok megvaldsitasat javasoljuk, amelyek kis kéltséggel, minimalis elékészilettel megkezdhetd:

- meglévo kerékparutak fejlesztése: Ady Endre Uti, Kistoi Uti és Kossuth Lajos utcai kerékparit csomoponti dtvezetéseinek fejlesztése, parkolas ren-
dezése, forgalomtechnikai megujitasa;

- egyirdnyU utca megnyitasa kerékparosok szémara ellenirdnyban: Arpad utca, Batthyany utca, Dobd Istvan utca, Forras utca, Klapka utca, Babits
Mihaly utca, Vorosmarty utca, Lehel utca, Pet6fi Sandor utca és Ddzsa Gyorgy utca;

- kerékparos nyom felfestése: Kinizsi utca-Munkacsi Mihaly utca-Liliom utca, Balassi Balint utca, Erzsébet kiralyné utca, Ipar utca, Kistemplom utca,
Moricz Zsigmond utca (30 km/h-és sebességkorlatozassal);

- egyéb: Forras utca gyalogoszonajaban a kerékpar jeldlésének egyértelmisitése, forgalomtechnika fejlesztése, Hernad koz atépitése, legalabb 4,0 m
széles burkolat kialakitasa, gyalogos-kerékparos fétengely létrehozasa a vasutallomas és varoskozpont kdzott a Petdfi Sandor utcan keresztil;

- nyitott kerékparsav kijelolése: Szélmalom utcg;

- kerékparsav létesitése: Moricz Zsigmond utca komplex atépitésével hosszutavon;

- l.o1. beavatkozas telepilésen belili szakaszai.

Tipus:

infrastruktUrafejlesztés

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

100-1000 millio Ft kozott

Indikativ Utemezés:

Utemezve

Felel6s: | onkormanyzat, Magyar KézUt
Adatforras: | Kerékparforgalmi koncepcio
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Er6forras
3 3 3 3
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
5 4 3 4,30
Ertékelés 65 Helyezés 10.
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l.10. | Gyalogos halozat fejlesztése

MUszaki tartalom:

A telepUlés utcainak jelentds része lakdutca, ahol az Utpalyan vegyes forgalom alakul ki, gyalogos-kerékparos-gépjarmi egyittes részvételével k6zos
felGleten, ahol a cél a gépjarmuforgalom csillapitasa. GyUjt6- és foutak mentén azonban szikség van az elkilonitett gyalogjardakra, amelyek kellé
szélességgel (min. 1,5 m, homlokzat és kerités mellett 2,0 m), megfelel6 burkolattal rendelkeznek. A kdzUton vald atvezetésnél a jarda legyen lesily-
lyesztve az akadalymentes kozlekedés érdekében (szikség szerint taktilis burkolattal). A telepUlés pénzigyi lehetéségei figgvényében szikséges ezen
kritériumok mentén a meglévé gyalogosfeliletek felilvizsgalata, a hidnyzd elemek kiépitése.

Tipus:

infrastrukturafejlesztés

Kiterjedés:

telepilés

Koéltségbecslés:

10-100 millio Ft kozott

Indikativ Gtemezés: | Gtemezve
Felel6s: | dnkormanyzat
Adatforras: | Telepilésfejlesztési koncepcio
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
2 1 1 1,3
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
3 4 1 2,90
Ertékelés 80 Helyezés 4.
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l.11. | Kijelolt gyalogatkel6helyek létesitése, a meglévok biztonsaganak fokozasa

MUszaki tartalom:

Minden orszagos vagy helyi Uton kijeldlt gyalogatkelShelynél alkalmazni kell a Zebraminimum kritériumrendszerét: alapvetés pl. a szegélysillyesztés,
a taktilis burkolat, 1atomez6 Uresen tartasa és a megfeleld kozvilagitas. Javasoljuk tovabba kozépsziget kialakitasat (jelz6lampas iranyitasnal elhagy-
hatd). Uj kijelélt gyalogatkelShely létesitése meril fel az Ady Endre utcdban a Szélmalom Uti és a Németh Agoston utca csomdpontokban, a Kossuth
Lajos utcaban a Nemzetdr utca, Bajcsy-Zsilinszky utca és Kistdi Ut csomopontokban, a Kistoi utcaban a Dozsa Gydrgy utca, Mdricz Zsigmond utca,
Pdsa Lajos utca, Puskin utca csomdpontokban, a Jozsef Attila utcaban a Liliom utca, Kisfaludy utca és Gém utca csomopontokban.

Tipus:

infrastrukturafejlesztés

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10-100 millio Ft kozott

Indikativ Utemezés:

Utemezve

Felel6s: | 6nkormanyzat, Magyar Koz Ut
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
2 1 o 0,92
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
o} 5 1 1,70
Ertékelés 39 Helyezés 18.
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l.12. | Forgalomcsillapitott 6vezetek fejlesztése

MUszaki tartalom:

Az intézkedés részeként a f&- és gyUjtéuti behajtasnal kapuzat kialakitasa tervezett palyaszintemelés, sebességcsokkent6 kiszob, savszikités kialaki-
tasaval, valamint Utburkolati jelek alkalmazasaval. A belsé csomopontokban palyaszintemelések alkalmazasa szikséges. A forgalomcsillapitott utcak
folyopalya szakaszain szakaszos — akar valtakozd oldall — beszUkités (tengelyelhizas) javasolt, a csillapitas mellett a parkoldteriletek rendezett kijel6-
lése és a zoldteriletek bovitése érdekében. Fontos gyalogostalalkozasoknal (pl. oktatasi intézmények el6tt vagy gyalogos Utvonal keresztezésénél)
szintén palyaszintemelés szikséges. A beavatkozasokat érdemes els6kdrben pop-up jelleggel megvaldsitani (amennyiben az lehetséges).

Tipus:

infrastrukturafejlesztés

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10-100 millio Ft kozott

Indikativ Utemezés: | Gtemezve
Felel6s: | 6nkormanyzat
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
2 2 o 1,24
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
2 4 o 2,20
Ertékelés 48 Helyezés 15.
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1.13. | Bejarati kapuzat kialakitasa forgalomtechnikai eszk6z6kkel, minimalis épitéssel

MUszaki tartalom:

Mindegyik telepilésre érkez6 orszagos Ut esetében a telepilési kapu hatas erdsitése érdekében forgalomtechnikai beavatkozasok alkalmazasat tartal-

mazza az intézkedés. A telepiléstablaval egyiutt kihelyezhetd az egész telepilésre jellemz6 sebességkorlatozas (javasolt 40 km/h) a KRESZ-ben foglal-

tak alapjan. Lehetdség van tovabbi figyelemfelhivd tablak, KRESZ-ben nem szerepld informacids tabla kihelyezésére. Jelezni lehet, hogy a varosban

tobb ponton 4llandd sebességmérés térténik, figgetlenil annak igazsagtartamatdl. Utburkolati jelek felfestése is ajanlott a kapuzatnal: az adott Utsza-

kaszon érvényes engedélyezett legnagyobb sebesség, ,Veszélyes helyre figyelmeztetd vonal” a forgalmi sav optikai szUkitése érdekében, valamint

emellett alkalmazhatoak mas kreativ feliratok. Ezen felil passziv/aktiv Utburkolati prizmak és sebességméré tabla is kihelyezhetd. A Jozsef Attila Uton

Uj kijelolt gyalogatkelShely létesithet6 kdzépszigettel a Gép utca buszmegalld biztonsdgos megkozelithetésége érdekében (illetve kés6bb a kerékpar-

sav-kerékparut létesitményvaltashoz).

Tipus:

infrastrukturafejlesztés

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10-100 millid Ft kozott

Indikativ Utemezés: | kdzéptav
Felel6s: | 6nkormanyzat, Magyar Koz Ut
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
2 2 2 2
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
3 5 o 3,00
Ertékelés 50 Helyezés 14.
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l.14. | Ady Endre Ut vasuti keresztezés kilonszintivé tétele

MUszaki tartalom:

Monor kozuti kozlekedését nagyban meghatarozza, hogy a telepUlést kettévago vasUtvonalon csak két atkozlekedés lehetséges gépjarmuivel, amely-

bél csak egy kilonszintl. A beavatkozas részeként az Ady Endre Uti meglévé szinbeni vasuti keresztezés kilon szintl épul at. A beavatkozas mar tobb

vasuUtfejlesztés részeként felmeril, azonban még varat magara.

Tipus:

infrastrukturafejlesztés

Kiterjedés:

varosrész

Koltségbecslés:

1-10 millidrd Ft kozott

Indikativ Utemezés:

hosszutav

Felelds: | Epitési és Kozlekedési Minisztérium, MAV
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
4 4 3 3,62
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
1 5 3 2,60
Ertékelés -51 Helyezés 32.
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l.15. | Vasutallomas atjarhatésaganak javitasa

MUszaki tartalom:

A vasut elvago hatdsa a nem motorizalt kdzlekedési modok esetében erdteljesebben érezhetd, mivel a keriil6ut megtétele sokkal tobb idébe és energi-

aba keril. A vasutallomas meglévé aluljardja a két meglévé vasuti atjaro kozott, a varos kdzépvonalanal taldlhato. A beavatkozas részeként a meglévé

aluljaré humanizalasa, kozterileti megnyitasa, illetve kerékparos atkozlekedés lehet6vé tételé valdsul meg.

Tipus:

infrastrukturafejlesztés

Kiterjedés:

varosrész

Koltségbecslés:

10-100 millid Ft kozott

Indikativ Utemezés:

hosszutav

Felelés: | 6nkormanyzat, MAV
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
2 3 4 3,08
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
2 4 o 2,20
Ertékelés -4t Helyezés 30.
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1.26. | Kistoi Ut - Mdricz Zsigmond u. csomopont fejlesztése

MUszaki tartalom:

A csomoponttal kapcsolatos problémak a lakossagi vélemények, egyeztetések és a baleseti elemzés soran is er6sen megjelentek. A kildnszintl atve-
zetés miatt a Kistoi Ut vonalvezetése kedvez6tlen, nem teszi lehetdvé a biztonsagos kozlekedést sem a mellékiranybdl érkez6 jarmivek, sem az utat
keresztezd gyalogosok szamara. A fejlesztés részeként a csomdpontra megvaldsithatdsagi tanulmany készitése javasolt a probléma optimalis meg-
oldasara, ahol mindenképp vizsgalni szlkséges a jelz6lampas iranyitas bevezetését a Kistdi Uti megfelels eldjelzéssel.

Tipus:

infrastruktUrafejlesztés

Kiterjedés:

varosrész

Koltségbecslés:

10-100 millio Ft kozott

Indikativ Utemezés:

rovidtav

Felel6s: | onkormanyzat, Magyar KézUt
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
2 2 4 2,76
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
2 5 1 2,70
Ertékelés -3 Helyezés 27.
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l.17. | Gyalogos 6vezet bévitése

A meglévd gyalogos Ovezet a Forrds utca déli és a Petéfi Sandor utca északi végére koncentralodik. A nem motorizalt kozlekedés telepUléskozponti

Miiszaki tartal erbsitése, illetve az élhetébb, magasabb mindségl kozteriletek bévitése érdekében javasolt a gyalogos Ovezet kiterjesztése tovabbi utcak bevonasa-
uszaki tartalom: . .. . . e . . . . . .

val a korlatozott Gvezetbe, illetve forgalomcsillapito intézkedések megvaldsitasaval. Javasolt irdny a lehet a Forras utca piac melletti szakaszanak, a

Petdfi Sdndor utca déli szakaszanak, illetve a Németh Agoston utca elsd 50 m-ének bevonasa.

Tipus: | infrastrukturafejlesztés

Kiterjedés: | lokalis

Koltségbecslés: | 100-1000 millid Ft kozott

Indikativ Utemezés: | kozéptav

FelelGs: | Gnkormanyzat

Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
3 2 3 2,68
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
3 2 5 3,10
Ertékelés 21 Helyezés 22.
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Il.1. | Liszt Ferenc repUl6tér kotottpalyas kapcsolatanak megvalésitasa

MUszaki tartalom:

Az intézkedés el6készitése elérehaladott allapotban van, engedélyezési tervei is elkésziltek, vasuthatosagi engedéllyel rendelkezik; azonban a pro-
jekt mérete miatt tobbéves atfutdsi idvel valdsithatd meg. Az intézkedés elsédleges célja a repil&téri személyforgalom megfeleld szinvonalu kiszol-
galdsa, amelyet az 4tmen6 rendszer( vasuti kiszolgalas hatékonyan biztositani képes. A repUl6téri forgalom kiszolgaldsan tul azonban jelentds sze-
repe van a 100a vasutvonal kapacitasbdvitésében is, az eltérd atlagsebességl menetvonalak szétvalasztasaval ugyanis a vonal kapacitasa jelentésen
novelhetd, a jelenlegi szUk keresztmetszet felszamolhato. Tavlatban a kelet felé tervezett nagysebességi vasutvonal budapesti bevezet6 szakasza is
lesz. A fejlesztés kovetkeztében Monor kdzépallomasbol eldgazo allomassa alakul at, kozvetlen kotott palyas dsszekotést kapva a repulotér felé.
Komoly a kockazata, hogy az Uj vaganyok Monor részben lakott terileteit hatranyosan fogjak érinteni, mind a terGletszerzés, mind a zajterhelés
okan.

Tipus:

infrastruktUrafejlesztés

Kiterjedés:

orszag

Koltségbecslés:

10 millidrd Ft felett

Indikativ Utemezés:

hosszutav

Felelds: | Epitési és Koézlekedési Minisztérium, MAV
Adatforras: | telepilésfejlesztési koncepcio
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
5 5 5 5
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
5 4 3 4,30
Ertékelés -35 Helyezés 29.
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I.2. | Vasutallomas intermodalis fejlesztése

MUszaki tartalom:

A vasuUtallomas nagy forgalmat bonyolit le, fontos atszallépont a helykozi kdzlekedésben, azonban kapcsolatai esetlegesek, P+R és B+R hianyzik és
nem akadalymentes. Mindezek miatt javasolt az alabbi beavatkozasok elvégzése a vasutallomason, illetve annak szikebb kdrnyezetében:

- 290 féréhelyes P+R parkold kialakitasa, amely mind az északi mind a déli oldalon Uj parkoldteriletek épitésével, illetve K+R parkolok kijelolésével
jar;

- 120 féréhelyes, a kovetelményeknek megfeleld szint( B+R kerékpartarold létesitése;

- Allomasi el6tér rendezése a vasut északi oldalan, a buszmegalldhelyek atrendezése, kdzelebb hozasa a vasutallomashoz, kijeldlt gyalogatkelShely
és kiemelt gyalogos Utvonal kialakitasa a varoskézpont iranyaban;

- vasutallomasi épulet felujitasa, a funkciot vesztett helyiségekbe Uj szolgaltatasok telepitése;

- vasutallomas akadalymentesitése, ami kiterjed az allomasi el&térre, a felvételi épiletre, aluljarora és peronra egyarant.

Tipus:

infrastrukturafejlesztés

Kiterjedés:

funkcionalis varostérség

Koltségbecslés:

100-1000 millio Ft kozott

Indikativ Utemezés:

hosszutav

Felelds: | Epitési és Kozlekedési Minisztérium, MAV
Adatforras: | telepilésfejlesztési-, parkolasi koncepcio
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
3 2 4 3,06
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
4 4 3 3,80
Ertékelés 37 Helyezés 20.
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I1.3. | Helyi autobuszjarat szolgaltatasa

MUszaki tartalom:

Az orszagos kodzutaktol tavolabb fekvd teriletek k6zdsségi kozlekedéssel vald elldtasa hidnyos. Ezen teriletek alacsony lakoéstriségl kertvarosias és

falusias lakodvezetek, amelyek a vasut elvago hatasa és a forgalomérzékeny lakoutcadk miatt nehezen feltarhatoak. Emiatt normal menetrend sze-

rinti buszjarat kozlekedése nem tekinthet6 optimalisnak, azonban a kdzdsségi kdzlekedésbdl valo kizarasuk sem jarhatd Ut. Javaslunk az alabbi: a
tanitashoz igazodé minibusz jarat(ok) inditasa, amely csucsidon kivil igényvezérelten kozlekednek. A minibusz méretébdl addddan kisebb utcakban
is zavartalanul kozlekedik, a kisebb kapacitas az utazasi igények volumene miatt nem jelent problémat. Az igényvezérelt jellegnél javasoljuk a rogzi-

tett Utvonalat és megalldhelyeket, illetve egy sirl opcionalis menetrend kdzzétételét, amely csak az igény elGzetes jelzését kdvetden jelent valds

indulast. Az igény leadasahoz egy telefonszam, illetve egy applikacio (nem 6nall6 applikacio, hanem meglévé rendszer adaptaldsa, pl. Facebook vagy
Viber automata Uzenetk{ldo felllete) biztositasa szikséges. A megallohelyek kijeloléséhez elégséges jelzétablak kihelyezése. A buszok Gzemelteté-
sét kozszolgaltatasi szerzédés keretében kils6 szolgaltato végezze, aki biztositja a jarmlvezetdket, az utastajékoztatast, valamint a jegyértékesitést.
A megfeleld, versenyképes szolgaltatd megtalaldsaban tud segiteni, ha tobb kdrnyez6 telepiléssel egyittmuikodve kerll kiirasra nagyobb volumen(

kozszolgaltatasrol szol6 felhivas.

Tipus:

menedzsment

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10-100 millio Ft kozott

Indikativ Utemezés: | kozéptav
FelelGs: | Gnkormanyzat
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
2 3 1 1,94
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
4 5 0 3,50
Ertékelés 78 Helyezés 6.

Oldal 103 / 147




Monor Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve

Il.4. | Helykozi buszmegallohelyek fejlesztése

MUszaki tartalom:

A fejlesztés keretében szikséges a meglévo helykozi buszmegalldhelyek felmérése, majd Gtemezett korszerUsitése, fejlesztése az alabbiak szerint.
Minden megalldhely legyen akadalymentesen és biztonsagosan megkozelithetd, illetve tegye lehet6vé az akadalymentes utascserét. Ezen felGl min-
den megalldhelyen legyen leilési lehetdség, szemetes és megfeleld kozvilagitas. A forgalmasabb megalldhelyeken legyen ezen felGl utasvaro, kerék-

partarolo, illetve fokozatosan legyenek telepitve dinamikus utastajékoztatast lehet6vé tevé totemoszlopok.

Tipus:

infrastruktUrafejlesztés

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10-100 millio Ft kozott

Indikativ Utemezés:

kozéptav

Felel6s: | onkormanyzat, Volanbusz
Adatforras: | Okos Varos Stratégia
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
2 1 o 0,92
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
1 4 o 1,70
Ertékelés 39 Helyezés 19.
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Il.5. | Mobilitasi pontok kialakitasa

MUszaki tartalom:

A mobilitasi pontok olyan kozteriletek, ahol a k6zosségi kozlekedési megallohelyhez felfizve tovabbi szolgaltatasok jelennek meg, amelyek er6sitik
a hely alkdzponti szerepét. Cél, hogy a decentrum szerepe er6s6djon, amely altal révidebb utazasok alakuljanak ki, illetve élhetd, emberléptékd koz-
terek jonnek létre. Gyakorlati megvaldsitasa, hogy a varos alkdzpontjaiban talalhatd buszmegalldhelyek kérnyezetében javasolt telepiteni kerékpar-
tarolokat (akar nagyobb kapacitassal, fedett kialakitassal), kerékparos szervizpontot, par parkoldt, e-toltét (mely kerékpar és roller toltését is lehe-
tévé teszi), csomegfeladd boxokat, hirdet6tablat, padokat (tavlati szinten car-sharing és egyéb megosztott eszkdz parkoldkat). Lehetséges tovabba
dinamikus tajékoztato tablak kihelyezése (ahol helyi kdzlekedési és egyéb informaciok megosztasa torténhet). A kilonb6z6 kozlekedési alagazatok

itt érnek 6ssze és csatlakoznak egymashoz magas minéségben, egyfajta varosi decentrumot képezve.

Tipus:

infrastrukturafejlesztés

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10-100 millio Ft kozott

Indikativ Utemezés: | hosszutav
Felel6s: | onkormanyzat
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
2 2 2 2
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
2 4 3 2,80
Ertékelés 40 Helyezés 16.
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I.6. | Parkolasi infrastruktura fejlesztése

MUszaki tartalom:

Kéltséghatékonysagi szempontbdl az elsédleges feladat a meglévé parkolasi infrastruktura hatékonyabb kihasznalasara valo intézkedéssorozat
megvaldsitasa, azonban elkerilhetetlen, hogy ezek mellett épitési beavatkozasokkal is fejlesztésre keriljon a parkolasi rendszer. A rendelkezésre allo
helyszinek, a meglévé kézmUrendszer és a varosképi megjelenés miatt a sGrin beépitett terileten a legnehezebb a kdrnyezetbe ill§, redlis koltsége-
ken megvalosithato parkold fejlesztés. Az alabbi helyszineken lehetséges a parkolas fejlesztése:

- Kossuth Lajos utca (Arany Janos utca - Nemzetdr utca kozotti szakasz: Az Utszakaszon jelenlegi is megjelenik a parkolasi igény. A kiépitetlen parko-
I6helyek miatt az Utpadkan varakoznak a jarmuvek. A fejlesztéssel eqgyitt a vizelvezetés rendezése is szilkséges.

- Ady Endre utca (Kossuth Lajos utca — Dozsa Gyorgy utca kdzotti szakasz): Szintén belvaros kozeli terilet, ahol részben elindult a parkold fejlesztés.
Ennek folytatdsa javasolt a kozterilet rendezésével egyitt. A parkolofejlesztés kapcsan a jelenlegi merdleges parkolok parhuzamos parkolova alaki-
tasa javasolt. Ez parkoloszam csokkenéssel jar, azonban nagyban néveli a forgalombiztonsagot és az Uj parkoldk kiépitésével rendezett kdrilmények
kozott a csokkend parkoldszam visszapotolhato.

- Deak Ferenc utca: Elsésorban a Kossuth Lajos utca feldli szakasz esetén fontos a rendezett parkoldterilet kijeldlése. A hivatali feladatokbdl ado-
ddan az Deak Ferenc utca jelentés terhelést kap, melyhez nem all rendelkezésre megfeleld kiszolgald infrastruktura. Javasolt az utcaban az Utpadka
és a vizelvezetés rendezésével egyitt parhuzamos parkoldk megépitése.

- Bajcsy-Zsilinszky utca: A Deak Ferenc utcahoz hasonlé mddon javasoljuk az Utpadka, vizelvezetés rendezésével egyUtt parhuzamos parkoldterile-
tek megépitését. A fejlesztés nem csak a parkoldsi kérdések rendezését, hanem a megfeleld varosi kdrnyezet kialakitasat is nagyban elésegiti.

- Belvaros teriletén koncentralt parkolo épitése: A korabbi fejlesztési elképzelések kozott tobb lehetséges helyszin is felmerUlt. A javasolt egyéb
fejlesztések lehetdvé teszik a parkolasi problémak révid tavu kezelését, ezért javasoljuk, hogy a belvarosi parkoldfejlesztést egy komplex fejlesztési
program keretében valdsitsak meg. A komplex vizsgalatban figyelembe lehet venni a varosi és régios feladatkorokbdl adodo kozlekedési igényeket,
vizsgalni lehet a lakoingatlan fejlesztéseket, a fenntarthatd varoskézpont kialakitasanak lehet6ségét.

- Strazsahegy parkoldfejlesztés: Strazsahely terepilésrészét a turisztikai vonzerd miatt jelentds helyi és telepilésen kivili latogatoforgalom terheli. A
jelenlegi allapotban a parkolas rendezetlen formaban valdsul meg. Javasoljuk a Strazsahegy telellésrészen a parkold infrastruktura kiépitését a ko-
rabbi tanulmanyokban is megjeldlt mddon: Locsodi utca: 200 db, Szent Orban tér: 5o db, Strazsahegyi dUl6: 122 db, Mendei Ut: 200 db és Bereki dUl6:
1000 féréhelyes ideiglenes parkold terilet, csak jelentds rendezvények idejére.

Tipus:

infrastruktUrafejlesztés

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

100-1000 millid Ft kozott

Indikativ Utemezés:

Utemezve
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Felel6s: | onkormanyzat
Adatforras: | parkolasi koncepcio
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
3 2 3 2,68
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
-4 4 4 0,00
Ertékelés -134 Helyezés 33.
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Il.7. | Kozterileti kerékparparkold-fejlesztési program

MUszaki tartalom:

Vérosi kdrnyezetben az egyéni gépjarmi kozlekedés mellett valddi alternativat nyujt a kerékparos kozlekedés. Azonban ahhoz, hogy a kerékparos
kozlekedés részaranya novekedjen, nem csak a kerékparos halozati Iétesitményeket kell fejleszteni, hanem biztositani kell a megfelel6 kerékpartaro-
lasi lehet&séget is. A rendezetlen kerékpartarolas szintén okozhat tarsadalmi fesziltséget, ezért érdemes proaktiv modon kialakitani a kerékparta-
rold rendszereket.

A kézterUleti megjelenés miatt érdemes egységesiteni a kerékpartamaszokat. El&nyds lehet, ha az Onkormanyzat kivalaszt egy kerékpartarolasi
megoldast, melynek telepitésére elkészit egy mintatervei, a telepités engedélyeztetését megkonnyiti. Javasolt olyan tamaszok kivalasztasa, amely-
nek létezik olyan kialakitdsa, amely egyben minimalis reklamfeliletet is biztosit. [gy elérhet8, hogy egyes szolgéltatok, kereskedelmi létesitmények
finanszirozasaval kikerUljenek kozteriletekre kerékpar tdmaszok. E mellett javasolt a kozintézmények kornyezetében is fejleszteni a kerékpartarolasi
lehetéségeket. A kerékpar kozterileti tarolasanal elsédleges szempont a kerékparok biztonsagos tarolasa, ezért a telepitésekor célszer( olyan hely-
szineket valasztani, ahol vagy az elhelyezkedés miatt vagy egyéb szempontok miatt (pl. térfigyel6 rendszer) biztositott a vagyonvédelem. A j6 elhe-
lyezésnél szempont legyen, hogy az adott intézmény bejaratatol tavolodva jelenjenek meg a preferalt kozlekedési modok, tehat pl. egy iskola eseté-
ben a bejarathoz legkdzelebb a kerékpartarold legyen (azt kovesse a buszmegalld, K+R és a tovabbi parkoldhelyek).

Tipus:

infrastruktUrafejlesztés

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10-100 millid Ft kozott

Indikativ Utemezés: | kozéptav
Felel6s: | onkormanyzat
Adatforras: | parkolasi-, kerékparhaldzati koncepcio
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
5 1 o 0,92
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
1 3 3 2,00
Ertékelés 54 Helyezés 12.
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11.8. | Uj helykdzi buszmegall6hely létesitése a Jozsef Attila u. - Kisfaludy u. csomépontban

MUszaki tartalom:

Monort a helykdzi autobuszhaldzat viszonylag jol feltarja, azonban a Jozsef Attila utcaban nagy lefedettlen terilet alakul ki a Gép utca és az autdbusz
allomas kozétt. Ezt orvosolandd Uj megallohely par létesitése szikséges a Kisfaludy utca csomdpontban, ahol a mai kis teresedés részeként kdnnyen
kialakithato, kornyezetbe illeszthetd. A megallok legyenek akadalymentesek, szikség szerint utasvardval, paddal ellatottak.

Tipus:

infrastrukturafejlesztés

Kiterjedés:

varosrész

Koltségbecslés:

10 millié Ft alatt

Indikativ Utemezés:

rovidtav

Felel6s: | onkormanyzat, Volanbusz
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eré6forras
1 1 2 1,38
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
1 3 o 1,40
Ertékelés 1 Helyezés 26.

lll.1. | Dijfizet6s parkolasi rendszer fejlesztése

MUszaki tartalom:

A jelenlegi fizet6zdnas parkolds nem fedi le teljes mértékben a telepilés kozpontjaban jelentkezé intenziv parkolasi igényeket. Megfigyelhetd, hogy a
kézpontban a fizetd zona hatara mellett elhelyezkedd parkoldteriletek kihasznaltsaga jelentds. Ez részben intézményi teriletek kdrnyezetébe esé telepU-
lésrészeket, részben lakdterileteket érint. A parkolasi szokasok alapjan javasolt Ujabb teriletrészek bevonasa a parkolasi zonaba. A zéna kiterjesztése az
alabbi helyszineken javasolt: a Kossuth Lajos utca (Arany Janos utcaig tartd szakasz), Ady Endre utca (Németh Agoston utca — Kossuth Lajos utca kozétti

szakasz), Deak Ferenc utca, Bajcsy Zsilinszky utca, Németh Agoston utca és Matyas kiraly utca (Kossuth Lajos utca — Kiss Ernd utca kozétti szakasz) terile-

tekre. A fizetd zona kiterjesztése parkoléautomatdk kihelyezését teszi szikségessé. A parkolasi koncepcio 5 db Uj parkolddra kihelyezésével szamol, illetve
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az ellenérzések biztositasa érdekében tovabbi 1 f6 parkold ellendr alkalmazasa valik szikségessé.

A jelenlegi parkoldautomatak elavultak, mar révid tavon szamolni kell az automatdk cseréjével. Az Uj beszerzéseknél érdemes olyan automatakkal sza-
molni, melyek lehetévé teszik a kdzponti ellenérzést.

A jelenlegi parkolasi rendszer bar két zonabol all a valds differencidltsag nem jelenik meg. Ebb6l adédodan a hasznalok a kdzponti, értékesebb parkoldhe-
lyeket részesitik elényben, mig a kdzponttdl tavolabbi teriletek alulhasznositottak. Varosi érdek, hogy a frekventalt, varosszerkezetileg értékesebb terile-
tek és a belvaros hataran 1évé teriletek parkoldsi célU hasznalata kiegyenlitédjék, melynek az iranyitott parkolasi tajékoztatas mellett egyik leghatéko-
nyabb eszk&ze a differencialt parkolasi dijfizetés bevezetése. Javaslatunk, hogy a Kossuth Lajos utca Bocskai utca és Arany Janos utca kozotti terUlete,
valamint a Dedk Ferenc utca magasabb dijkategdriaba keriljon besorolasra, mig a tobbi terileten alacsonyabb dijfizetési kotelezettség legyen. A Piac
kornyéki parkoloteriletek piaci napokon kivili ingyenességét tovabbra is javasoljuk megtartani, igy a belvaros kézelében, a varosi életet nem zavard hely-
szinen biztosithatd ingyenes parkolasi lehet&ség. Monor teriletén a rendelkezésre allo parkolasi kapacitasok jobb kihasznaldsara statikus parkolasi rend-
szer kiépitését javasoljuk. A tajékoztatast és iranyitast a varosi kornyezetbe illeszthet6, de mindemellett felting, jol érzékelhet6 tablarendszer segitségé-
vel kell megadni. A tajékoztatasi és iranyitasi rendszer els6 elemeit a belvarosi fébb bevezetd utak mentén kell elhelyezni, melyeken meg kell jeleniteni a
fébb parkoldterileteket. A keresztez6désekben, dontéshozasi pontokon szintén szikséges tablakat kihelyezni, igy konnyitve a kozlekeddk tajékozodasat.
A tablarendszert ugy kell kialakitani, hogy grafikdja egyszery, kénnyen értelmezheté legyen, azonban a hasznaldk szamara megfeleld tajékozodast adjon
arra, hogy Uticéljuk kozelében minimalis gyaloglasi tavolsagokra milyen parkoléteriletek allnak rendelkezésikre.

Tipus:

szabalyozas

Kiterjedés:

varosrész

Koltségbecslés:

10 millié Ft alatt

Indikativ Utemezés: | révidtav
Felel6s: | 6nkormanyzat
Adatforras: | parkolasi koncepcio
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
1 -3 4 0,86
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
5 -1 ) 2,20
Ertékelés 67 Helyezés 9.
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lll.2. | HESZ médositasi javaslatok

MUszaki tartalom:

A jelenlegi Helyi épitési Szabalyzat 1,5 parkold biztositasat irja el6 a belvarosi kdrnyezetben. Ez az orszagos atlagnal szigoribb szabalyozas, azonban még
mindig kevesebb, mint a gyakorlati gépjarm0 birtoklas. Javasoljuk, hogy a belvarosi kdrnyezetben a lakasonként 2 db parkolé megépitésének kotelezett-
sége keriljon be a HESZ-be. A parkoldkat elsédlegesen telken belil kelljen kiépiteni, amennyiben a beépitési kdrnyezet ezt nem teszi lehet6vé, az Onkor-
manyzat altal kijel6lt kozterlleten - lehet6ség szerint a beruhdzas kdzvetlen kdzelében — a fejlesztés soran a beruhazoénak a telken belil nem biztosithato
parkolot kelljen megvalositani. Ez aldli mentességet csak az biztositson, ha a fejlesztéshez készUl olyan kézlekedési hatdsvizsgalat, mely egyértelmUen
feltarja, hogy a fejlesztés parkoldsi igénye a meglévo kozterileti parkolasi infrastrukturan biztosithato.

Szintén a HESZ-ben szikséges rogziteni és az engedélyezési eljardsok soran szigordan szédmon kell kérni a tarsashazi kerékpartarolas biztositasat. A jelen-
legi szabalyozasi kdrnyezetben is biztositott, hogy a beruhazokat kerékpartarolok épitésére kotelezzék, azonban a gyakorlat azt bizonyitja, hogy a tervek-
ben szereplé kijelolt kerékpartarolok vagy nem hasznalhatok megfeleléen a kerékpartarolasra, vagy a hasznalatba vételt kdvetéen egyéb célra kerilnek
kihasznalasra.

Tipus:

szabalyozas

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10 millié Ft alatt

Indikativ Gtemezés: | révidtav
Felel6s: | 6nkormanyzat
Adatforras: | parkolasi koncepcio
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
1 ) 5 2,2
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
2 1 o 1,30
Ertékelés -45 Helyezés 31.
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lll.3. | Tudatos telepilés- és teriletfejlesztés

MUszaki tartalom:

Tudatos telepilés- és terUletfejlesztéssel el kell érni, hogy olyan heterogén, sok funkcioju teriletek jojjenek Iétre (és a meglévé egyfunkcidju teriletek

alakuljanak at), ahol rovid tavolsagon belil minél tobb szolgaltatas elérhetd. Szabalyozasi eszkozokkel el kell érni az intézmények, kereskedelmi és szol-

galtatdi egységek létrejottét a jelenleg homogén lakdfunkcioval rendelkezé telepilésrészekbe, hogy az alapvet6 szikségletek kielégitésének megkozelit-

het6sége minél gyorsabb legyen, gyalogosan is elérheté legyen. Ehhez a szabalyozasi terv mddositasa szikséges. Kerilni kell tovabba a zart lakdparkok

kialakulasat, ahol a lakok kézdsségi szabadtéri helye nem valik koztérré. Az igy 1étrejové lakoteriletek a szegregalddas, dzsentrifikacio katalizatorai.

Tipus:

szabalyozas

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10 millio Ft alatt

Indikativ Gtemezés: | rovidtav
Felel6s: | 6nkormanyzat
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
1 ) 5 2,2
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
5 4 Y 3,70
Ertékelés 75 Helyezés 7.
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lll.4. | Pedibusz, bicibusz inditasa

A fiatalabb korosztaly iskolaba jarasnak tdmogatasara szolgalnak a pedibusz és bicibusz kezdeményezések. A céljuk, hogy az iskolaba mend gyerekeket
Osszeszervezzék. A csoportot felndttek (szildk, tanarok, dnkéntesek pl. nyugdijas egyesilet tagjai) kisérik és az Utvonalon fokozatosan csatlakoznak hoz-
MUszaki tartalom: zajuk a gyermekek. A pedibusz esetében gyalogosan, bicibusz esetében kerékparon torténik a helyvaltoztatas. A csoportos kozlekedés el6nye, hogy csok-
ken az iskolak kdrnyezetében a gépjarmUforgalom, a szUl6k biztonsagban engedhetik el a gyerekUket az iskolaba, valamint a gyerekek is tobb id6t tolte-
nek mozgassal, egymassal tarsalogva, amely kedvezd egészségigyi és szocidlis szempontbdl egyarant. A projektet eleinte alkalmanként kisérleti jelleggel,

késobbiekben fokozatosan gyakrabban kell megszervezni.

Tipus: | menedzsment

Kiterjedés: | telepilés

Koltségbecslés: | 10 millio Ft alatt

Indikativ Utemezés: | rovidtav

Felel6s: | onkormanyzat, tankerileti kdzpont, oktatasi intéznények

Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
1 0 5 2,2
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
5 4 o 3,70
Ertékelés 75 Helyezés 8.
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lll.5. | Csatlakozas a fontosabb kozlekedési kampanyokhoz

MUszaki tartalom:

A kozlekedéshez kapcsoldddan szamos olyan orszagos, eurdpai vagy vilagszintl esemény van, amely nagy népszer(ségnek orvend. Ezen alkalmakkor

kilonds hangsulyt fektetnek a kozlekedés kontextusba helyezésére, el6nyeinek, hatranyainak targyalasara. Cél a kozlekedést kozelebb hozni a felhaszna-

l6khoz. A fontosabb kampanyok: Eurdpai Mobilitasi Hét, Bringazz a munkabal, Fold napja, Kézlekedési kultura napja.

Tipus:

menedzsment

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10 millié Ft alatt

Indikativ Gtemezés: | rovidtav
Felel6s: | 6nkormanyzat
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
1 o) o 0,3
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
2 2 o} 1,60
Ertékelés 65 Helyezés 11.
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lll.6. | Kozlekedési szektor képviseltetése varosi innepeken

A varosi Unnepeken képviseltessék magukat a varos és térség relevans kozlekedési stakeholderei. Példaul gyereknapon legyen kiallitva egy elévarosi auto-
MUszaki tartalom: | busz vagy az Utkarbantartd jarmG. A gyerekek és masok is tudjanak tapasztalatot szerezni pl. a k6z6sségi kozlekedés jarmUparkjarol, szolgaltatasi szintjé-

rél.

Tipus:

menedzsment

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10 millié Ft alatt

Indikativ Gtemezés: | rovidtav
Felel6s: | 6nkormanyzat
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
1 o) o 0,3
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
1 2 o 1,10
Ertékelés 40 Helyezés 17.
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lll.7. | Rugalmas iskolakezdés

Monoron is megfigyelhetd jelenség, hogy a csucsidei forgalmi helyzet a kozlekeddk altal is érezhetd eltérést mutat tanitasi idészakban és tanszinet alatt,
amely miatt arra lehet kdvetkeztetni, hogy a gyermekek iskolaba jutasa jelentds tobblet gépjarmiforgalmat general a hivatasforgalmiigényekhez képest.
MUszaki tartalom: A reggeli csucsidészak hosszanak névelése csokkenti a forgalom koncentraciojat, adott idépillanatban 6sszességében kevesebb jarmU vesz részt a mozgd
forgalomban, igy a forgalom haladasi sebessége megné. Az iskolabuszok szempontjabdl is kedvezd a csusztatas, mivel kevesebb jarmivel szolgalhato ki
azonos didkszam. Az iskolakezdés rugalmassaga mellett kedvezd, ha a munkaltatok is tdmogatjak az iskolas gyerekkel rendelkezék lehetdség szerinti

rugalmas munkakezdését. Monoron egyes oktatasi intézmények esetében megvaldsult mar a csusztatott orakezdés.

Tipus: | menedzsment

Kiterjedés: | telepilés

Koltségbecslés: | 10 millio Ft alatt

Indikativ Gtemezés: | kozéptav

Felel6s: | onkormanyzat, tankerileti kozpont, oktatasi intézmények

Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
1 o} 2 1,06
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
1 3 0 1,40
Ertékelés 17 Helyezés 23.
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111.8. | Kerékparos pénziigyi tamogatas

MUszaki tartalom:

A lakossag kerékparos kozlekedési hasznalatat tdmogatni lehet kerékpar vagy kerékparos felszerelések vasarlasanak tamogatasaval. A juttatas elsésor-
ban a szocidlisan raszoruldkat, valamint a gyermekeket kell célozza. A gyerekeken keresztil a szil6k is 0sztondzhetSek a kerékparozasra, tovabba a

leginkabb a fiatal generacidval kezdéd6en lehet bevezetni hasonld valtozasokat.

Tipus:

menedzsment

Kiterjedés:

telepilés

Koltségbecslés:

10 millid Ft alatt

Indikativ Gtemezés: | hosszutav
Felel6s: | dnkormanyzat
Adatforras: | -
Létesitési koltség Fenntartasi koltség Idébeliség Eréforras
1 2 4 2,46
Kornyezeti hatas Tarsadalmi hatas Gazdasagi hatas Hatas
3 4 0 2,70
Ertékelés 12 Helyezés 25.
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5.4. PROJEKTEK ERTEKELESE

A projektek egyéni értékelése mellett érdemes attekinteni a projektek egymashoz
kapcsolodo viszonyat. A projektek értékelés szerinti sorrendje az alabbi, ahol a legma-
gasabb pontszamtdl a legalacsonyabb pontszamig kovetkezik a felsorolds:

l.o3. Lako-pihend 6vezetek kijeldlése

l.o4. Forgalomcsillapitott (Tempo2o/ Tempo3o) 6vezetek kijeldlése
l.o2. Telepilési 40 km/h sebességkorlatozas

l.10. Gyalogos halozat fejlesztése

l.o7. ,Biztonsagos Ut az 6vodaba, iskolaba” program elinditasa

[1.3. Helyi autdbuszjarat szolgaltatasa

[II.3. Tudatos telepilés- és teriletfejlesztés

lll.4. Pedibusz, bicibusz inditasa

© ©N o KW N R

lIl.1. Dijfizetds parkolasi rendszer fejlesztése

[y
o

. lL.og. Kerékparforgalmi féhalozat fejlesztése

[y
B

ll.5. Csatlakozas a fontosabb kozlekedési kampanyokhoz

[y
N

. 1l.7. KozterUleti kerékparparkold-fejlesztési program
l.o6. Uzemeltetési kapacitas (gépi allomany, munkaerd) és forrasok

[y
i

bovitése a kozlekedésfejlesztéssel 6sszehangoltan

14. |.13. Bejarati kapuzat kialakitasa forgalomtechnikai eszkdzokkel,
minimalis épitéssel

15. l.12. Forgalomcsillapitott 6vezetek fejlesztése

16. ll.5. Mobilitasi pontok kialakitasa

17. 1ll.6. Kozlekedési szektor képviseltetése varosi Unnepeken

18. l.11. Kijel6lt gyalogatkelShelyek Iétesitése, a meglévok biztonsaga-
nak fokozasa

19. Il.4. Helykdzi buszmegallohelyek fejlesztése

20. Il.2. Vasutéallomas intermodalis fejlesztése

21. 1.08. Onkormanyzati utak felyjitasa

22. l.17. Gyalogos 6vezet bévitése

23. lll.7. Rugalmas iskolakezdés

24. l.og. Telken belili parkolas 6sztonzése

25. l11.8. Kerékparos pénzigyi tAmogatas

26. 11.8. Ujhelykozi buszmegallhely létesitése a Jozsef Attila u. - Kisfa-
ludy u. csomdpontban

27. 1.16. Kistoi Ut - Moricz Zsigmond u. csomdpont fejlesztése

28. l.o1. Térségi kerékparut haldzat Utemezett kiépitése

29. ll.1. Liszt Ferenc repUlétér kotottpalyas kapcsolatanak megvaldsi-
tasa

30. l.15. Vasutallomas atjarhatésaganak javitasa

31. lll.2. HESZ mddositasi javaslatok.

32. l.14. Ady Endre Ut vasuti keresztezés kilonszint(vé tétele

33. Il.6. Parkolasiinfrastruktura fejlesztése

A projektek tipusat tekintve tobbségben vannak az infrastrukturalis beavatkozasok,
a felsorolas tobb mint fele (56%) ide sorolhatd. A szabalyozas atalakitasa, valamint a
menedzsment jellegl beavatkozasok alkotjak a projektek masik felét, ezek jellem-
z6en kis koltségbdl, gyorsan megvaldsithato projekteket jelentenek. A kategorizalas
nem jelenti 5nmagaban azt, hogy egy projektnek ne lenne kihatasa mas kategoriak
altal lefedett tevékenységre, jelen esetben az elsédleges cimke kerilt kiemelésre.
Példaul a kozosségi kozlekedés infrastrukturalis fejlesztése szikségszerlen magaval
kell vonja a haldzatszervezés atalakitasat is.

A projektek 6sszehasonlitasanak részletesebb bontasa az eréforras-hatéas diagramon
torténd szemléltetés, amely azt mutatja meg, hogy egységnyi befektetett eréforras
milyen mértéky hatast valt ki. Az eréforras ndvekedése praktikusan a pénzigyi kolt-
ség novekedését jelenti, a hatas kapcsan pedig beszélhetink a kérnyezeti, tarsadalmi
és gazdasagi szempontok altal pozitiv vagy negativ mutatorol. A projektek értékelése
a SUMP keretében a fenntarthaté mobilitas szemszogébdl torténik, igy a kornyezeti
szempontok, az esélyegyenléség kiemelt jelentéséggel bir.
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Az 5-5. abra mutatja az egyes projektek elhelyezkedését intézkedések szerint csopor-
tositva. Az abra értelmezéséhez harom nevezetes egyenest is szemléltetink:

e er6forras-tengely (x=0 egyenes):

o az egyenes feletti terileten a hatas 6sszességében pozitiv, azaz
vagy mindharom szempont szerinti hatasa pozitiv, vagy a kedvezé
hatasok meghaladjak a karos hatasokat,

o az egyenes alatti terileten a hatds dsszességében negativ, amely-
nek jellemzd oka a kedvezétlen kérnyezeti hatas, amelyet a legna-
gyobb sulytényezdvel vettink figyelembe;

e er6forrasok két részre osztasa nagysaguk szerint (y=2,5 egyenes):

o azennél kisebb (figgdleges egyenestdl balra esd) értékeknél a pro-
jekt kis koltségbdl megvaldsithato, varhatoan kis er6forrassal fenn-
tarthatd, illetve gyorsan és konszenzussal vihetd végbe,

o az ennél nagyobb értékek (figgdleges egyenestdl jobbra esd)
komplexebb és koltségesebb projekteket jelentenek;

e er6forras-hatas szembeallitdsa (y=x egyenes):

o a,ferde” egyenestdl felfelé esé projektekben a hatas mértéke meg-
haladja az er6forrast, a projektek magas megtériléssel rendelkez-
nek,

o az ettdl lefele esd projekteknél a felhasznalt eréforras magasabb,
mint a hatas, azaz ezek jellemz6en nagyobb beruhazasok, ahol a tul-
zott er6forras-szikséglet és a kedvezd hatasok mellett szikségsze-
rGen megjelend karok rontjak a megtérilést.

A projektek és intézkedések elhelyezkedésének értelmezésében az 5-4. abra nyujt se-
gitséget. A quick win projektek magas szama azt jelzi, hogy a varosban széles tarhaza
van a gyorsan, olcson megvaldsithatd projekteknek, amelyekkel a kézlekedés akkut
problémait kezelni lehet. A big win projektek kézé fenntarthatd kozlekedési modokat
tamogatd komplexebb fejlesztések kerlltek. A kisebb pozitiv hatasu projekteknél jel-
lemz6en a magasabb bekerilési koltség és komplexitads eredményezte, hogy a befek-
tetett er6forrdsok nem jarnak kelléen nagy elénydkkel.

A fenntarthatosaggal nem dsszeegyeztethetdnek sorolt projektek azok kdzé csak egy
projekt tartozik, az is csak épp, hogy beleesett: parkolasi infrastruktira fejlesztése,
amely kapcsan atfogdbb agazatpolitikai dontést kell hozni, amely mérlegeli a SUMP
altal hangsulyozott fenntarthatdsagi szempontokat, de kiterjed az ezzel esetlegesen
ellentétes gazdasdgi, tarsadalmi érdekekre egyarant. Osszességében elmondhats,
hogy Monor varosfejlesztési tervei kdzott a fenntarthaté mobilitast tamogato projek-
tek dominaltak, amelyek szikségesek a modal split aranyok javitasa érdekében.

big win:
lassan megvalosithato,
nagy pozitiv hatasu projektek
g
dyo d edvalO dlo
d({ PO proje e
lassan megvalosithato,
kis pozitiv hatasu projektek
dyo egvalo dalo
PO dld proje e
ercforras
gyorsan megvaldsithato lassan megvaldsithatd,
e dsaggal ne fenntarthatdsaggal nem
dsszeegyeztetheté projekte Osszeegyeztethetd projektek

5-4. abra: Projekt elhelyezkedésének jelentése az eréforrds-hatas diagramon
Forrds: Mikroline Kft.
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5
4
3
2 | W |. Biztonsagos és kényelmesen hasznalhato kozlekedési
Y rendszer megteremtése
=M
-
T ’ e r B r
< Il. Hatékonyabb kozlekedési rendszer megteremtése

m Ill. Kozlekedési rendszert ér6 terhelések csdkkentése

I1.6.
0
0 1 2 3 4 5
-1
= eroforras
5-5. dbra: Projektek elhelyezkedése eréforras-hatds abran intézkedések szerint csoportositva

Forrds: Mikroline Kft.
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A projektek egymasra gyakorolt hatasat szemlélteti a kdvetkezé oldali dbra, vagyis,
hogy mennyi olyan projekt van, amelyek erésitik, esetleg gyengitik egymast, illetve
mely beavatkozasnak van esetleg el6feltétele. Egymast gyengitd projekteket, illetve
eléfeltételként kezelendd beavatkozast nem talaltunk a vizsgalat soran. Az egyes pro-
jektek szine az el6z6 oldali abraval 6sszhangban van (azt mutatja, hogy melyik intéz-
kedéshez tartozik).

A szinergia, vagyis az egymasra gyakorolt pozitiv hatas alapjan az ,1.09. Kerékparfor-
galmi féhalozat fejlesztése” szerepelt a legjobban, hozza kapcsolddik a legtobb pro-
jekt (tobb, mint kétszerannyi, mint a masodik legtdbbhdz), ilyen szempontbdl a terv
kulcsprojektjeként kezelendd. Sok kapcsolata van még az ,l.02. TelepUlési 40 km/h
sebességkorlatozas”, az .07 Biztonsagos Ut az dvodaba, iskolaba program elinditasa”
és az ,ll.2. Vasutallomas intermodalis fejlesztése”.

Az &bran egy projekt van, aminek nincs kapcsolata a tobbivel: a ,1.06. Uzemeltetési
kapacitas (gépi allomany, munkaerd) és forrasok bévitése a kozlekedésfejlesztéssel
Osszehangoltan”, azonban e beruhazas gyakorlatilag nem 6nalldan egyszer megvalo-
sitandd projekt, hanem folyamatosan, minden fejlesztés soran alkalmazando attitid.
llyen szempontbdl minden projekttel kapcsolatba hozhato, amely az izemeltetési fel-
adatok bovitésével jar.

A IL6. Kozlekedési szektor képviseltetése varosi innepeken” és a ,lIl.7. Rugalmas is-
kolakezdés” projektek csak egymassal alkotnak kapcsolatot, bar gyenge szinten min-
den fenntarthato mobilitasfejlesztést tdmogat, eldsegit.
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fil5. 6. 4. Loz .23
Csatlakozas a fontosabb Kozlekedési szektor 3. A o -
kiizlekedési képviseltatése varosi Rugalmas iskolakezdés PEI:III:!UEZ’, !:ucn:husz TEIEPU.IEE' *".""“'!‘ EEJE.'“I l?Fuzat
. - inditasa sebessegkoriatozas kizlakitasa
kampanyokhoz innepeken
1
[ELH Lo7. Lo
a6, B . . . o8, P l.o3.
Kistdi it - Maricz Zs. v, H."Jeml.t ,:Blzt::nsagu»s ut Ei Omkormanyzati utak Forgalomesillapitott Lakd-pihend dvezetak
csomépont fejlesztése gyalogatkelohelyek avodaha, iskolaba feltjitdsa (Tempazo| Tempao3o) Kijeldlése
letesitase, fajlesztase program elinditasa dveretek kijeldlase
1
|
[E T loa. log laz
l.a7. s Térsegi kerékparot - . .
Gyalogos ovezet bovitése Gyaln_gns hlaluzat haldzat Gtemezett _Ke:rerkparfcrrgaln:u Emgalnmﬁ!llaplt?tt
fejlesztese e e fohalozat fejlesztese ovezetek fejlesztese
kieprtese
|
lLoh.
- . s lag. n.g. 1.6,
UzE;:ﬁg’:;Ei;ﬁZ;::E &S Vasutallomas Kerékparos penzibgyi Parkolasi infrastruktira
kizlekedésfejlesztéssel atjarhatosaganak javitasa tamogatas fejlesztese
| | |
. 7.
. o Iz - . 5. 1.z 1.2
k'ﬁ;:?;’;; fapu:;:lzrt Vasitallomas intermodalis ker:;z:nglf:élﬁ- — Mobilitasi pontok Tudatos telepilés- &5 Dijfizetds parkolasi
palyas kap fejlesztase . =P kialakitasa teriletfejlesztes rendszer fejlesztése
megvalasitasa fejlesztesi program |
| | i |
L I J LR R
- - I.3. - Uj hielykozi o lkz lLog.
Ady Endre ut vasuti Helyi autdbuszjdrat Helykozi buszmegalléhaly a Jézsef HESZ médositasi Telken belili parkols
keresztezes kilonszintuwe . . buszmegalldhelyek - ) 3 L.
. szolgaltatasa - . Attila w. - Kisfaludy w. Jjavaslatok dsztonzase
tetele fejlesztase

csomopontban

5-6. dbra: Projekthalo
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6. MEGVALOSITAS ES NYOMON KOVETES

A megvaldsitas id6északa a fenntarthatd varosi mobilitasi terv elfogadasa utan kezdé-
dik, azaz a korabbi fejezetekben foglalt helyzetértékeld, stratégiai és operativ munka-
részekben foglaltakban vald egyetértést kdvetden indithaté a tényleges megvaldsi-
tas. A lépés idGigénye a SUMP tervezési ciklus négy szakasza kozil a legnagyobb,
megegyezik az el6z6 harom szakasz egyittes idénormajaval vagy meg is haladja azt.

A végsé szakasz a feladatok gyakorlati megvalodsitasara 6sszpontosit, ahol a tervezés
soran felmer(lt tletek fokozatosan keriilnek bevezetésre a mobilitasi rendszer fenn-
tarthatdsagi fokuszu befolydsolasa érdekében. Jelen tervezési mufaj kifejezett hang-
sulyt fektet a megvaldsitas nyomon kdvetésére, a projektek aktualis allasanak értéke-
lésére, valamint a valtozé korilmények kozott idénkénti Ujraértékelésére, tovabba a
beavatkozasok széleskor(, értheté kommunikacidjara.

6.1. CSELEKVESI TERV

A SUMP stratégiai és operativ elemeket egyarant tartalmaz, utobbi kitekintése 15
éves tavlatra vonatkozik, azonban a projektek a pénzigyi forras rendelkezésre allasa-
tol figgben, idében eltolhatdak. Elkerilendd azonban a projektek tulzott egymasra
torténd csuszasa, amikor hatraltatjak egymas kolcsénds megvaldsulasat is. Gyakori
hiba tovabba a logikai sorrend felcserélése: a fenntarthatdsagi szempontnak valé mi-
nél jobb megfelelés érdekében elszor kell szabdlyozo és menedzsment feladatokat
végrehajtani, majd ezek alacsony hatasfoka esetében a kdltségesebb infrastruktura-
épités felé elmozdulni. A kozlekedési halozatra jellemzd, hogy az abba befektetett
pénzdsszeg sohasem elegendd, a kozlekedési problémak megoldasa azonban sokszor
mas varosi alrendszerek (pl. oktatds, egészségigy, kereskedelem) atalakitasaban is
keresendé.

Mint az alabbi abrabdl Iathaté jelen dokumentum Utemtervében rovidtavon a szaba-
lyozasi beavatkozasok dominalnak. Minél hosszabb az idétav annal tobb

infrastrukturalis projekt megvaldsitasaval szamol a terv, és annal kevesebb menedzs-
ment jellegUvel. E felosztas az el6z6 bekezdésben irt fenntarthatdsagi beavatkozasi
logika érvényre juttatasaval figg Ossze.

] W [%,] o~ 2]

[

rovidtav kdzéptav hosszitav

infrastruktorafejlesztés M menedzsment M szabalyozas

6-1. abra: Projektek megoszldsa id6tav és jelleg szerint
Forrds: Mikroline Kft.

A kozlekedéshez kapcsolodo pénzigyi tervezést segiti egy cselekvési terv, amely az
idétavokhoz rendelten sorolja fel az egyes koltségbecslési kategdriakba tartozé pro-
jektek szamat, igy lathatova valik, hogy az egyes tavlatokban mekkora pénzigyi fe-
dezet szikséges. A pénzlgyi programozast a Hiba! A hivatkozasi forras nem talal-
hato. szemlélteti.
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12 11

10

2 2
D S e 2 L II

hosszutav Utemezve

Tl

) 1)
révidtav kdzéptav

B 100-1000 millio Ft kdzott

10 milliard Ft felett M 10 millio Ft alatt

10-100 millio Ft kdzott B 1-10 milliard Ft kdzott

6-2. abra: Projektek Gtemezésének ideje a koltségbecslésik szerint csoportositva (a tobb idétavon
is értelmezheté projektek tobbszér keriiltek figyelembe vételre)
Forrds: Mikroline Kft.

A kis koltségy beavatkozasokat minél korabban javasoljuk bevezetni tekintettel ki-
sebb komplexitasukra is. Az ilyen projektek azonban fokozatosan keletkeznek Gjon-
nan is, azaz a kdzép- és hosszutavnal alacsonyabb szamban szerepl6 10 millio Ft alatti
projektek oka, hogy azokat ezen id6tavokra egy felUlvizsgalat soran kell meghata-
rozni.

Torekedtink tovabba arra, hogy minden idétavra essen nagyobb volumend, 100 mil-
lid Ft-ot meghaladd nagyberuhazas is. Ezek a véros kozlekedési rendszerét jelentésen
befolyasold beavatkozasok, amelyek parhuzamos megvaldsitasa korlatozottan vagy
egyaltaldn nem lehetséges. Tovabbi indok, hogy a nagyprojektek fedezetéhez valo
hozzdjutas ciklikusan véltozik, igy viszont a kénnyebb hozzaférési idészakokban is
rendelkezésre all projektétlet.

6.2. KOCKAZATKEZELESI TERV

A SUMP célul t0zi ki a projektekkel kapcsolatos kockazatok minimalizalasat, ezért az
elkészitéséhez szikséges a kockazatkezelési stratégia megalkotdsa. A megvaldsitas
el6tti kockazat minimalizalasra szUkséges torekedni, ezzel radikalisan csokkentve a
megvaldsitas soran vagy azt kovetden jelentkezd, bekdvetkezett karok elharitasat. A
vizsgalatnak célja kett6s, egyrészt, hogy ki lehessen szirni a jelentds kockazattal és
bekovetkezési valdszinlséggel rendelkezd intézkedési javaslatokat, masrészt, hogy
képet kapjunk az esetleges jovGbeli problémakrol, veszélyekrol.

6.2.1. Kockazatok azonositasa

A megvalositas kockazatainak elemzésénél el6szor a felmerilé fobb kockazatokat
kell értékelni. A kockazatokat kilsé és bels6, illetve tarsadalmi, gazdasagi, kornyezeti
és egyéb szempontok alapjan rendeztik, majd hozzarendeltik a bekdvetkezés (ter-
vezés id6tavra vonatkozo) valoszintségét (V) és hatas mértékét (H) a kozlekedési
rendszerre. A bekovetkezés valdszinlségét és hatasat 1-10 kozotti skalan értékeltik,
ahol 10-es osztalyzatot kapott a legvaldszinGbb bekovetkezés, illetve a legnagyobb
hatas. E két szam szorzata adja a kockazat veszélyességi szintjét (VS), amelynek az
értékét az alabbiak szerint érdemes kezelni:

e 0-25 alacsony: elhanyagolhatd kockazat, minimalisan kezelendg,
e 25-50 kOzepes: dtlagos kockazat, csekély mdédon kezelends,

e 50-75 magas: jelentds kockazat, hangsulyosan kezelendd,

e 75-100 nagyon magas: kritikus kockazat, kiemelten kezelendé.
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Kockazat megnevezése

Belsé tényezdk

Kozlekedési balesetek gyakorisaganak és sulyossaganak novekedése. 6 | 7 | 42
Egyes tarsadalmi csoportok egyedi igényei nem kell6 mértékben lesznek figyelembe véve a kozlekedési rendszer tervezésénél, fejlesztésénél, Gzemeltetésénél. | 4 | 8 | 32
A kozlekedésileg rosszul feltart, korlatozottan kiszolgalt teriletek szegregalodnak. 5 | 8 | 40
Nem kielégité szemléletformalds és lakossagi tajékoztatas. 7 1 6| 42
A,Z eg)'/eztetlésclalfere('inlﬂén)ie nem a varoshasznalok tobbségi véleményét fogja tukrozni, a tdrsadalom egyes csoportjai kozétti ellentmondas alakul ki a kézleke- 8 | 6| 48
dés fejlesztési irdnyait illetéen.

Az érintettek tamogatasat nem sikeril maradéktalanul elérni, kil6nbozé fejlesztésekkel szemben civil ellenallas szervezddik. 5 | 10 | 50
A teljeskor( akadalymentesség hidnya miatt séril az esélyegyenléség, egyes szerepl6k szamara tovabbra is komoly korlatozo tényez6 marad a kozlekedés. 7 | 8| 56
A fejlesztések miatt az dnkormanyzat likviditasa veszélybe kerdl. 2 [ 10| 20
Az 6nkormanyzati kéltségvetésben nem fog elegendd forras rendelkezésre alini a megfeleld szolgaltatasi mindségl kdzosségi kozlekedési jaratsiriség biztosi-

tasara. 719 |8
A magantbke nagyobb mérték(y bevonasa nem valdsul meg a finanszirozasban. 7 1 6| 42
Megnovekedd bzemelési koltségek (tobb magasan képzett szakember, dragabb fenntartas). 7 1 2| 14
Az 6nkormény{zat a kéz(’js.ségi kozlekedés szolgaltatasait megrendel6 félként nem megfelel6 aranyban veszi figyelembe a szolgaltatok és utasok, egymassal 6| 9| s
sokszor ellentétes érdekeit.

A \_/_érosfejllelsztés az intenziv iparfejlesztés mellett nem helyez kellé hangsulyt a munkaerdhiany okozta gondok enyhitésére, a helykdzi munkahelyi ingazas 8 | 8 |64
csokkentésére.

Az alacsony lokalis kibocsatasu gépjarmivek hasznalathatosaganak feltételei nem kerilnek megfeleléen kialakitasra. 3 | 8| 24
A ndvekvé vérosi gépjarmiforgalom kovetkeztében a kibocsatas és kdrnyezetterhelés (zaj, levegémindség) tovabb emelkedik. 8 | 6 | 48
Lokalisan nagy por- és zajhatassal jarnak a kivitelezési munkalatok. A névényzet atmeneti karositasaval kell szamolni a bontdsbol szarmazoé anyagok miatt a

felvonulasi Utvonalon. 9| 4|38
A motorizacios fok novekedésével a parkolasi problémak erésédnek. 9 | 6 | 54
A novekvé kozlekedési igény miatt a kozuti torlodasok altal érintett teriletek, Utszakaszok bévilnek. 56
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Kockazat megnevezése V H VS
Az egyes kozlekedési modokat atfogd integracios torekvések, digitalis megoldasok alacsony szinten kerUlnek bevezetésre. 517 | 35
Nem lesz megfelel az infrastrukturalis |étesitmények (jardak, kerékparuit, Utfeliletek) fenntartasa. 5 | 8 | 40
Egyes projektek vagy részprojektek megvaldsitasa elhUzodik, és jelentds fennakaddsokat okoz a kdzlekedésben. 9 | 5 | 45
Nem alakul ki, vagy marad fenn a megfelelé egyUttmUkddés a szomszédos, érintett onkormanyzatokkal a funkcionalis varostérségen beldl. 9 | 6 | 54
A modal spliten belil a fenntarthato (kdzésségi kozlekedés, mikromobilitas, gyaloglas) kdzlekedési modok aranya alacsony marad. 7 1 9| 63

KUls6 tényezok

Nem sziletnek meg a megallapodasok a kilsé szerepldkkel. 5 | 8 | 40
A varos gazdasagi teljesitménye és tarsadalmi helyzete romlik (gazdasagi recesszio, munkanélkiliség emelkedése). 2 | 9 | 18
Az orszagos munkaeréhiany tovabbi fokozodasa, amely a kozlekedési agazatot is érinti. 8 | 6 | 48
A novekvé dtmen6 kozuti és vasuti forgalom miatt a kibocsatas és kornyezetterhelés névekedése (zaj, levegémindség). 5|7 | 35
A zérd (vagy minimal) emisszids jarmUvek elterjedése orszagos szinten tulsdgosan lassan zajlik le és ennek allami feltételrendszere nem valdsul meg kellé mér- s | 6 8
tékben. ‘*

A gépjarmUvek 0sszkarosanyag-kibocsatasa novekszik, mivel a technoldgia fejlesztések nem tudjak ellensulyozni a névekvé gépjarmuiallomanyt. 7 17| 49
Az eurdpai unids forrasok érkezésének bizonytalansaga, melyek a nagyprojektek végrehajtasara nagy hatassal rendelkeznek. 6 | 9 | 54
A Monort érint6 orszagos kozlekedésfejlesztési elképzelések a varosban él6k érdekeivel ellentétesek. 5 | 9 | 45

6-1. tablazat: Azonositott kockdzatok és értékelésik
Forrds: Mikroline Kft.
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6.2.2. Kockazatok kezelése

Az azonositott kockazatok k6zUl a jelentds és kritikus kockazaty, illetve hangsulyosan,

és kiemelten kezelend6 (50-es értéket meghalado) tényez6khoz kapcsoldddan meg-

hataroztuk a kezelési mddot, amelyben réviden megfogalmazzuk a feladat elvégzé-

séhez szUkséges lépéseket, valamint a kereten tulmutatd, komplex beavatkozasokat

igényld esetekben megjeldltik az elérhetGséget.

Kockazat megnevezése Kezelés maddja

Az érintettek tamogatasat nem sikeril maradéktalanul elérni, kilonbozd
fejlesztésekkel szemben civil ellenallas szervezédik.

A fejlesztések tervezésének kezdetétdl a kivitelezés végéig biztositani kell a partnerséget a helyi la-
kossaggal, névelni a k6zosségi részvételt, amely egyben a szakmaisag ndvekedését is eredményezi.

A teljeskor( akadalymentesség hianya miatt séril az esélyegyeldség,
egyes szerepl6k szamara tovabbra is komoly korlatozo tényezé marad a
kozlekedés.

Az akadalymentességet igényldk elvarasait folyamatosan figyelembe kell venni, a beruhazasokat az
inkluzivitas jegyében kell tervezni, kilondsen a gyalogos és a kdzosségi kdzlekedés vonatkozasa-
ban.

Az 6nkormanyzati kéltségvetésben nem fog elegendd forras rendelke-
zésre allni a megfeleld szolgaltatasi min6ségu kdzosségi kozlekedési ja-
ratsUr0ség biztositasara.

A versenyképes kozdsségi kozlekedési haldzat biztositdsat magas prioritasu feladatként kell ke-
zelni, a kozlekedési kiadasok kozott elsGbbséget kell élveznie. Keresni kell tovabba az egyittmUko-

dést a maganszektorral, erésitve a helyi haldzat szerepét a munkaba jaras segitésében, ezéltal az
ipari foglalkoztatdkat is érdekelté tenni a finanszirozasban.

Az 6nkormanyzat a kdzbsségi kozlekedés szolgaltatasait megrendeld
félként nem megfeleld aranyban veszi figyelembe a szolgaltatok és uta-
sok, egymassal sokszor ellentétes érdekeit.

A kozszolgaltatasi szerz6désben szigort mindségi kritériumokat kell megfogalmazni, valamint
rendszeresen ellendrizni azok teljesilését.

A vérosfejlesztés az intenziv iparfejlesztés mellett nem helyez kell6
hangsulyt a munkaeréhiany okozta gondok enyhitésére, a helykdzi mun-
kahelyi ingazas csokkentésére.

A telepUlési munkahelyekre elényben kell részesiteni a helyi lakosokat, tovabba olyan Ujszerli mun-
kahelyekre van szikség, ahol a mas telepilésre ingazdk szamara is kedvezd koriimények allnak
rendelkezésre.

A motorizacios fok novekedésével a parkolasi problémak erésédnek.

SzigorUbb parkolasszabalyozast kell bevezetni, amely a dijfizetds dvezeten belil és kivil lakdkra
egyarant kiterjed.

A novekvd kozlekedési igény miatt a kozuti torlodasok altal érintett teri-
letek, Utszakaszok bovilnek.

Innovativ megolddsokat kell bevezetni a torlddas kezelésére, 6sztondzni az alternativ kozlekedési
mddokat, tovabba forgalomtechnikai eszk6zokkel védeni az érzékeny terileteket.

Nem alakul ki, vagy marad fenn a megfelelé egyUttmUkddés a szomszé-
dos, érintett nkormanyzatokkal a funkcionalis varostérségen belil.

Rendszeres egyeztetési forumot kell létrehozni tbk. kozlekedési kérdésekben, amelyben a feleknek
meg kell &llapodni a rendszeres talalkozok szervezésében.
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Kockazat megnevezése Kezelés médja

tas, gyaloglas) kozlekedési mddok aranya alacsony marad.

A modal spliten belil a fenntarthato (kdzésségi kozlekedés, mikromobili- | A kozlekedési eréforrasokat a fenntarthatd alternativakra kell forditani, ndvelni a szemléletforma-
I3st, tematizalni a kozlekedési szokasok atgondolasanak szikségességét.

projektek végrehajtasara nagy hatdssal rendelkeznek.

Az eurdpai unids forrasok érkezésének bizonytalansaga, melyek a nagy- | A kozlekedési problémak megoldasanal nem szabad kizardlag nagyprojektekre tamaszkodni, lokalis
mikrobeavatkozasok, szabalyozasi modositasok is kellé hatasfokot eredményezhetnek.

6-2. tablazat: Kockdzatok kezelése
Forrds: Mikroline Kft.

6.3. MONITORING RENDSZER KIALAKITASA

A programalkotas utan torténé nyomon kovetési folyamatot a monitoring rendszer
biztositja, amely figyelemmel kiséri a program végrehajtasanak eredményességét és
visszacsatol a végrehajtas folyamataba, illetve indokolt esetben a program felilvizs-
galatat eredményezheti. A jol mGkod6 monitoring rendszer kiemelten fontos szerepet
jatszik a SUMP moddszertanaban, mivel a varos mobilitasi rendszere akkor fejlédik
kedvez6 hatékonysaggal, ha eredményesek a célrendszer megvaldsitasa érdekében
tett |épések. A monitoring célja, hogy nyomon lehessen kdvetni az intézkedések vég-
eredményeit, el6segitse a SUMP hatékony megvaldsitasat, valamint biztositsa a belsé
és kils6 valtozasok mellett azt, hogy a megvalodsitashoz rendelkezésre alljanak a meg-
felel6 er6forrasok.

SzadmszerUsithet6 informaciora van szikség az eredményesség meghatarozasahoz,
azaz minden projekt esetében meg kell hatarozni azokat a szamszer( valtozasokat,
amelyek a fejlesztés kdzvetlen kimenetével kapcsolatban allnak, valamint meg kell is-
merni a kdzvetett hatasokat is. Az eredmények és hatasok ismerete alapjan az intéz-
kedések modosithatok, igy biztosithatd a fejlesztések pozitiv jellege. A monitoring a
kontrolling fogalmatol elvalaszthatatlan, amely felhasznalva a monitoring eredmé-
nyeit tervezett mddon beavatkozik a SUMP-ba, annak megvaldsitasi folyamataiba. A

sikeres monitoring tevékenység feltétele, hogy a nyomon kévetés rendszerének ki-
dolgozasa az el6készités és a megvalositas részét képezze, meghatarozva a felel$so-
ket, folyamatokat és hatarid6ket.

A monitoring tevékenység alapvetéen belsé feladat, azaz a SUMP végrehajtasaért fe-
lelés szervezet felel&sségi korébe tartozik. A monitoring tevékenység szervezeti hat-
terét az operativ menedzsment biztositja, amely koordinalja a megvalosulé fejleszté-
seket, rendszeresen figyeli, gyUjti és rendszerezi azok indikatorainak alakulasat. Fon-
tos, tehat kijeldlni a terv megvaldsitasaért felel6s operativ szervezetnek a monitoring

"o

feleldsét, kivitelez6jét, gyakorisagat, formai elvarasait és visszacsatolas modjat.

A monitoringhoz kapcsolddd legfontosabb feladatok:

e a monitoringrendszer kereteinek kialakitasa folyamatosan frissitendé adat-
bazis létrehozasaval;

e az indikatorok aktualis értékének — a terv szerinti gyakorisaggal torténd —
OsszegyUjtése, rogzitése a monitoring rendszerben;

e rendszeres kapcsolattartds a projektek megvaldsitasért felelés személyek-
kel;

e éves monitoring jelentés készitése, amely tartalmazza a szikségesnek tar-
tott beavatkozasokat a program végrehajtasaba.
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A fejlesztések okozta valtozasok a monitoring sordn hasznalt mérészamok segitségé-
vel értékelhetSk. Ezeket a szamszerUsitett jellemzket a projekt el6tti, kezd6 allapot-
ban (bazis érték) és a megvaldsitas utan adott id6kozonként kell meghatarozni, igy
nyomon kovethet6vé valik az egyes beavatkozasok hatasa. A SUMP prioritasok, az
azoknak alarendelt intézkedések, valamint az utobbiak ald besorolt projektek hierar-
chikus rendszert alkotnak. Ehhez hasonléan a mutatdszamok is egymasra épild, ha-
rom szintU rendszerben értelmezhet6k. Sorrendben a specifikustol az altalanos felé
haladva, az output indikatortdl a hatas indikatorig.

Bizonyos mérészamok tébb projektnél is értelmezhetdk, és a projektek legnagyobb
részéhez tobbféle mérészamot is meg lehet hatarozni—az indikatorok rogzitése a pro-
jekt jellegétdl, az elvart eredményektdl és a hosszu tavu hatdstdl egyarant figg. A mu-
tatdszamokat olyan modon kell kivalasztani, hogy azok garantaljak a projektek — és
altalaban véve a SUMP — eredményességének hosszu tavd nyomon kovetését. Jelen
dokumentumban az indikatorokat a célok meghatarozasanal alakitottuk ki, azokkal
szoros 0sszeflggésben, ezért nem kifejezetten intézkedéshez vagy feladatokhoz ko-
tédnek.

A megfelel6 indikatorkészlet meghatarozasa a hatékony monitoring rendszer miko-
désének egyik alapja. A SUMP indikatorok listaja a mutatokkal szembeni alapvet6
(SMART) kritériumoknak megfelelGen lett 6sszeallitva, ezek az alabbiak:

o  Specifikus — az indikator arra a célkitUzésre vonatkozik, aminek az eredmé-
nyét, hatasat méri;

e Mérhet6 — az indikator szamszerGen (mértékegységgel) kifejezhetd;

o Atlathatd és realis — a rendelkezésre all6 miszaki és gazdasagi szakértelem
alapjan, széleskory kozosségi bevonassal készilt;

e Relevans — a valos helyzetbdl és tervezett beavatkozasok varhato eredmeé-
nyeibdl kiindulva egy ténylegesen elérhetd célértéket tGzott ki;

e Teljesithet6 —az indikator az adott eredmény vagy output aktualis allapotara
vonatkozik, és alkalmas idébeli nyomon kdvetésre.

Az indikatorok a kovetkezé oldali tdblazatban taldlhatdak.

6.4. FELULVIZSGALATI RENDSZER

A SUMP-ot 5-7 évenként felUl kell vizsgalni, hogy a varos mobilitasi rendszerének fej-
lesztése igazodjon a korilmények valtozasaihoz. A visszacsatolds elengedhetetlen a
SUMP célrendszerének hosszu tavu teljesitéséhez. A monitoring és a ra épilé SUMP
felGlvizsgalat ezt a célt szolgalja, amelynek legfontosabb feladata a tervezett beavat-
kozasok megvaldsitasanak megalapozasa. Tartalmaznia kell a valtozasok vizsgalatat,
amelyek a SUMP elkésziilése utan kdvetkeztek be, és hatassal vannak a fenntarthatd
varosi mobilitas fejlddésére. Tovabba meg kell hataroznia a célrendszert és a projekt-
lista esetleges valtozasait is.
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Indikatorok
. . Meérés - . B (o foBemrts P
Alkalmazas terilete ) - , , . | Bazis-  Valtozas kivant ira-
Megnevezés Mértékegység Adatforras gyakori- | -, ",
. érték nya
saga
Egy fére juto bruttd hazai ter- . -y .
g,y J Ft/fo/év hatter KSH éves -
mék
Egy fére juto ipar(zési ado Ft/f6/ev hatter KSH éves -
Egy lakosra juto netto jovede- . -y .
gy J J Ft/fé/ev hatter KSH éves -
lem
Hattérindikatorok Foglalkoztatasi rata % hattér KSH éves -
Aktiv korvak aranya % hatter KSH éves -
Munkanélkiliségi rata % hattér KSH éves -
Személygépjarmuivek szama db hattér KSH éves -
Tehergépjarmivek szama db hattér KSH éves -
Monor varoskdzpont atlagos
elérési ideje a térség telepilé- perc hatas Onkorményzati felmérés éves csokkenés
V1. | Térségiszerepkor erdsitése | Se€ibol
Monoron dolgozd és térségi ) . . . .
12 gozo €s g fé hatas KSH 10 éves novekedés
telepilésen lakok szama
Zajterhelés a varos meghata- . ~ . . s . . .
) o 9 dB hatas Onkormanyzati felmérés havi csokkenés
rozott pontjain
V2. | Eletmindség javitasa Leveg8szennyezettség pg/ms3 hatas Onkormanyzati felmérés havi csokkenés
Lakossag elégedettsége % hatas Onkorményzati felmérés éves novekedés
Uzleti szektor elégedettsége % hatas Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Balesetek szama db/év eredmény KSH éves csokkenes
V3. | Kérnyezet fejlesztése
Halalos balesetek szama db/év hatas KSH éves csokkenés
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Indikatorok
: 5 Mérés - . B oy et A
Alkalmazas terilete ) . , , .| Bazis- Valtozas kivant ira-
Megnevezés Mértékegység Adatforras gyakori- arték va
sdga y
Lakokornyezet élhetGségével
vald elégedettség a lakossag % hatas Onkormanyzati felmérés éves novekedés
korében
Kozuti kozlekedés aranya a . “ . : . . .. .
. Y % hatas Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
modal splitben
Jellemz§ keresztmetszetek o, . = . . . L ; .
) . KF | ! jarmdé/nap hatas Onkormanyzati felmérés féléves csokkenés
v Eghajlatvaltozasra val felké- | csomopontoktorgaima
* | szolés Kerékpéaros forgalom jellemz8 . , " , . - - , .
jarmd/nap hatas Onkormanyzati felmérés féléves novekedés
keresztmetszetekben
Z6ld- és vizfelUletek aranya- . = . . . . . .
. . y % hatas Onkormanyzati felmérés éves névekedés
nak valtozasa
Kerékparral elérheté szomszé- . " . . " . . .
parra’ . db eredmény Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
dos telepilések szama
Zebraminimumnak megfelel6 . ~ . . s . . .
, B 9 % eredmény Onkormanyzati felmérés éves névekedés
gyalogatkelShelyek aranya
Forgalomcsillapitott veze- . " . . " . . .
9 P km eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
tekbe tartozo utak hossza
iztonsagos &s kenyeimesen |iskolak és vodak megkozelit- % eredmén Onkorményzati felmérés éves novekedés
. | hasznalhato kozlekedési rend- | hetgsegével vals elégedettség y Y
szer megteremtése —
Burkolt belterileti utak aranya % eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparosbarat utcak hossza km eredmény Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
Kerékparforgalmi féhaldzat . = . . - . i .
P 9 km eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
hossza
Gyalogos 6vezetbe vont koz- . " . . s . . .
yaog km eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
teriletek hossza
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Indikatorok
Alkalmazas terilete VA ke Wi i
g Br g g altozas kivant ira-
Megnevezés Mértékegység Adatforras e
P+R parkolok szama a vasutal- , “ . . o . . .
par db eredmény Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
lomasnal
K+R tarolok szama a vasutallo- . * . . - . i .
masnal db eredmény Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
Hatékonyabb kozlekedési . . , o o
I . Eves utaskilométer a helyi ja- utasxjarmikm . “ . . - . . .
rendszer megteremtése raton [y eredmény Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Akadalymentes buszmegalld- . “ . : - . . .
ym 9 db eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
helyek szama
Mobilitasi ponton szama db eredmény Onkorményzati felmérés éves novekedés
FizetGs 6vezetbe tartozo par- , “ . . s . . .
. . P db eredmény Onkormanyzati felmérés éves névekedés
kolohelyek szama
Pedibusz és/vagy bicibusz na-
pok szama (az év azon napjai-
nak szama, amikor valamelyik . . “ . . - . N .
Ktatdsi i L b IZ db/év eredmeény Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Kozlekedési rendszert érg ter- | OKtatasiintezmenyben muko-
1 elések csdkkentése détt/kiprobalasra kerilt ezen
kezdeményezés)
Megtartott kerékparos kam- . , - . . - . . .
o9 , P db/év eredmény Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
panyok szama
Megtartott kozosségi kozleke- . , “ . . s . . .
. g . 9 db/év eredmény Onkormanyzati felmérés éves névekedés
dési kampanyok szama

6-3. tablazat: Indikatorok
Forras: sajat szerkesztés

Oldal 132 / 147



Monor Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve

7. LAKOSSAGI KERDOIVES FELMERES EREDMENYE

A Mikroline Kft. altal 6sszeallitott és az Snkormanyzattal egyeztetett kérddiv elsédle-
ges célja Monor jelenlegi kozlekedési helyzetének feltarasa, a helyi lakossag vélemé-
nyének és preferencidinak megismerése volt. A kérddiv olyan kérdéseket foglalt ma-
gaba, amelyek egyarant lehetdséget biztositanak a jelenlegi kozlekedési helyzet érté-
kelésére, és a jovObeli fejlesztési iranyok megtervezésére. A feltett 20 db kérdés meg-
valaszolasa sordn lehetGség volt a jelenlegi problémak azonositasara, hangsulyok
meghatdrozasara, tovabba a személyes vélemények megfogalmazasara.

A kérdéiv kitoltésére 2024. szeptember és oktober honapok nagy részében volt lehe-
t6ség. A minél szélesebb korl felmérés érdekében kilonboz6 kozésségi média plat-
formokon is promotalva volt a felmérés. Osszesen 798 db beérkezett valaszt kap-
tunk a felmérés soran (a teljes lakossag kozel 4%-anak felel meg; a kitolt6 kozott nem
csak monori lakosok vannak).
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6-1. abra:Kitéltés idébeli megoszlas

7.1. FELMERES ADATAI

A kitoltok neme szerinti megoszlasat te-
kintve kozel 1:1 aranyban képviseltették ferfi
magukat a vélaszaddk. A valaszadok fele 50%
n6, masik fele férfi volt, ami megegyezik

Monor demogréfiai eloszlasaval.

A kitoltok koreloszlas szerinti abrazoldsa-
ban jol lathato, hogy a legtobb generacio
kell6 szamban képviseltette magat, nincs
egy-egy generacionak tulzott dominanciaja
(csak a 20 év alattiak vannak alulreprezen-

6-2. abra: A kit6lték nem szerinti eloszlasa

talva).

A véros demografiai eloszlasaihoz viszonyitva kevesebb 61 év feletti (22% helyett 9%)
toltotte ki a kérdGivet. A 31-40 és 41-50 év kozotti korosztalyok okoztak nagyobb ak-
tivitast a kitoltések soran, Monor lakossaganak 32%-a tartozik ezekbe a korcsopor-
tokba, mig a kitolt6k kozott tobb mint a felét ez a két korosztaly jelenti.

4% 16%% 30%

0% 20% £4,0% 60%0 80%p 100%

M 20 év alatti M 21-30 év kSzOtti M 31-40 év kdzotti

M 41-50 év kdzOtti M 51-60 év kozdtt 1 61 év feletti

6-3. abra: A kitélték korfdja

Oldal 133 / 147



Monor Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve

A reprezentativabb eredmények érdekében a felmérést a kitélt6k neme és kora sze-
rint sUlyoztuk Ugy, hogy a teljes varos lakossag demografiai eloszlasat tukrozze. A ko-
vetkezékben bemutatott adatok és diagramok e szerint korrigaltak.

A felmérésen keresztil megismertik a kitoltok lakhelyének és leggyakoribb 0ti cél-
janak varosrészi eloszlasat, amely hozzajarult a varosrészenkénti preferenciak, prob-
lémak megismeréséhez, valamint képet adott a meglévé kozlekedési szokasokrol. A
kitoltok lakdhely szerinti eloszlasa varosrészenként valtozik, ahogy azt megfigyelhet-
juk, a kitolték legnagyobb része Monor nyugati szegletében és a varoskozpontban él.
E kettd rész a kitolt6k 30%-at jelenti. Tovabba aktivan vettek részt a Délnyugati szek-
cioban Katona Jozsef u. és a Pilisi u. kdrnyékén lakok. VelUk korilbelil megegyez6
aranyban toltotték ki a Jaszai Mari téri és Kis-t9, illetve Kinizsi u. és Munkacsy Mihaly
u. kornyékérdl. Legkisebb szamban a Strazsahegyen él6k, Aradi utca kozelében és a
Dr. Csanddy Gy. Ut kozelében €16 lakosok vettek részt a kitoltésben.

Balassi B. utca kdrnyéke
Kozponti belterilet

W Katona J. utca és Pilisi utca kdrnyéke

18,61%
83%
5/537 Bajcsy-Zs. utca kérnyéke

6,50% W Kinizsi utca s Munkacsy M. utca
kérnyeke
Jaszai M. tér és Kis-t0 kdrnyéke

Mikszath K. utca kdrnyéke
Erzsébet kirné. utca kdrnyéke
W Strazsahegy

Aradi utca kdrmyéke

® Dr. Csanadi Gy. Ut kérnyéke

6-4. abra: KitoltSk lakhelye

Kézponti belterilet
Jaszai M. tér és Kis-to
kdrnyeke

M Balassi B. utca kérnyéke

Bajcsy-Zs. utca kdrnyeke

B Erzsébet kirné. utca kdrnyéke

Kinizsi utca és Munkacsy M.
utca kérnyeke
7% B Strazsahegy
66%
Katona J. utca és Pilisi utca
kdrnyeke
W Dr. Csanadi Gy. Ut kdrnyéke

B Mikszath K. utca kdrnyeke

6-5. abra: Kitoltok leggyakoribb dticélja

Az el6z6 abran lathato, hogy a valaszadok kiemelked6en leggyakoribb Uti célja (66%-
os aranyaval) a Varoskdzpont lett, ez nagyban kdszonhetd, hogy ebben a térségben
van lehet6sége Monor polgarainak bevasarolni, igyeket intézni és a vonatok is az itt
taldlhatd vasutallomasrdl indulnak. A varos tobbi részébe egységesen, viszonylag ala-
csony az ingazas telepUlésen belil.

A kérdéivet kitolték 16%-a mas telepUlést valasztott elsédleges céljanak. Sokan a f6-
varost emlitették, viszont a Monor kozeli telepilések (Péteri, Vasad, Gomba, Vecsés)
is gyakran szerepeltek a valaszadok valaszai kozott.
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7.2. MOBILITASI JELLEMZOK

Monor SUMP tervezéséhez kiemelkedéen fontos informaciot nydjt a mobilitasi jel-
lemz6k megismerése. A fenntarthatd varosi mobilitasi terv készitése soran fontos
megfeleld ismerettel birni a helyi lakossag altal birtokolt kézlekedési eszk6zokrol. A
kitolték 91%-a rendelkezik személygépjarmivel. Monoron a legnagyobb szamban
gépjarmUvet a kdzponti belterileten és a Balassi Balint utca kornyékén talalunk, ahol
az személygépjarmivek 17-19%-a helyezkedik el. A t&bbi varosrészen, nagysagrendi-
leg megegyez6 a személygépjarmivek aranya, 6-10% kdz6tt mozog. Az Aradi utca és
a Dr. Csanady Gy. Ut kdrnyékén van a legkevesebb jarm0.

Avalaszaddk 16%-a nem rendelkezik kerékparral vagy mas mikromobilitdsi eszkdzzel,
ez magasabb érték, mint a személyautdval nem rendelkezdék aranya az eltér bekers-
lési koltség és tarolasi méret ellenére. Ballasi Balint utca kdrnyékén és a kdzponti bel-
terileten lako csaladok birtokoljak Monor kerékparjainak 30%-at. A kilsGbb varosré-
szeken a kerékparosok aranya kisebb, ez kszonheté Monor kevésbé fejlett kerékpa-
ros infrastrukturajanak, a hianyzod kerékparos halézatnak és az Utburkolatok rossz mi-
néségének.

Az egyes kozbsségi kozlekedési bérletek a haztartasok 4-39%-nal all rendelkezésre.
2023-ban bevezetett varmegye bérlet a legkelend6bb, hiszen ezzel az egy bérlettel
szinte minden kdzosségi kbzlekedésre mdédunkban van felszallni. A varmegye bérle-
tek a csaladok 39%-nal elérhetbek. A haztartasok 27%-a csak egy ilyen bérletet vasa-
rél, viszont a tébb csaldd is (11%) akar 2-5 db bérletet is vasarol. Vasuti és orszagbérlet
a haztartasok csak 10-11%-nak van birtokaban. Legkisebb szdmban a helykozi bérlet
fordul eld, ilyen bérletet a haztartasok csak 4%-a birtokol.

0% 20% £0% 60% 80%  100%

Kerékpar vagy egyéb mikromobilitasi

.. [ ]
eszkdz
Személygépjarmi [l I
Varmegyebeérlet I ||

Vasiti bérlet NI
Motorkerékpar NN 1
Orszagbeérlet

I b
Helykézi bérlet NN |

modb mi1db m2db 3db m4db mg5db mtdbb, mintsdb

6-6. abra: A haztartasokban rendelkezésre allé kbzlekedési eszkézk

A varoson beliili kozlekedési modok eloszlasa az egyik legfontosabb kézlekedési
szokasjellemzd, amely azt mutatja, hogy egy atlagos nap az emberek milyen arany-
ban hasznaljak a kdzlekedési mddokat. A kérdGiv szerint Monor esetében ez elég ked-
vezétlen képet mutat, mivel egy hasonld méret( és fejlettségl varoshoz képest tob-
ben kozlekednek személygépjarmivel, mig a kozosségi és kerékparos kozlekedés
részaranya 6sszességében alacsonynak tekinthetd.

A varos (részkozlekedések szama szerinti) modal splitjének értékeléséhez érdemes
6sszevetni az adatokat hasonld méret(, EU-s varosok atlagos értékével, amelyet a ko-
vetkezé oldali dbra mutat. Az orszagok kozotti eloszlast tekintve erésen kitGnnek a
nyugat-eurdpai varosok eltéro értékei a kelet-eurdpaiakéhoz képest. Az el6bbiek ese-
tében a kerékparozast és a kozosségi kozlekedést eltérd ardnyban (2% és 17%) hasz-
naljak, addig az utdbbiak esetében nagysagrendbeli eltérés figyelheté6 meg. Eurdpa
nyugati részén egy Monor nagysagu varosban tiz emberbdl hét, mig a keleti részen tiz
emberbdl négy kozlekedik gépjarmuivel.

Oldal 135 / 147



Monor Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve

A részletesebb vizsgalatok szerint a kilonb6z6 korcsoportok modal splitje jelentds
eltérést mutat. Személygépjarmuvel a 21-60 kozottiek kozlekednek a leggyakrabban,
kilonb6zd korcsoportok hasonld aranyban (60-66%) hasznal személygépjarmivet.
Atlagosan a 20 év alattiak sétalnak a leggyakrabban (31%). A kerékpérozas a fiatalabb,
20 év alatti korcsoportnal a legnépszeribb, de 5o év felett is gyakran jarnak ilyen mo-
don (25-30%). A kozOsségi kozlekedésben a hasznalok leginkabb 60 év feletti korosz-
talybol (82%) keril ki. Helyi kozdsségi kozlekedés a kdzelmultban megszintetésre ke-
rilt, Monor lakéinak a fent emlitett kozlekedési eszkozokkel van lehet6ségik elérni
Uticélukat. A telepUlésen elérhetd taxit csak nagyon ritkan veszik hasznalatba, 6ssze-
sen 1%-a utazik a lakossagnak ilyen médon.

Személyauto

W Kerékpar vagy egyéb sajat
tulajdony mikromobilitasi
eszkoz

B Gyaloglas (t6bb, mint 5

perc)

Helykozi autdbusz

B Motorkerékpar

Taxi

6-7. dbra: A varoson belijli utazasok soran hasznalt kézlekedési modok megoszldsa

Autdbusz

23%

m Gyaloglas (tébb, mint 5 perc)
46%

W Kerékpar

Személyauto

6-8. dbra: Hasonlo méret(j EU-s varosok dtlagos modal splitje
Forras: az European Platform on Mobility Management

A kozlekedési szokdsok nemek szerinti vizsgalatakor a hasznalt eszkozok alapjan is
akadnak érdekes adatok. A férfiaknal a személyautodval els6dlegesen kozlekedGk ara-
nya 60%, mig a néknél 55%. A kozdsségi kozlekedés, a gyaloglas és a kerékparozas
kapcsan egyarant igaz, hogy a nék korilbelil masfélszer annyian valasztjak ket mint
a férfiak. Motorkerékpart csak férfiak, taxit viszont egyenl6 aranyban hasznal mind a
két nem.

A varosrészi eloszlas szerint is megvizsgaltuk a modal split alakulasat. Aradi utca,
Bajcsy Zs. és Kozponti belterlet kdrnyékein legmagasabb a gyaloglas részaranya (25-
27%). Legalacsonyabb aranyban a Strazsahegyen (2%) és a Kinizsi utca kornyékén
(4%) fordulnak el6 a gyalogosok. A kerékparozas magasan Dr. Csanady Gy. kérnyékén
a legnépszerlbb, itt 42% részaranyt képvisel, de Monor t&bbi részén is 10-25% k6zott
mozog ez az érték. A helykdzi autdbuszt a kilterileti varosrészek lakosai hasznaljak
leginkabb legnagyobb aranyban az Aradi utca kdrnyékén 12%-kal. Személyautot a va-
rosrészekben jellemzéen 5o-75% kozott valasztanak els6dlegesen, Dr Csanady Gy.
utca kornyékén legalacsonyabb az autdsok aranya 28%-kal.
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Rakérdeztink a koézlekedési modvalasztas indokara, vagyis, hogy milyen szempon-
tok alapjan valasztanak a kozlekedési eszkozt a varosban koézlekeddk a napi utazasaik
soran. A feltett kérdésre el6re meghatarozott kijelentések kézil volt lehet6ség valasz-
tani. Els6 helyeken az idében rugalmas kozlekedés és a gyors eljutas all, amely 6ssze-
fugg a gépjarmuihasznalat magas ardnyaval. Sajnalatos modon e két kritériumnak a
kozosségi kozlekedés nehezen tud csak megfelelni egy Monor méreti varosban, mind
meglévd, mind akar egy fejlesztett allapotaban, ennek eredménye az el6z6 abran lat-
hatd is, hogy a lakosok csak nagyon kis része hasznalja a kdzosségi kozlekedést, mint
elsé szamu kozlekedési eszkoz.

Szintén sokat elarul a varos kozdsségi kozlekedésérdl, hogy a vele kozleked6k 62%-a
az utazasi kedvezmény miatt valasztja (kdzosségi kozlekedést hasznaldk legnagyobb
csoportja 61 év feletti), 4%-uk mast nem engedhet meg, illetve 22% valasza szerint
nincs mas lehetésége. A kornyezeti fenntarthatdsag kozepes prioritasként jelenik
meg, a gyalogosan kozleked6k kozott 29%, a kerékparosok kézott 40% a szempontot
valasztok aranya. Nem meglep6 mddon a gyalog és kerékparral, de a személygépko-
csival kozlekeddknek is leginkabb az idébeni rugalmassag az egyik f6 szempont, vala-
mint a kerékparosok kéz6tt a gyorsasag aranya is kimagaslo, amely a varos sikvidéki
terepviszonyaibdl ered. Gyalogos kozlekedésnél a rovid tavolsag a leginkabb mérték-
ado.

A megbizhatosag és a biztonsagossag alacsony szempontként meril fel. Ez utalhat
arrais, hogy Monor kdzbiztonsaga kedvezd és csak kevés azon személyek szama, akik
a biztonsag miatt valasztjak egyes eszkozoket. Varoson belili kozlekedésnél sokaknal
fé szempont volt a kéltséghatékonysag, kozilUk is leginkabb a kerékparosok és a gya-
logosok jel6lték ezt az opciot.(33% és 17%)

Meglévd utazasi kedvezmeényem, r g%%
bérletem miatt déntok igy. 1[53/0

62%
Penzigyileg engedhetek meg M:B%
magamnak mast. 1%
£%
A lehetoségek kdzll ez a ‘g@fo
legbiztonsagosabb. 4% 10%
Kozlekedési szempontbél a %
megbizhatdbb, szinvonalasabb %13%
megoldast valasztom. 0%
Fontos szamomra, hogy a m 33%
legolcsdbb megoldast valasszam. 2%
4%
A kornyezetet leginkabb kiméld m 40%
megoldast valasztok. 19;?%
Olyan tavolsagban kézlekedem, 46%
ahol csak ez amegoldas 2%
lehetséges szamomra. 22%
Fontos szamomra, hogy a
leggyorsabb megoldast 55%
valasszam. 0%
Fontos szamomra, hogy 0%
rugalmasan —ne id6hoz kdtve — 4%
tudjak kizlekedni. 0%
o% 20% 40% 60%
M Gyaloglas

B Kerékpar és mas mikromobilitasi eszkdz
B Szemelygeépkocsi

Helykdzi autobusz

6-9. abra: Kézlekedési eszkozok valasztasanak szempontjai
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Mig az eddigi vizsgalat a napi utazasokra vonatkozott, megkérdeztik azt is, hogy mi-
lyen kozlekedési modokat valasztanak egy hét leforgasa alatt a varoson bel(li uta-
zasuk soran. A legnagyobb valtozas a napi utazasi szokasokkal 6sszevetve a gyaloglas
és kerékparozas esetében van, el6bbinél tobb, mint kétszeres, utobbinal masfélszeres
ez az arany. A valaszadok majdnem felének rendszeres gyaloglasa bizonyitja, hogy a
varos méretei kedveznek e kozlekedési modnak. Ravilagit azonban arra is, hogy ennek
ellenére a kitoltok tobb mint fele egyaltaldan nem gyalogol, amely a lakossag altalanos
egészséqgugyi allapotardl negativ visszajelzésként értelmezheto.

Helyi autdbuszt a valaszadok 4%-a hasznal heti rendszerességgel, amely igazolja a he-
lyi jarat hidnyat, igy muszaj mas kozlekedési eszkozt véalasztaniuk. Személyautoval a
kitolték minddssze 29%-a nem kozlekedik heti rendszerességgel, amely csoportba
beletartoznak olyanok is, akik nem rendelkez(het)nek vezetd6i engedéllyel. A személy-
autoval heti szinten kozleked6k majdnem kétszeres aranya a heti szint{ gyaloglashoz
képest a varos kozlekedési rendszerének aranyvesztésére mutat ra, és Monor kézUt-
jainak tulterheltségét vonzza maga utan.

Taxi | 2%

Motorkerékpar ] 2%

Helykézi autdbusz [} 4%

Kerékpar vagy egyéb sajat tulajdonu I -
mikromobilitasi eszkéz 3270

Gyaloglas (t5bb, mint 5 perc) | NS 1%
személyauts [ /2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 8o%

6-10. dbra: Heti rendszerességgel hasznalt kozlekedési modok

Fontos még bemutatni a Monoron tulnyuld, a varoson kivili utazasokhoz heti rend-
szerességgel valasztott kozlekedési eszk6zok megoszlasat. A varoson kivili kozleke-
dés esetén is dominal a személygépkocsi hasznalat (74%), azonban a vasut hasznalata
is kedvez0 képet mutat, viszont a helykdzi autdbusz hasznalata kifejezetten csekély,
kdszonhetben a hianyos kozdsségi kozlekedési rendszernek. Monori lakosok 44%-a
hasznalja a vasut dltal biztositott lehetdséget, hogy elérje Uticéljat. A vasut és helykozi
autobusz kilonbségének oka, hogy a monoriak Budapest agglomeracidjaba, vagy ép-
pen Budapestre utaznak jellemzden, ahova a vasut jobb eljutast kinal. Telekocsis, il-
letve taxis utazasok a kitolték kozott nem voltak, ez a megnovekedett tarifaknak a
velejaroja.

Akerékpar részaranya alacsony, amelynek oka, hogy a térségi kerékparos haldzat eré-
sen hianyos, a szomszédos telepilések tobbsége nem érhet6 el dedikalt infrastruktu-
ralis halozati elemen keresztil.

Telekocsi 0%

Taxi  o%
Motorkerékpar 204
Kerékpar vagy mikromobilitasi eszkéz 4%
Autobusz 11%
Vasut 44%
Személyauto 74%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

6-11. dbra: A vdroson kivili utazdsok soran hasznalt kbzlekedési médok egy hét alatt
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7.3. MEGLEVO KOZLEKEDESI RENDSZER ERTEKELESE

E fejezetben ismertetjik a Monoron kozlekeddk elégedettségét a meglévé kozleke-
dési rendszerrel kapcsolatban. Az elégedettséget méré kérdések célja a jelenlegi
problémak feltarasa, a fejlesztésre szoruld tényezdk megismerése volt. Az egyes koz-
lekedési modokat aszerint lehetett értékelni, hogy azok hasznalata mennyire egy-
szer( vagy bonyolult dltalanossagban, amely visszautal a korabban ismertetett kér-
désre, miszerint milyen szempontok alapjan valasztanak a kdzlekedni vagydk kozle-
kedési modot. A

A gyalogos kozlekedésrdl a gyalogosan (is) kozleked6 valaszadok 60% nyilatkozott
Ugy, hogy teljesen egyszerd, illetve tovabbi 24% szerint inkabb kénnyl ezen mdddal
eljutni. A kozlekedés kapcsan teljes elégedettséget elérni nem lehetséges, azonban a
84%-0s pozitiv visszajelzés azt mutatja, hogy a varosban a gyaloglas feltételei kedve-
z6ek, a gyalogos kozlekedés 41%-o0s heti aranya a kozlekedési modvalasztas heti
rendszeressége kozott nem a feltételek hianya, hanem szemléletbeli problémak miatt
alakult ki.

Az egyéni kozlekedésben a személyautdval torténd eljutasnal egyéb kozlekedési esz-
kozokhoz képest korilbelGl megegyez6 véleményen vannak a kitolték. A valaszok
egységesen oszlanak meg, harmada a teljesen egyszerinek gondolja, harmada in-
kabb egyszerlnek a és kicsit kevesebb, mint a valaszadok harmada gondolja Ugy,
hogy személygépjarmivel bonyolult a kdzlekedés. Annak ellenére, hogy egyik kozle-
kedési eszkdznél sem tapasztalhato kiugras bonyolultsag szempontjabol, Monor la-
kosainak nagyrésze igy is a személygépkocsit valasztja elsédleges kozlekedési eszkdz-
ként. A kozuti kozlekedésrdl alkotott kép alapvetden kisszamu problémara vezetheté
vissza, amelyek azonban sokak szamara okoznak kellemetlenséget, ez pedig kihat a
kozlekedési mod atfogo megitélésére is.

A kerékparozdk hasonldan jeleztek vissza a kerékparos kozlekedés adottsagairdl,
mint a személygépjarmUvet hasznaldk. Lényegi kilonbség nem tapasztalhato a kett6
kozott. A kerékpdrosok szerint a varos kerékparforgalmi haldzati adottsagai

alapvetden kedvezbek, ezért ezen modnal is elmondhato, hogy nem az infrastruktu-
ralis és egyéb szoft indokok jelentik az alacsony modal split részaranyt

A kozosségi kozlekedés kapcsan a vasUt megitélése kedvezébb az autdbuszos alaga-
zatnal, melynek valdszinG oka, hogy Monoron megszintették a helyi autobusz jaratot,
és igy csak a helykozi autobusszal tudnak utazni a lakosok. A vasutat hasznaldok mind-
Ossze 23%-a nyilatkozott negativan a kozlekedési modrol. A helykdzi autobuszoknal
kozel egyenl6 aranyban oszlanak meg az egyes valaszadasi kategdriak, de inkabb po-
zitiv visszajelzést adtak a kitoltok.

Osszességében a gyalogosok vannak leginkabb megelégedve az altaluk hasznalt koz-
lekedési mod adottsagaival. Kerékparosok, személyautat, illetve vonatot hasznalok
megegyez6 aranyban elégedettek, és &k is inkabb pozitivan vélekednek. Legkedve-
z6tlenebb kozlekedési forma az autdbuszos, ezt hasznaldk azonos aranyban talaljak
nehézkesnek és konnylnek.

Gyaloglés 24% I %
Mikromobilitési eszkdz 32% 17%
Személyautd 34% 36% B 0%

Vasit 33% 15% 8%

Helykdzi autdbusz 25% 16% 16%

0% 25% 50% 75% 100%

B Teljesen egyszery, kdnnyl Kis mértekben egyszer(, kdnnyd

B Nem foglal allast Inkabb bonyolult, nehéz

Teljes mértékben bonyolult, nehéz

6-12. abra: Kozlekedési médok hasznalatanak egyszerisége, bonyolultsaga
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KozUti kozlekedésben a legsulyosabb problémat az utak burkolatanak minGsége je-
lenti: a kitolt6k kétharmada nincs megelégedve az utak minéségével. Sokak szlknek
talaljak az utcdkat, ami az Ut melletti padkan vald kozlekedéshez vezet, ami szintén
kényelmetlenséget okoz. Monor lakosainak csupan 7%-a gondolja Ugy, hogy az utak
burkolata megfeleld. Parkolasi lehet6ségek kérdésénél a kitoltk megosztoan véle-
kedtek: fele-fele aranyban vannak megelégedve Monor altal biztositott parkolasi le-
het6ségekkel. A parkolohelyek kevés szama vélhetGen a belvérosi, iparterileti, vala-
mint vasutallomasi teriletre fokuszal és a kozuton kozlekeddk felének szamara prob-
lémat okoz, de ez sem szolgal a kdzlekedési mod kapcsan visszatarto er6ként. A koz-
lekedésbiztonsag szinte azonosan oszlik meg.

A gépjarmi forgalom nagysaga Monor lakdovezeteinek felén jelent problémat. Az
iparterilethez kozelebb esé utcaknal el6fordulhat, hogy nehézgépjarmuvek is hasz-
nalatba veszik az utcdkat, itt a forgalom volumene mar magasabb. A kozuti torlddas
gyakori jelenségként jelenik meg Monor kozlekedésében. A reggeli és délutani csu-
csokban varhatdak a legnagyobb varakozasi id6k, de ez is leginkabb a belvarost, a
rosszul hangolt vasuti atkel6nél kézlekedni kivandkat érinti, illetve azokat a szUkebb
kétiranyu utcakat, amik forgalomvonzo létesitmények kozelében helyezkednek el.

Utburkolatok allapota 27% | 32% 13%
Torlodasmentes kdzuti kozlekedés 31% | 2600 31%
Parkolas az Uticelnal 32% 694 25%% 23%
Kozlekedesbiztonsag 36%0 | 27% 21%
Gépjarmiiforgalom a lakdhelynél 2400 W 21% 24%
Parkolas a lakdhelynél 25% 12% 13%
0% 25% 50% 75% 100%
B Megfeleld Részben megfeleld B Nem foglal allast

Inkabb nem megfeleld Nem megfeleld

6-13. dbra: Kézuti kézlekedés problémdinak értékelése

A kerékparos kozlekedés kapcsan tobben is tartézkodtak a valaszadastol egy-egy
problémara vonatkozdan, amelynek oka lehet, hogy kérdés inkabb nem érinti 6ket. A
legtobbek (65%) szerint a térségi kerékparforgalmi halézat hianya okozza a f6 problé-
mat. A kitolték tobb mint fele a biztonsagos Utvonalak hianyat is felrdtta, bar a ko-
rabbi valaszoknal a kerékparos kozlekedést egyszerlinek irtak le, igy itt inkabb tobblet
haldzati kapcsolatokra érdemes gondolni. A csomoponti atkelések nehézségét szin-
tén sokan tartjak problémanak, azaz a meglévé halozati elemek nem csatlakoznak
megfeleléen egymashoz, a vonalas elemek kialakitdsa mellett a kisebb csomoponti
forgalomtechnikai beavatkozasok hianyoznak.

Kerékpar taroldsa otthoni kornyezetben legtobbeknek nem jelent problémat, am a
varos tobb részén is hianyosak vagy biztonsag szempontbdl nem megfeleléek a ke-
rékpartarolok. Gyalogos és kerékparos konfliktusok szempontjabol pozitiv visszajel-
zést kapunk. Az utcak Utburkolata a kerékparosok szerint sem megfeleld, ezt mar ko-
rabbi kérdésben, a személygépjarmivel kapcsolatosan is jelezték. A kerékparosbarat
fejlesztésekre Monoron igény mutatkozik.

Megalldhely az Oti cél kézelében 14% 129  20%

Jarats(riség 13% 14%  17%
Osszehangoltsig 13% 11% 12%
Akadalymentesség 14% 13% 9%
Utastajékoztatas 17% 13% 10%
Megbizhatosaga 19% T 5300 8%
Jarmivek dllapota  [EBEZ 22% 9% 7%

0% 25% 50% 75% 100%
B Megfeleld Részbenmegfeleldc B Nem foglal allast

Inkabb nem megfeleld W Nem megfeleld

6-14. abra: Kerékparos kézlekedés problémdinak értékelése

Oldal 140 / 147



Monor Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve

A gyalogos kozlekedéssel kapcsolatosan a valaszadok tobbsége szamara a jardak
rossz allapota jelenti a problémat, bar megjegyzendd, hogy a korabbi kérdéseknél a
gyalogos kozlekedés kapta a legkedvezébb értékelést a hasznalat egyszer(sége
szempontjabol. Ennek tikrében a gyalogos haldzatrdl alapvetden pozitiv a lakossag
véleménye, az azonositott problémak mellett azonban szamos tovabbi hianyossag or-
voslasara van szikség. Az akadalymentesség hidnya a gyalogosok kicsit tdbb mint
harmada szamara jelent problémat, amelynek oka, hogy a gyalogosok kozott sokan
nehezebben mozognak, emiatt fontos a szegélyek lesillyesztése, a gyalogos haldzat
elemeinek megfelel6 6sszekapcsolodasa. A jardak szélessége kapcsan 43%-a a kitol-
téknek fogalmazott meg kritikat, amely feltételezhetden a kis keresztmetszeti széles-
ségl gyUjtéutakra és nagy forgalmu lakdutcakra vonatkozik, ahol a jarda szélességé-
nek bovitése nehézkes. A gyalogos-atkelShelyek minéségére csak kevés negativ visz-
szajelzés érkezett, a probléma a gyalogatkelShelyek szamaval van. Ezt a pontot a ki-
toltok fele megjeldlte problémaként.

Jardak burkolata 32% I 31% 23%
GyalogatkelShelyek szama 30% I 27% 21%
Akaddlymentesség 28% 21% 16%%
Jardak szélessége 36% I 25% 18%
GyalogatkelShelyek minsdge £1% I 14% 9%
o% 25% 5o% 75% 100%

B Megfeleld Részbenmegfelelc ~ B Nem foglal allast

Inkabb nem megfeleld @ Nem megfelelé

6-15. abra: Gyalogos kézlekedés problémainak értékelése

A meglévé kozlekedési rendszer osszefoglalasaként az 6t legsulyosabbnak jeldlt
probléma az alabbi:

1. Utburkolatok allapota 65%
2. Telepilések kozotti kerékparut hianya 65%
3. Torlodas 57%
4. Kozlekedésbiztonsag csomopontokban 54%
5. Kerékpartarolasa 53%

A problémak tobbsége a kozuti kozlekedésre fokuszal, amelynek okai k6zott az emli-
tett problémak fennallasan kivil érdemes megemliteni, hogy ez a legtébbek altal
hasznalt elsédleges kozlekedési mod, valamint heti rendszerességgel is ezt valasztjak
a legtébben. Emiatt sokaknak sajnos nincs meg a megfelel6 6sszehasonlitasi alapja a
kGlonb6z6 kozlekedési modok kozott, ami neheziti a modvaltas 6sztonzését. Paradox
modon a legtobbek altal rendkivil kedvezétlendl leirt kozuti kozlekedést hasznaljak
sokan, mig a joval kevésbé problémas kozlekedési modokat nem hasznaljak. Pedig a
torlodasokat, parkolohelyek hidnyat a magas forgalmi volumen okozza, amelynek al-
ternativaja rendelkezésre all, a gyalogos és kerékparos koézlekedés kapcsan felmerilt
problémak orvosolasa joval kisebb bekerilési koltségl fejlesztésekkel megoldhato.
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7.4. FEJLESZTESI IRANYOK ERTEKELESE

A kérddives felmérés negyedik szakaszaban a lakossag értékvalasztasanak megisme-
rését tUztUk ki célul, amely altal megtorténhetett a fejlédési iranyok és prioritasok
azonositasa. El6szor a kézlekedési modok kozotti preferenciakat és a mobilitasi szo-
kasok valtozékonysagat mértik fel. Tébbségében sarkos allitasokat fogalmaztunk
meg emiatt, amelyekre adott valaszok szikségképp magaban hordozzak a kozleke-
dési mddok kozétti prioritasi sorrendet. Az allitasok ezért nem feltétlendl a fejlesztési
irdnyokat hatarozzak meg, hanem egy atfogo képet adnak Monor lakosainak és az ide
érkezék mobilitasi értékrend;jérdl.

Meglep6é mddon, annak ellenére, hogy mindennapi hasznalatban a személygépkocsi
élvez prioritast a valaszaddk ellenkezdleg gondolkodtak a fejlesztési kérdésekben. A
személygépjarmiveket érint6 kérdésben a valaszadok kétharmada ellenzi, hogy z6ld-
terilet vagy gyalogos létesitmény karara bdvitve legyen az Uthalozat. Legtobb pozitiv
visszajelzéssel bird fejlesztési teriletek a gyalogos és a kerékparos infrastrukturara
vonatkoznak. Kerékpar tekintetében a biztonsag fokozasa kerilt eld, ami magaba
foglalja a dedikalt kerékparos létesitmény létrehozasat és kdzutakkal vald csatlakoza-
sok megoldasat. Ezen kivil a burkolat javitasa lenne célszerU, ez kényelmi funkciot 1at
el, ami szintén nem elhanyagolhato érv. Gyalogos kozlekedésnél a jardak burkolata-
nak javitasat preferalnak a valaszadok.

A helyi autdbuszos kozlekedés kapcsan megfogalmazaddik a haldzat és a menetrendi
kinalat fejlesztésének igénye, amelyet a valaszadok fele értékelne pozitiv valtozas-
ként. Az autdbuszos el6nyben részesitést elsGsorban a személyautdval kozlekedok el-
lenzik, akik vélhetGen kozlekedésik nehezebbé valasaval kapcsoljak 6ssze.

MinGségi kozterek kialakitasat a lakosok fele nem tamogatna, hiszen ebben az eset-
ben tobb helyen is az eleve kevés parkoldhelyet kéne feldldozni, ami tovabbi elége-
detlenséghez vezetne.

Tébb savot kellene kialakitani a forgalmas
Utszakaszokon akkor is, ha ez a zdldfelilet
és a jarda csdkkentésevel jar.

A mindségi kdzdsséqi terek kialakitasat
tartom fontosnak akkor is, ha ez
parkolohelyek csékkenésével jar.

Legyenekelonyben részesitve az
autobuszok akkor is, ha ez helyenként
neheziti a gépjarmuikdzlekedést.

Tébbet kbzlekednék gyalogosan, ha
biztonsagosabbak és kénnyebben
jarhatoak lennének a kdzlekedési

feliletek.

Tébbet kerekparoznék, ha javulnanaka
kerékparozas feltételei (kényelem,
biztonsag).

B Teljes mértékben egyetért

Inkabb nem ért egyet

Inkabb egyetért

14% 16%' 26% 39%

20% 21% 32% 19%

18% 27% B 26% 20%

0% 25% 50% 75% 100%

W Nem foglal allast

Egyaltalan nem ért egyet

6-16. dbra: Lakossag preferencidi
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Fizetds parkolo évezet bovitese

Parkolohelyek |étesitése lakohelyem
kdzelében

Elektromos toltdk létesitése

Varoskozpont gépjarmu-forgalom
csdkkentése

Parkolohelyeklétesitése a
varoskdzpontban

Nehézgeépjarmuvek kitiltasa
varoskdzpontbal

Lakaoteriletek forgalomcsillapitasa

Jarasi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése

Kilénszintd vasuti atkelShely

34% 27% 21%
31% 22% 250%  EkEd
22% 24% 24%
8%10%' 28%
7%@ 30% 53%

o I

7% 19% H 36%

4%13%I 34%

o% 25% 50% 75% 100%

Egyaltalan nemfontos = Inkabb nem fontos B Nemn foglal allast

Kozepesen fontos

B Nagyon fontos

7-17. abra: Kézdti fejlesztések értékelése

A komplex mobilitasi szokdsok, vélemények elemzése utan a kozlekedési médonkénti
fejlesztésiiranyokra kérdeztink ra. Az elsé ilyen kérdéskor a kozuti kdzlekedéssel kap-
csolatos.

A felvazolt lehetGségek kozUl a legtobbet fontosnak tartjak a kérdéivet kitoltdk. Leg-
népszer(bb kozuti fejlesztés a Ady Endre utcai vasuti atkelé problémamentesitése.
Kifejezetten ezt a csomdpontot a lakosok kozil tébben is kiemelték és véleményez-
ték. Néhanyuk szerint elég lenne csak 6sszehangolni a vasuti forgalommal a sorompd
mUkodését, de legtobbik szintben is elkilonitené a vasutat és az autoutat. A valasz-
addk 93%-a pozitivan fogadna ezt a fejlesztést. A térségi szintl kozlekedési rendszer
fejlesztésének igénye a kitoltok kétharmadaban fogalmazddik meg, amely 6sszefiigg
a varosban megjelené tulzott forgalommal és annak nagyobb kitekintésl, komplex
kezelésével. A gépjarmi-forgalom csokkentését a varoskdzpontban a kitdltdk kéthar-
mada tdmogatja. A nehézgépjarmivek varoskdzpontbol valo kitiltasat is a valaszadok
haromnegyede tamogatna. Mindkét probléma megoldasa nagyban hozzajarulna Mo-
nor tultelitettségének oldasan.

Tobb parkolohely létesitését is tamogatna a kitoltok tobbsége. Legtdbben a varos-
kdzpontban orvosolnak a problémat, ezt 76% gondolja fontosnak, mig otthonuk ko-
zelében csak 38% ez az arany, tehat elmondhato, hogy kétszer annyian preferaljdk a
varoskdzpontban parkolasi fejlesztést, mint a lakdovezetben. A fizetds parkolo Gvezet
bovitését csak a valaszadok harmada gondolja szikségesnek.

Az elmult évtizedben az elektromos autdk térnyerésének koszénhetéen kilonbozo
szolgaltatok mar elkezdték kiépiteni a megfelel infrastrukturat a jarmivek energia-
ellatasahoz, viszont Monor tekintetében a lakosok harmada kevesli az elektromos t6l-
t6k szamat és szikségesnek tartjak tovabbi telepitésiket.
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A kozosségi kozlekedés fejlesztési javaslatainak tobbsége 50-90%-0s tamogatott-
saggal rendelkezik, a monorilakosok tébbsége elkdtelezett az autdbuszos kozlekedés
fejlesztése mellett.

Legfontosabbnak a vasutallomasnal 1évé parkoldk fejlesztését tartjak, mind kerékpa-
rok, mind személygépjarmdlvek részére. A vasuti megallonal elérhetd tobb parkolo-
hely hatdssal lenne Monor lakosai altal megvalasztott f6 kozlekedési eszkozeire. Ele-
genddé mennyiségl és megfeleld biztonsagu kerékpartarold mellett tobben valaszta-
nak ezt a kozlekedési format, ami altal csékkenhetne a belvaros forgalmanak nagy-
sdga. A vasuUtallomas fejlesztésével a vasuti kozlekedés fejlesztése is egyszerlibben
megvaldsithatd, ugyanis kénnyebb multimodalis utazasokat biztositani a térbeni in-
tegracid megléte esetén. A vasutvonal infrastrukturajanak javitasat a kitoltok 88%-a
latja szUkségesnek, ez megegyezik a vasut menetrendjének fejlesztését tdmogatok
aranyaval.

Tovabba kiemelt problémaként tintették fel a vasut és autobusz jaratok 6sszehango-
latlansagat. Ez a probléma a kézosségi kozlekedbket az utazasi id6 megndvekedésé-
ben érinti. Ehhez szorosan kapcsolddik az autdbuszok jaratanak siritése. Ilyen modon
a varakozasi id6 redukalddna.

A kitolt6k az utastdjékoztatdsi rendszer fejlesztésének szikségességét emelték még
ki (74%), amelyen belil a legfontosabb fejlesztés az autdbuszok valds idejl nyomon
kovetése és az ismert utazastervezékben tortén6 megjelenitése, azaz a helyi kozleke-
dés a kozlekedés soran egyre dominansabba valo virtualis térben is valjon ,lathatova”.
Hasonl6 aranyban oszlott meg a valaszaddk véleménye a megallohelyek fejlesztésé-
vel kapcsolatosan. Legkevésbé érdekelt fejlesztés az autdbuszok izemidejének bévi-
tése, bar itt is dominal azok szama, akik fontosnak tartjak ezt az iranyt.

Uzemidé bévitése (pl. éjszakai busz) 15% 29% 31% 20%

Autobusz jaratsirites 8% 28% 32% 30%

Utastajékoztatas fejlesztés  30/QPTeLA 280 46%

Megallohelyekfejlesztése 4 YEBYLA 27% 46%

Vasut menetrendjének fejleszése 4@ 19% 67%

Vasut és autobusz jaratok
dsszehangolasa

14% EBLG 70%

Vasutvonal infrastruktura fejlesztés ¥iG 16% 72%

Vasutallomason P+R és B+R fejlesztése x11% 81%

0% 50% 100%
Egyaltalan nem fontos | Inkabb nem fontos B Nem foglal allast
K&zepesen fontos B Nagyon fontos

6-7-1. dbra: K6zdsségi kozlekedés fejlesztései
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Egyirény{L’J chék kétiriényJL'Jsitésa 1% 23% 20%
kerekparosok szamara
Kodzossegiroller szolgaltatas bevezetése 21%  16% @ 24%
Tajekoztato rendszer fejlesztése 1004 12% 25%
Kisforgalmi utc:!\gtlzleerékpérozhatévé 11% 33%

Tarolok kiépitése 8% 31%

Kerekparutak létesitése forgalmas
utakon

8% 24%

TelepUléseket dsszekdtd kerékparutak 70 YA 61%

0% 20% 4,0% 60% 80%

Egyaltalan nem fontos I Inkabb nem fontos B Nem foglal allast

K&zepesen fontos B Nagyon fontos

6-7-2. abra: Kerékparos kézlekedési fejlesztések

@

& -

] %
S

100%

A kerékparos kozlekedés kapcsan a fejlesztések szilkségességét Gsszességében kis
mértékkel alacsonyabbra értékelték, mint a k6zosségi kozlekedésnél, viszont itt a ki-
[6nboz6 fejlesztések fontossaganak mértéke csak kevéssel tér el egymastal.

A legnagyobb prioritassal a térségi kerékparhalozat fejlesztése fogalmazodik meg.
Kornyez6 telepilésekre csak minimalis hosszon van kerékparut vagy egyaltalan nincs,
az 0sszekoto utakon valo kozlekedés pedig kifejezetten veszélyes a jarmGvek sebes-
sége és a forgalom nagysag kovetkeztében. Hasonléan nagy a tamogatottsag kerék-
parforgalmi féhaldzat fejlesztése irant, amely a varos forgalmasabb Utjai mentén hi-
anyzo létesitmények megépitését jelenti. Az infrastruktUra tipusa kapcsan az 6nallo
létesitmények tdmogatottsaga magasabb, de a kerékparsavok is nagy elfogadottsag-
gal rendelkeznek.

Kerékpartamaszok/tarolok elhelyezésére szintén nagyobb a szikség, leginkabb az
Uticéloknal, azaz a munkahelyeknél, kereskedelmi és szolgaltato egységeknél, illetve
a vasutallomasnal, ahol gyakori annak hianya.

Az egyiranyU utcak kétiranyu kerékparozhatosaganak biztositdsaban megoszlanak a
vélemények a kozlekedbk kozott, a kerékparosok tamogatjak azt, mig a személyautdt
hasznalok valtozoan alinak az intézkedéshez. Viszont ezzel ellentétben a kisforgalmu
utcak kerékparozhatova tételét a valaszadok 77%-a tdmogatna.

A kozosségi rollerek tovabbi fejlesztését a kitoltok 56%-a tdmogatja, amely a kozle-
kedési madd alacsony felhasznaléi szamahoz viszonyitva nagyon magas tamogatott-
sagot jelent. Monor mérete és domborzata is lehetévé teszi, hogy mikromobilitasi
eszkozzel kozlekedjenek az itt lakok. Sok esetben, leginkabb a késéi drakban a hely-
kozi autobuszok menetidején tul, nagy kdnnyebbséget tud nyujtani egy kdzdsségi rol-

ler (vagy kerékpar) megoszto szolgaltato.
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A gyalogos kozlekedés kapcsan a legfontosabb fejlesztés a jardak felvjitdsa, amely-
ben szinte minden valaszadod egyetértett. Emellett a valaszadok 60%-a a felyjitas mel-
lett a szélesitést is tamogatta. Az akadalymentesités a fejlesztési prioritasoknal nagy Jardak szélesitése 4% 15% I 45% 35%
hangsulyt kapott, amely a gyalogos haldzati elemek jobb dsszekapcsolasat is szol-
galja. A haldzat folytonossaganak javitdsanak érdekében 57% tamogatta a kijelolt
gyalogos-atkelShelyek szamanak bdvitését. A varoslakdk kozott igény van tovabba
gyalogos informacios rendszer fejlesztésére, amely egyben lehetéséget biztosit a gya-
loglasban rejlé potencial jobb kiaknazasara, a gyaloglasi idéveszteséggel kapcsolatos

Utbaigazito tablak fejlesztése 896 13% 32% 44%

tévhitek eloszlatasara.

ol HL a . . , Ol L Sétaloutcak, terek kialakita 0 8% %
A kitolték tobb mint fele tdmogatta a sétaldutcak, terek tovabbi kialakitasat, ahol a Stalovtcal terekcdalakitasa 796 13 E'I = 50

gyalogos kdzlekedés mellett varosi kozosségi funkciok is létrejohetnek. Erdekes latni,
hogy mig a gyalogos kozlekedés fejlesztésénél a varosi terek kialakitasa magas priori-

tast élvez, addig a kozuti kozlekedés feldl kozelitve a kérdést mar elutasitasban része- Akadalymentesités folytatasa 11% 30% 52%
sul az élhetd kozteriletek kialakitasa.

A 10 legfontosabb fejlesztés, amit a valaszaddk leginkabb priorizalnak valaszaik alap-

jan Monoron: GyalogatkelShelyek szamanak bévitése 11%' 30%
1. Jardak felyjitasa 95%
2. Kilon szint{ vasuti atkelGhely 93% Cvalonstkeléhelvek bi .
. ., i . , yalogatkelchelyek biztonsagana

3. VasuUtallomasnal P+R és B+R fejlesztése 92% fokozdsa 6[4 23% 67%

4. GyalogatkelShelyek biztonsaganak fokozasa 90%

5. Vasuti infrastruktura fejlesztése 88%

6. Telepiléseket 6sszekoté kerékparut 85% Jard i feliins I o

, ” ., L ardak felujitasa 2 2

7. GyalogatkelShelyek szamanak novelése 85% ! - 725

8. Jardsi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése 83%

9. Akadalymentesités 82% o% 20%  40%  60%  80%  100%

10. Kerékparutak létesitése forgalmas utakon 82% o ) .
Egyaltalan nem fontos © Inkabb nem fontos H Nem foglal allast
K&zepesen fontos B Nagyon fontos

6-20. dbra: Gyalogos kizlekedés fejlesztése
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7.5. KIFEJTETT VALASZOK ERTEKELESE

A felmérés végso, 5. szakaszaban a kérddiv utolsé kérdésére kapott valaszokat dssze-
sitettUk. A valaszadoknak sajat szavaikkal lehetett leirni Monor kézlekedésével kap-
csolatos tapasztalataikat, kritikus csomopontokat, koézut létesitményeket érinto
problémaikat. Tovabba lehet6ségik volt megfogalmazni a kézuttal, gyalogos kozle-
kedéssel, kozosségi kozlekedéssel és kerékparos infrastrukturaval kapcsolatos hia-
nyossagokat. A valaszokat alapvet6en az el6bb felsorolt 4 f6 csoportra bontottuk.
Ezek alcsoportjait valaszok alapjan hataroztuk meg. Mivel egy valaszadd tobb témat
is tudott érinteni, igy az értékelések szama joval tobb a valaszadok szamanal. A kilon-
b6z6 kozlekedési modokhoz érkezett valaszok megoszIlasat az alabbi abra mutatja.

Kozuattal kapcsolatos
észrevételek

Kozosségi kozlekedéssel
kapcsolat észrevételek

M Gyalogos kozlekedéssel
kapcsolatos észrevételek

Kerékparos kozlekedéssel
kapcsolatos észrevtételek

W Egyéb

6-21. abra: Valaszok megoszldsa kbzlekedési modok szerint

A valaszok 44%-a kozuttal kapcsolatosan fogalmazodott meg. Legtobben a forgalom
nagysagaval kapcsolatosan irtak le véleményiket. Tobb helyszint is emlitettek a va-
laszaddk, viszont magasan az Ady Endre utcai vasuti atkeléhely volt a leggyakrabban
emlitett. Itt a varakozasi id6 és a forgalom csokkentésére olyan dtletek érkeztek, mint
a sorompo optimalizaldsa vagy a kozut és a vasutvonal szintben elkilonitése. Tobb
valaszado jelezte a forgalomszabalyozas alacsony szintjét. Az itt megjelend helyszi-
nek kozil a Kistoi Ut és Mdricz Zsigmond utca keresztezédésre hivtak fel sokan a fi-
gyelmet. Belvarosban a vasutallomasnal talalhatd kevés parkoldhelyet is sokan véle-
ményezték.

A kozosségi kozlekedéshez tartozd valaszok kozil inkabb az autdbuszos kozlekedés-
sel elégedetlenebbek a monori lakosok. Itt a legfontosabbnak a helyi autébusz Ujrain-
ditasat tartjak. FiatalkorUak korében az iskolaba jaras szempontjabdl, idéseknek pe-
dig Ugyeik intézésében lenne nagy segitség, de tobb 31-50 év kdzotti lakos is emlitést
tett ebben atémaban. Tobben is jelezték, hogy bévitett Utvonalon, ha kozlekedne, ezt
a mddot valasztanak elsédleges kozlekedési lehetdségkeént.

A gyalogos kozlekedést a valaszadok nagyrésze nem tartja biztonsagosnak. Ennek
okai a nem elég széles jardak, kevés gyalogatkelShely, féleq iskolak és dvodak kdrnyé-
kén, és a jardak burkolata sem megfelels. Kerékparosok, gyalogosok és még személy-
gépjarmuvel kozlekeddk is jelezték, hogy Kistdi Ut és Mdricz Zsigmond utca talalko-
zasanal balesetveszélyes a kozlekedés. Ennek megoldasara jelzélampas gyalogatkeld
hely telepitését ajanljak a kritikus cscomdpontot gyakran hasznalok.

A kerékparos infrastruktura hianyossagait is sokan véleményezték. A kitolték donté
része altal megfogalmazott probléma, hogy kornyezd telepilésekre nem lehet eljutni
kerékparral. Emellett a monori kerékparozas veszélyességét is kiemelték. Kerékpar-
tarolassal kapcsolatosan a valaszaddk a biztonsagos, lezarhatd kameraval megfigyelt
kerékpartarolokat hianyoltak mind a belvarosban, mind a vasutallomasnal.

Eszrevételek érkeztek még a kdzlekedéssel 6sszefiiggé kézmivekkel kapcsolatban.
Tobb Utszakaszon nem megfelel6 vizelvezetés, sok a helyen az Utpalyardl nem folyik
el a csapadékviz. Néhanyan a kilsé varosrészek kozvilagitasanak javitasat emelték ki.
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