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1 VEZETOI OSSZEFOGLALO

A kerékparforgalmi koncepcio, illetve a kerékparforgalmi halézati terv nem régdta létez6
dokumentum, melynek célja egy olyan kerékpdarosbarat kozlekedési rendszer megteremtése, ahol a
kerékparos forgalom a lehetd legnagyobb biztonsagban a legrovidebb dton haladva, a legkevesebb
megallassal, akadalymentesen és komfortosan kozlekedhet. A kerékpdros fejlesztések egy jelentss
része olyan kis koltségvetés(i beavatkozas, amely altaldnosan javitja egy telepiilés, illetve telepllésrész
kozlekedési rendszerének infrastrukturdlis és szolgaltatdsi viszonyait, csokkenti a kornyezeti terhelést
és noveli az élhet6séget.

A kerékparos kozlekedés egyén szintjén szdmos haszonnal jar, mint az egészségesebb életmdd,
koltségtakarékossdg, illetve a kornyezettel és embertarsakkal kialakulé szorosabb kapcsolat.
Teleplilési, illetve 6ssztarsadalmi szinten szintén nagy hasznok realizdlhatdak a kerékparos kozlekedés
részaranyanak novelése miatt. A kerékpdarozas elterjedése altal csokken a lég- és zajszennyezés,
emberkdzpontu beavatkozasok valnak elérhetévé. Hazai és nemzetkozi kutatdsok is megerdsitik, hogy
kozvetve hozzajarul a gazdasdg novekedéséhez, az egészségesebb tarsadalom megteremtéséhez,
illetve a klimavédelmi célok eléréséhez.

A technoldgia fejlédésének eredményeképpen a kerékpdr, mint fogalom mar nem kizdrélagosan a
hagyomdnyos jelentésével bir, a szamukra kialakitott infrastruktira minden mikromobilitasi eszkdznek
(roller, e-roller, gérkorcsolya, gordeszka, hoverboard, segway stb.) egyarant megteremti a biztonsagos
és kényelmes kozlekedést. Fontos ezért, hogy a tervezést minden eszkozt figyelembe véve végezzik
el, tovabba a hasznaldk szemléletformadldsa soran ne kizdrdlagosan a kerékparra fokuszaljunk. A
kerékparos infrastruktira haszndldinak noévekvSé szama varhatéan jelentés mértékben fog az
elektromos eszk6zokhoz kapcsolddni.

A megfelel6 kerékparos fejlesztések meghatarozdsahoz nélkiilozhetetlen a meglévé kerékparos
kozlekedési infrastruktira, szolgdltatasok és igények felmérése, valamint értékelése. Els6 korben
Monor teljes teriiletét megvizsgaltuk telepiilésszerkezeti, domborzati adottsdgok és demogrifiai
viszonyok alapjan. Meghataroztuk a fontosabb forgalomvonzd létesitményeket, illetve a kerékparozas
jelenlegi helyzetét, és elhelyeztiik a koncepciét a kapcsolddo fejlesztési dokumentumok rendszerében.

A meglévs kerékparforgalmi hdalézat két részre bonthatd: alap- és f6halézat. A kerékparforgalmi
alaphaldzat részének tekintlink minden kézforgalom szdmara atadott Utszakaszt, ahol a kerékparozas
nem tilos. A kerékparforgalmi f6halézat része pedig az olyan létesitmény, amelyen a kerékparosok
szamara infrastrukturalis vagy forgalomtechnikai szabalyozas jellegli beavatkozas tortént. A meglévé
alaphaldzat alapvetGen konnyen kerékpdarozhatd, a telepiilés utcainak 45%-teljesen, 16%-a részben
megfelel a kerékparosbaratsag kdvetelményeinek. A kivételek a kdvetkezd oldali Problématérképen
lathatdak. A legjellemz6bb probléma a meglévé utburkolat nem megfelel6 minésége (utak 36%-a),
illetve a magas gépjarmiforgalom és engedélyezett sebesség (utak 17%-a).

A kerékparforgalmi féhalézat Monoron kozepesen kiépitett, de a szomszédos telepilésekkel
hidnyoznak a kapcsolatok. A meglévé kerékparforgalmi létesitményeken gyakoriak a gyalogos
konfliktusok, a csomdpontok biztonsdga nem kielégit6. Az alap- és f6hdalézat kapcsoldddsa nincs
kell6képpen kiépitve, amit nehezit a jellemzGen egy oldalon vezetett, nem iranyhelyes kialakitas.
Megvizsgaltuk a kerékpdrozashoz kapcsolddd egyéb infrastrukturak és szolgaltatasok kindlati oldalat,
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amely kozil kiemelendd, hogy a telepiilés taldlhatd kerékpartarolok mennyiségével kevéshé (kivétel
vasutallomas), inkabb azok mindsége jelent problémat.

Jelmagyarazat

Problématérkép

—— nagy gépjarmiforgalom/engedélyezett sebessség
—— nem megfeleld burkolat

— gyalogos konfliktus

—— létesitmény szélessége nem megfeleld
» —— egyirany( utca
® elsébbségadasi probléma
) haldzati szakadas

/[ Telepuléshatar ‘

1. dbra: Prob/ématérkép (téljes méretben ldsd a 4-3. dbr&r;)
Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap

A jelenlegi kerékparos kozlekedési rendszer értékelését kovet6en meghatdroztuk a varos szdmara
elérendd célkitlizéseket, amelyek az aldbbiak:

Teleptlésen beliili kozlekedés esetén a
kerékparhasznalat ndvekedése

7

7

barat varos

Kozlekedésbiztonsag ndvelése minden kozlekedd

szamara

Kozlekedés rendszer szolgdltatasi szintjének,
komfortfokozatanak emelése

=] Telepllés kornyezeti terhelésének csokkenése

(%]
fe)
—
O
Q
4
‘o
—
a
-~
-
=
€
-
o
c
o
=
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A célok megfogalmazasa utan lehataroltuk a fejlesztendd teriiletet, amelyek a teljes lakott terileti
részre kiterjednek, a terlletek kozotti hatart alapvet6en az orszagos és telepilési féutvonalak,
kismértékben pedig a helyi gyljt6utak képezik. E teriletekre vonatkozdan elemeztilk azokat a
fejlesztési lehetGségeket, amik javithatjdk a kerékparosok biztonsagat, rovidithetik Utvonalaikat,
valamint novelhetik kényelemérzetiiket. A térségi és a kilterlleti forgalomvonzd létesitmények
iranydban a kerékparos kapcsolatok megteremtése érdekében megvizsgaltuk milyen beavatkozasok

lehetnek sziikségesek.

A tanulmanyozott fejlesztési lehetGségek mérlegelésével és priorizdlasaval 6sszedllt Monor rovid-,
kOzép- és hosszutavu kerékpdaros intézkedéseit tartalmazé koncepcié. Az aldbbi abran lathatd
kerékparos létesitményeken felil része a kerékparhaldzati tervnek:

e leromlott burkolatu utcdk felujitasa;

e kiépitettlen utcak rendezése vagy kiépitése;

e forgalomcsillapitott (tempo 30 és lakdpihend) dvezetek kijelolése;
e kerékpartaroldk kialakitasa;

o kerékparos Utbaigazitd tablazasi rendszer kialakitasa;

e szemléletformald intézkedések.
/ \

Jelmagyarazat

Megléva telepllési kerékparos haldzat
= 0nallo kerékparut

=== elvalasztott gyalog- kerékparit

m— c|vdlasztas nélkili gyalog-kerékparuit

e/ Tervezett beavatkozasok
& =—— 06nallé kerékparit
; 3
2 . s oy
Péterivt ilign, o K7 === elvalasztott gyalog-kerékparit

mm €|valasztas nélkili gyalog-kerékparit
m kerékparsav

= e nyitott kerékparsav

L3054, kerékparos nyom

Orszag Ut

Orszég Ut

Vasadj ;¢

2. dbra: Tervezett kerékpdros létesitmények hosszutdavon

Forrds: sajdt szerkesztés, hdttér OpenStreetMap
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2 BEVEZETES

A jelen kerékparforgalmi koncepcio feladata, hogy elsésorban Monort, masodsorban a varos kozvetlen
kornyezetét érintéen felmérje a kerékpdros kozlekedés jelenlegi helyzetét. A helyzetfelmérés
tartalmazza a nem kerékparosbarat, a kerékparos kozlekedést nehezit6 vagy akadalyozo tényezGket is.
A koncepcié masodik feladata, hogy ezen tényez6k megsziintetésére, fejlesztési lehetdségeire vazoljon
fel megoldasi alternativakat. Végil az alternativak kozil kivdlasztja a legmegfelel6bb infrastrukturalis
és egyéb (szemléletformalasi, szervezeti, finanszirozasi) beavatkozasokat.

A terv egyrészrél tdmpontokat, irdnyelveket, otleteket, javaslatokat ad majd a tervez6k szamara a
késébb elkészitendd mdiszaki tervekhez; masrészrél szakmailag megalapozott anyagot jelent a
telepulés politikai vezetése szamara a koriltekinté és céliranyos dontések meghozataldhoz.

A kerékparforgalmi haldzati terv (vagy koncepcid) egy Ujtipusu tervmlifaj, melynek célja egy olyan
kerékpdarosbarat kdzlekedési rendszer megteremtése, ahol a kerékparos forgalom a lehets legnagyobb
biztonsagban a legrovidebb uUton haladva, a legkevesebb megallassal, akadalymentesen és
komfortosan kozlekedhet.

Monor telepiilés kiemelten foglalkozik a biztonsagos és kényelmes kerékparos kozlekedés feltételeinek
megteremtésével. Az elhivatott kerékparos fejlesztések eredményeként Monor varos
,Kerékparosbarat Telepilés” lett 2016-ban, miutan sikerrel vett részt a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium altal kiirt Kerékparosbarat Telepiilés palyazaton.

14



PRO REGIO NONPROFIT KFT. — MIKROLINE KFT. KEREKPARFORGALMI KONCEPCIO

3 HELYZETFELTARAS

A meglévé kornyezeti, infrastrukturalis és szolgaltatdsi allapotok, illetve mobilitasi mintak értékelése
feltétlen sziikséges a fejlesztési teriilet kijel6léséhez és a megfelel fejlesztések meghatdrozasahoz.

3.1 MEGALAPOZO DOKUMENTUMOK, MEGLEVO TERVEK BEMUTATASA, JOGI,
SZERVEZETI (SZAKMAI ES CIVIL) HATTER

A kerékparhaldzati tervnek illeszkednie kell a magasabb hierarchidju (orszégos, regionalis, megyei és
telepiilési) fejlesztési dokumentumokhoz, illetve 6sszhangban kell lennie mas telepiilési szint(i
tervekkel, szervezeti, jogi és civil hattérrel.

3.1.1 Orszagos dokumentumokhoz valé illeszkedés

A koncepci6 nem foglalkozik az EU-s, illetve az azokat implementdld hazai fejlesztési
dokumentumokkal. Az el6z6 tamogatasi ciklushoz tartozé anyagok mar nem tekinthetéek relevansnak
egy koncepcionalis terv szdmara, mig a kovetkez6 ciklus programjai még nem ismertek teljes
formajukban.

3.1.1.1 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (NKS)

A Nemzeti Kézlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia a magyar kdzlekedés hosszu tavi nemzeti
fejlesztési terve, ezdltal a magyar kozlekedéspolitika elkovetkez6 éveinek egyik meghatarozo
dokumentuma. A stratégia célul tlizi ki a nem motorizalt (gyalogos és kerékparos) kozlekedés
népszerlsitését, valamint feltételeinek javitasat. Szlikséges a kdzosségi és a kerékparos kozlekedés
kombindldsa jogszabalyi feltételeinek megteremtése az utazasi lancok kedvez6 alakitdsa érdekében.

A kerékparos kozlekedés témakorének jelentGs szerepét a Stratégidban jol mutatja, hogy
hattértanulmanyként kilon szakterlleti dokumentum keriilt kidolgozasra Orszdgos Kerékparos
Koncepciot és Haldzati Terv (OKKHT) cimmel. Nagy hasznossagu fejlesztésként kerdlt definidlasra az
Osszefliggd eurdpai, orszagos kerékpdarforgalmi halézat hidnyzd elemeinek kialakitdsa. Ebbe
beleértend6ek az Orszagos Terliletrendezési Tervben (OTrT) meghatarozott orszagos kerékparforgalmi
torzshdldzat, ezen belll az EuroVelo eurdpai kerékparos utvonalhdlézat Magyarorszagot érinté
szakaszai hidnyzo elemeinek a megvaldsitasa, a meglév6 szakaszok korszer(sitése. Kialakitandé az
orszagos torzshalézatra rahordd kerékpdros Utvonalak rendszere is.

11486/2014 (VII.28.) Korm. hatérozattal elfogadott
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3.1.1.2 Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcio (OFTK)

Az OFTK? felszdmolva az 4gazati (Orszégos Fejlesztéspolitikai Koncepcid) és a teriileti (Orszagos
Terlletfejlesztési Koncepcid) fejlesztés dualitasat — a kormanyzati fejlesztéspolitika 2030, illetve 2014-
2020 kozott megvaldsitandd stratégiai céljait, prioritdsait jeldli ki. A koncepcidban foglaltak szerint
Magyarorszag 2030-ban Kelet-K6zép-Eurdpa egyik vezetS gazdasdgi és szellemi kdzpontja lesz,
lakossdgdnak biztonsagos megélhetést biztositd, az eréforrasok fenntarthatd hasznalatdra épilé
versenyképes gazdasdggal, azzal Osszefliggésben gyarapodd népességgel, meger6sodott
kozosségekkel, javuld életminGséggel és kornyezeti dllapottal.

A koncepcid kiemeli, hogy javitani sziikséges a telepuilések kozotti kerékparos infrastrukturaelemek
kiépitettségén, a meglev6k altaldnos allapotan, tovabbd a varosokban taldlhaté kozponti
szolgdltatasok hozzaférhetGségén. A Kozlekedéspolitika teriiletén a koncepcié megfogalmazza a
kerékparos kozlekedés részardnyanak novelését a nagyvdarosokban a jelenlegi 2-3%-rél 10%-ra, a kis-
és kozepes telepiléseken pedig 30%-ra; mintegy 2000 km kerékparat megépitésével, valamint a
kerékparozas népszer(sitésével és az Uthalézat kerékpdarosbarat fejlesztésével.

A foglalkoztatasi kbzpontok elérhet6ségének javitasa miatt fejlesztési feladat a kerékparos kozlekedés
fejlesztése. A hatékony és fenntarthatd helyi és agglomerdciés mobilitds miatt kornyezetkiméld
kozlekedési médok (tobbek kozt a kerékparos kozlekedés) tdmogatdsa sziikséges. A turisztikdn belil a
kerékpdros turizmus teriletén kindlkoznak fejlédési lehetGségek, ami nem csak a turizmus terleti
szétteritését, hanem a természeti és kulturalis értékekben gazdag vidéki térségek fejlédését is
jelent&sen el6mozdithatja.

3.1.1.3 Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT)

Az OTrT? célja, hogy meghatarozza az orszag egyes térségei teriletfelhasznalasanak feltételeit, a
mszaki-infrastrukturalis haldzatok 6sszehangolt térbeli rendjét, tekintettel a fenntarthaté fejlédésre,
valamint a terileti, taji, természeti, 6koldgiai és kulturdlis adottsagok, értékek megbrzésére, illetve
eréforrasok védelmére. Az OTrT hatdrozza meg az orszagos kerékparforgalmi f6haldzati elemek
elképzelt nyomvonalat, ami az orszagos kerékpdrut-torzshalézatnak tekinthetd. E torzshaldzat nem
érinti Monor teriiletét.

3.1.2 Regionalis és megyei dokumentumokhoz valé illeszkedés

3.1.2.1 Pest megyei Teriiletfejlesztési Koncepcid

A Koncepcido 2030-ra megfogalmazott jov6képe: az ,Eurdpai térben versenyképes, mindségi
életfeltételeket kindld Pest megye”. A dokumentum célrendszere hdrom atfogd célt tartalmaz:

1. Tarsadalmi megujulas: testben és lélekben egészséges egylittmikods egyén és kozosségek

21/2014. (1. 3.) OGY hatérozat a Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepciordl

3 Orszéagos Teriiletrendezési Tervrél sz616 2003. évi XXVI. tdérvény
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2. Gazdasag dinamizaldsa; az értékteremts képesség novelése a térség adottsdgaira, kiils6- és
belsé kapcsolatrendszerére épitve

3. Térszerkezet fejlesztése és kiegyensulyozasa; a lokalis és makrotérségi érdekeket kiszolgdlni
tudé, fenntarthatd kérnyezet

Ezen atfogd célokhoz tizenkét stratégiai, illetve hat horizontalis cél tartozik. A gazdasag
dinamizalasanak részét képezi a kerékparos turizmus fejlesztése az Osszefliggd kerékparat haldzat
kiépitése altal a turizmus térségi potencidlok figyelembevételével. A ,térszerkezet fejlesztése és
kiegyensulyozasa” atfogd célhoz kapcsoldddan operativ célkitlizésnek jeloli meg a koncepcidé a
kerékpdrozas feltételeinek javitdsdval a kozlekedés részleges humanizdlasat, a nem motorizalt,
kornyezetbarat kozlekedési formak integralt fejlesztését. Ennek eszkoze a kerékparos kozlekedés
infrastrukturdlis, halozati és eszkodz feltételeinek javitasa, Uj telepiiléskozi kerékparutak épitése.

3.1.2.2 Pest megyei klimastratégia 2018-2030

A Pest Megyei Klimastratégia célul tlzi ki, hogy a klimavdaltozds hatékony kezelését a megyében
tudatosan, tervezett mddon a tdbbi szakpolitikai torekvés figyelembevételével kell megoldani, mind a
kibocsatdsok csokkentése, mind a varhaté karos hatasokhoz valdé alkalmazkodds, az ezekre vald
felkésziilés, mind pedig a szemléletformalds terén - hiszen a hatasok olyan komplex problémakort
alkotnak, amelyre hatdsos vdlaszt csak az agazati stratégidkkal 6sszehangolt klimastratégia adhat.

A stratégia kiemelten kezeli a kerékpdros kozlekedést, kilon intézkedést tartalmaz a ,Mi-12
Hivatasforgalmu és turisztikai kerékparos fejlesztések” néven, amely az alabbi fejlesztéseket
tartalmazza: ,(...) javasolt a kerékparut és kerékparforgalmi létesitmények tovabbi fejlesztése. A
hivatasforgalmu utak fejlesztése az ingdzas magas aranya miatt fontos; itt kerékparut fejlesztésen tul
a hosszabb utazasokhoz sziikséges kozosségi kozlekedésre rahordd kerékpdaros infrastruktura
fejlesztése és B+R parkoldk kialakitdsa is sziikséges. A turisztikai fejlesztések a nagyszamu turisztikai
attrakcid és a budapesti lakossag kdzelsége miatt [ényeges.” Finanszirozasi igényként 2-4 millidrd Ft-ot
hatdroz meg a stratégia.

3.1.2.3 Pest Megye Teriiletrendezési Terve

A megye teriiletrendezési terve* eszkdz a térszerkezet harmonikus fejl6désének el8segitésére, a
terileti adottsagok és eréforrasok hosszu tavu hasznositasara és védelmére, illetve az infrastrukturalis
haldzatok 6sszehangolt elhelyezésének és teriilethasznalat rendjének biztositasara. A rendezési terv
nem tartalmaz kerékparos nyomvonalat Monor teriletén, tervezett elemként csak az (Ausztria és
Szlovakia — Hegyeshalom térsége és Rajka térsége — Budapest — Liszt Ferenc Nemzetkozi Repll6tér —
Roszke és Kiibekhaza — Szerbia és Romania) nagysebesség(i vasutvonal szerepel.

4 Pest Megye Teriiletrendezési Tervérdl sz6l6 10/2020. (VI.30.) dnkormanyzati rendelet

17



PRO REGIO NONPROFIT KFT. — MIKROLINE KFT. KEREKPARFORGALMI KONCEPCIO

3.1.3 Telepiilési dokumentumokhoz valo illeszkedés

3.1.3.1 Monor Varos Telepiilésszerkezeti terve

Monor Véros Telepiilésszerkezeti terve® meghatadrozza a véros alakitdsanak, védelmének lehet8ségeit
és fejlesztési irdnyait, ennek megfelel6en az egyes teriletrészek felhaszndldsi mddjat, a telepiilés
m(ikodéséhez szilkséges miszaki infrastruktira elemeinek a telepuilés szerkezetét meghatarozo térbeli
kialakitasat és elrendezését. A terv az aldbbi Utszakaszok mentén vezetett kerékparos nyomvonalakat:

o Meglévé kerékparos nyomvonal:
- Ady Endre utca,
- Kossuth Lajos utca,
- Kistdi ut,
- 4 sz. f6ut mentén az Ipar utcatdl északnyugatra.
e Tervezett kerékparos nyomvonal:
- 4.sz. f6ut Ipar utcatol délkeletre talalhaté szakaszan
- 3111.j. mellékutnak a telepiilésrdl északra kivezet6 Péteri Ut melletti szakaszan
- 31314 . mellékdt menti kerékparut
- 3112j. mellékdt menti kerékparut.

3.1.3.2 Monor Varos Telepiilésfejlesztési Koncepci6 (2017. marcius)

Mar a 2002-ben készilt Monor Varos Telepilésfejlesztési Koncepcidja is tartalmazza a
kozlekedésfejlesztés teriileten, hogy belsé gylijt6uthaldzat kiépitése sziikséges, kerékparsdvokkal és
0nallé kerékparutakkal.

A Megalapozé Vizsgalat szamba veszi a varosban kiépitett kerékparutakat (,Ady Endre és a Kistdi utca
teljes hosszan és a Kossuth Lajos utca varoskozpont — vasartér kozott”). Tovabbi fejlesztésként kijelenti,
hogy ,szlikség van még a Jozsef Attila utca teljes szakaszan, valamint a Kossuth Lajos utca
varoskdzponttdl Péteri felé vezetd szakaszan” kerékparutak kiépitésére. Osszességében problémaként
fogalmazza meg a kerékparos haldzat hianyat a kornyez6 telepiilések felé.

A sporthoz kapcsolédd egyéb rendezvényeknél megemliti a tdmegsport népszerdsitését, melyhez
kapcsoléddéan minden évben megrendezésre keril az amat6rok és a profi versenyzGket egyarant
felvonultaté ,Strazsahegyi Tekeré6 Amat6r Kerékparverseny”.

A koncepcio ,11.2.2. Az épitett és taji kornyezet érték6rz6 megujitdsa, kozosségi terek fejlesztése”
részcéljahoz kapcsolddd a beavatkozds kozott megjelenik a ,,Zoldfellleti halézat erdsitése aktivva
tétele, kiilonosen a turisztikai célpontok, valamint rekreacios teriletek, intézmények kozott. (Fasitott
sétanyok, kerékparutak bévitése stb.)”

A ,11.2.10. Kozlekedési-, és kdzm(ihaldzatok infrastrukturalis fejlesztése” részcélndl fogalmazza meg,
hogy ,a teleplilés kdzigazgatasi terlletén jelenleg is tobb kiépitett kerékparut van, illetve az uthalézat

5 elfogadva a 668/2017. (XII.14.) Kt. szdmu hatérozattal
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jelentGs része jél kerékparozhatd. Azonban helyi, turisztikai és a kornyez6 telepiilések kozti kozlekedés
megkonnyitése szempontjabdl is szilkséges lenne a kerékpdrut-haldzat tovabbi fejlesztése. A haldzat
kialakitasanal fontos szempont a kerékparos célpontként meghatdrozhatd intézmények,
|étesitmények megkozelithet6ségének biztositasa, a hivatds-forgalmi (munkaba jarast elGsegitd)
haldzat fejlesztése. A monori kerékpdros utak kialakitdsan tul a telepiiléseket 6sszekoté kerékpar-
utvonalak megvaldsitdsa érdekében sziikség van az érintett teleplilések hasonlé jellegl terveinek
Osszehangoldsdra és kozos program kialakitdsara, k6zos pdlyazatok benyujtasara.” Ehhez kapcsolédd
beavatkozasként hatarozza meg: ,Kerékparut haldzat kiépitése (térségi, regiondlis szintl
Osszefogdssal)”

A koncepcio ,,lll.2. A meghatarozott terliletigényes elemek alapjan, javaslat a mdszaki infrastruktura f6
elemeinek térbeli rendjére és a terilet-felhaszndldsra irdnyuld teleplilésszerkezeti valtoztatasokra”
cim( fejezetében, a kozlekedéshez kapcsoldddan jelenik meg:

- A telepllés belsé kozlekedési rendszerében egyre nagyobb hangsulyt kap a kerékparos
kozlekedés, melynek alapveté feltétele a megfelel§ uthalézat. A belsé kerékparut haldzat
hidnyzé szakaszai: Jozsef Attila utca teljes hosszaban, Kossuth Lajos utca és Péteri utca a
korforgalomtdl Péteri felé a varos hataraig. Tovabba javasolt a vasutdllomdst a varoskdzponttal
0sszekot6 Petdfi Sdndor utca, teljes hosszaban.

- Az orszadgos kdzutak mentén a varosbdl kidgazé vagy becsatlakozé kiépitett kerékpardt nem
taldlhatd. Kiépitése elGsegitené a sportos életmdd kialakitasat, a turizmust, a természet
megismerését.”

3.1.3.3 Monor Varos Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (2015. augusztus)

A stratégiaban kijelolt 2. Akcidteriilet a Strazsa-hegy — Borturizmus fejlesztése. A kapcsolddd projektek
kozott tobb helyen is megjelenik a kerékparos kozlekedéssel 6sszefliggd beavatkozas:

- AT2.1. Rendezvényterek kialakitdsa: ,Az Orban tér a Strazsa-hegyi pincesorok egyik f6
fogadodtere. ...... A teriiletrész déli sarkaban allandod jelleggel kertiilne elhelyezésére egy csuszda
és egy madszovar, egy es6bealld, két pad, egy informaciods tabla, valamint 5 db, a kerékparok
letamasztasara alkalmas gombfabdl acsolt korlat.”

- AT2.2. Bor tandsvény kerékparos Utvonaldnak kiépitése: Az egyes térbeli elemek rendszerbe
szervezésével 6sszefliggs borturaut alakithaté ki, nagyobb idegenforgalmi vonzerdét biztositva
a teriletnek. Az elmult id6szak fejlesztései sordn a gyalogos tandsvény megvaldsult, ezt

III

egészitené ki a tervezett kerékparos Utvona

Az Un. hdldzatos projektek kozott jelenik meg:

- H3 Bels6 kerékparuat halézat kiépitésének folytatasa: ,A telepilés belsé kozlekedési
rendszerében egyre nagyobb hangsulyt kap a kerékparos kozlekedés, melynek alapvet6
feltétele a megfelel6 uthaldzat. A belsé kerékparut haldzat kiépitésének I. (iteme mar
megtortént, a hidnyzé szakaszok: Jozsef Attila utca teljes hosszdban, Kossuth Lajos utca és
Péteri utca a korforgalomtdl Péteri felé a varos hatdraig. Tovabba javasolt a vasutallomast a
varoskozponttal 6sszekot6 Petéfi Sdndor utca, teljes hosszdban.”
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- H4 Kils6 kerékpar utvonal kiépitése: , Az orszagos kézutak mentén a varosbdl kidgazé vagy
becsatlakozd kiépitett kerékparit nem talalhatd. Kiépitése elGsegitené a sportos életmadd
kialakitasat, a turizmust, a természet megismerését.”

3.1.3.4 Monor Telepiilési Kérnyezetvédelmi Programja 2016-2021

A program készitése soran a lakossag kérdGivek segitségével fejtette ki, hogy ,a fejlesztések koziil a
helyi oktatas, a szocidlis- és egészségligyi ellatds, a kozbiztonsag er6sitését tdmogatna, tovabba
szorgalmaznd a helyi munkahelyteremtést, valamint a parkositds, a helyi ut-, kerékparat- és
jardahalozat fejlesztését.”

A levegltisztasag-védelem akcidprogram részeként jelenik meg , LEV-3: A kerékparutak épitése” akcid,
mely szerint ,cél, hogy a legforgalmasabb Utvonalak mellett megvaldsulhasson a biztonsagos
kerékparos kozlekedés, illetve a fontosabb varosi létesitmények kerékparral is megkozelithetéek
legyenek.”

A ,LEV-4: Kozlekedési allapotfelmérés” akcié ,keretében a kiil- és belterileti utak, forgalmi
csomépontok, kerékpdrutak és az ezekhez kapcsolddé objektumok allapotfelmérése torténik meg.”

A ,LEV-5: Kerékpdros kozlekedés népszer(isitése, tamogatasa” akcid célja ,kampany a kozosségi
kozlekedés és a kerékpar hasznalata mellett”.

A ,LEV-8: Kerékpartarolds” akcidé célja ,kerékparutak kozelében, illetve nagyobb, kerékparral
megkozelithet6 helyek mellett egységes kerékpartarolok [étesitése”. Leirasa: , A kerékparok megfelel6
nagyobb forgalmu létesitmények (intézmények, szolgdltatok, kozosségi helyek, tzletek) kozelében.
Els6 1épés a kerékpar taroldsi igények, lehet6ségek feltérképezése, majd a szabalyozasi eszkozdk
meghozatala. Ezt kdveti a tervezés és a kivitelezés megvaldsitasa.”

A ,LEV-11: Onkormanyzati kerékparos program” akcio, melynek keretében az Onkormanyzat szdmara
szolgdlati kerékparok beszerzése. A beszerzésre keril6 kerékpdrokkal biztosithatd az alkalmazottak
szdmara a munkaba jarads és a terileti ellenGrzésekre torténd kijutds, kivaltva ezzel a gépjarmd
hasznalatot.”

3.1.3.5 Monor Gazdasagi Program 2020-2024

Roviden bemutatja, hogy Monoron hol taldlhatdk a kiépitett kerékparutak (,,az Ady Endre és a Kistdi
utca teljes hosszan és a Kossuth Lajos utca varoskdzpont — Vasartér kozti szakaszan”). Jelzi, hogy nem
késziilt még telepilési kerékparut haldzatfejlesztési terv (jelen dokumentum ezt a hianyt potolja), de
a varosrendezési dokumentumok mar évek éta tartalmazzak a legfontosabb fejlesztéseket.

Jov6beni célnak jeloli ki a Jozsef Attila utca teljes szakaszan, valamint a Kossuth Lajos utca
varoskdzponttdl Péteri felé vezetd szakaszan a tovabbi kerékparut fejlesztéseket.
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3.1.3.6 Monor Okos Varos Projekt - Részletes Megvaldsithatosagi Tanulmany (2018.
szeptember)

A helyi fejlesztési alprojektek kdzott jelenik meg:

H8 - Kisvarosi kozlekedés - intelligens kerékpartaroldk: ,Ennek keretében olyan
kerékpartaroldk keriilnek kialakitdsra, melyek a NEK vdroskartya illetve eSzemélyi azonositasa
mellett vagy mobilapplikacio segitségével biztositjdk a hozzaférhet&séget. A kerékpartaroldk
birjanak video-megfigyeléssel, amennyiben a kerékpar a helyérél elmozdul, a tulajdonos

III

riasztast kaphat a mobil alkalmazason kereszti

»Olyan kerékpartarolékra van sziikség, melyek elektronikus személyazonosité igazolvany
azonositasa mellett zarjak, nyitjdk a hozzaférhet6séget. A kerékpdrtaroldk birjanak video-
megfigyeléssel, amennyiben a kerékpar a helyérél elmozdul, a tulajdonos kapjon riasztast
mobil alkalmazason keresztil. (LoRa adathalézat alkalmazhaté.)

Kerékpartaroldk elhelyezése: Altalanos és kézépiskolak, vasutallomas, varoskdézpont (12 db)

7.7.8.1 Alprojekt leirdsa, szakmai tartalma

A projekt sordn az aldbbi meghatdrozott pontokon telepitésre keriilnek az intelligens
kerékpartarold rendszerek:

e Jaszai Mari Altalanos Iskola: 5 kerékpdr tarolasara alkalmas rendszer

e Kossuth Lajos Altalanos Iskola: 5 kerékpar taroldsara alkalmas rendszer

e Ady Endre utcai Altalanos Iskola: 5 kerékpar taroldséra alkalmas rendszer

e Nemzetdr Altaldnos Iskola: 5 kerékpar tarolasara alkalmas rendszer

o Jbzsef Attila Gimnazium és Kozgazdasagi Szakkozépiskola: 5 kerékpar tarolasara
alkalmas rendszer

e SzterényiJozsef Szakgimnazium és Szakkdzépiskola: 5 kerékpar tarolasara alkalmas
rendszer

e Kossuth Lajos utca: 5 kerékpar tarolasara alkalmas rendszer

e Pet6fi Sdndor utca: 5 kerékpar tarolasara alkalmas rendszer

e Vasutallomas: 10 kerékpar tarolasara alkalmas rendszer

Az intelligens kerékpartarold egy okostelefonnal nyithatd-zarhato, korszer( kerékpartarold és
dokkolé. Haszndlataval a lakosok sajat kerékparjukat a kozterileteken biztonsagosan
tarolhatjak.”

A ,7.7.1.1 Kozvilagitds modernizaldsa, okos varos alapinfrastuktura” cim( fejezetben jelenik meg:
,Kijelolt helyeken az oszlopokban biztositasra kerlil a mas okos megoldasokhoz vald csatlakozasi
lehet6ség (példaul publikus WIFI, kérnyezeti szenzorok, kamera rendszer, elektromos t6lt6k). A kijelolt
okos gyalogatkelGhelyeket varakozas érzékel6vel és automatikus fényerdsség szabdlyozassal
tdmogatja a projekt, a Kistdi uti kerékparutat és jardat pedig szenzoros automatikus fényer&sség
szabalyozassal.”

A,7.7.1.1.2 Alprojekt leirasa, szakmai tartalma” fejezet része a ,,4) A Kistoi Gti jarda mentén intelligens,
adaptiv fényerGsség szabdlyozds megvaldsitasa”. , Kisérleti jelleggel a Kistéi Uti jarda és kerékparuat
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mentén a projekt keretében kiépitésre keril az intelligens, adaptiv fényer&sség vezérléssel miikods
vilagitds. Ennek lényege, hogy a ldampaoszlopokra felszerelt mozgdsérzékelbk segitségével 100%-0s
fényerdsség biztositott az elhaladd gyalogosok/kerékparosok szamara, majd a fényerd visszaall a
beallitott profilnak megfelel6en a mozgds megszlinését kbvetben.”

3.1.4 Jogi hattér

A kerékparutakkal kapcsolatos jogi hatteret a varos Telepiilésszerkezeti Terve és a Helyi Epitési
Szabdlyzata (HESZ) biztositja. A Telepiilésszerkezeti Terv azonositja a meglévé és a tervezett kerékparut
nyomvonalakat. Ennek szoveges leirdsa, valamint a szerkezeti tervlap és a szabalyozasi terv rajzi
mellékletei tartalmazzak ezen meglévé és jovében létesitendd haldzati elemeket.

Természetesen vannak olyan orszagos hataskorl torvények, rendeletek, alacsonyabb szinti
jogszabdlyok, melyek a kerékpdrozassal 6sszefligg6 szabalyozast irjdk eld, ugy a kerékparral torténd
kozlekedésre, mint a kerékpdrforgalmi létesitmények (utak, sdvok, tdrolék stb.) kiépitésére
vonatkozdan.

Néhany kiemelten fontos jogszabaly:

e 253/1997.(XII. 20.) Korm. rendelet az orszagos telepilésrendezési és épitési kovetelményekrdl

e 218/20009. (X. 6.) Korm. rendelet a tertletfejlesztési koncepcid, a teruletfejlesztési program és
a teriletrendezési terv tartalmi kovetelményeirSl, valamint illeszkedésiik, kidolgozasuk,
egyeztetésik, elfogadasuk és kozzététellik részletes szabalyairdl

e 93/2012. (V. 10.) Korm. rendelet az utak épitésének, forgalomba helyezésének és
megszlintetésének engedélyezésérdl

e 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet a kerékparutakkal Osszefiigg6 egyes mf(iszaki adatok
nyilvantartasarol

e 355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet az orszagos kerékparut-térzshalozat egyes elemeinek és a
féutakkal parhuzamos kerékparutak lakott terileten kivili szakaszai kezelGjének kijelolésérél

e 1988. évi l. torvény a kozuti kozlekedésrdl

Nem jogszabaly, de orszagos kdzutak esetében kotelezé érvényli (aldl felmentés kérhetd) elSirasok az
Utligyi M(szaki El&irasok, amelyek betartdsa 6nkormanyzati kézutak esetén is ajanlott. Koziliik
kerékparos kozlekedés szempontjabdl a legfontosabb az e-UT 03.04.13 Kerékparozhatd kozutak
tervezése, illetve az e-UT 03.04.12 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési Utmutatdja, mely rogzitik
az egyes kerékparos létesitmények alkalmazasi feltételeit, paramétereit.

3.1.5 Civil hattér

Orszagos hatterd civil szervezet a Magyar Kerékparosklub (MK), mely 2002-ben alakult, s napjainkban
tobb mint kétezer taggal rendelkezik az orszagban. Arra vonatkozdan nincs adat, hogy monori lakos
tagja-e az MK-nak. Az MK szervezeti strukturdjaban megtaldlhatdk az un. teriileti szervezetek, melyek
az orszag szamos telepiilésén, vagy telepiléscsoportjan tevékenykednek. Monor varos az ismert
teriileti szervezetek egyikében sem tag. Mindemellett lehet&ség van helyi kezdeményezést kdvetben,
vagy sajat monori terlleti szervezetet létrehozni, vagy csatlakozni egy mar meglévd, miikods kozeli
szervezethez. llyen szervezet lehet akar a Kelet-Pesti szervezet (tagtelepulései: Bp.: X., XVI., XVII. ker.,
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Ecser, Maglod, Pécel, Gyomré, Kistarcsa, Nagytarcsa, Kerepes, Csomor), akar a Dél-Pesti szervezet
(tagteleplilései: Bp.: IX., XVIII., XIX., XX., XXI., XXIII. ker., Vecsés, Gyal, Dunaharaszti).

Monoron szervezett keretek kdzétt mkods, kerékparozassal elsédlegesen foglalkozd szakmai, illetve
civil szervezet nem ismert.

Ezen tulmendGen, a kerékpdarozas népszerdsitéséhez kapcsolddo civil kezdeményezésként keril évente
megrendezésre Monoron a ,Strazsa-hegyi Teker6-Kavard, kerékparverseny és sit6fé fesztival”.
(Sajnos a jarvanyhelyzetre tekintettel tavaly elmaradt a rendezvény, s az ez év majusi is kérdéses
jelenleg.) A ,Strazsahegyi Teker6 Amaté6r Terep Kerékparverseny” szervezGi a Monor Kornyéki Strazsa
Borrend, Monor Varos Onkorményzata és a Giant-Gyémré Kerékparos Szakosztdly. A verseny és a
fesztival megrendezésével a tomegsport népszer(isitése a cél. A csalddokat, barati tdrsasagokat
megmozgatd csaladi sport és fesztivalnap alkalmas a monori Strazsa-hegy népszer(sitésére is, ahol
kitlin6 borok bemutatdsara nyilik lehet6ség.

3.2 TERULETI BEMUTATAS

A vizsgalandod terilet Monor teljes kozigazgatdsi teriilete, de emellett érintésre keril a szomszédos
telepulésekkel alkotott kapcsolat is.

Monor Pest megyében helyezkedik el, a réla elnevezett Monori jaras kdozpontja. Budapest tagabb
el6varosi ovéhez tartozik, a szikebben vett budapesti agglomerdcios gy(irlinek azonban mar nem
része. A fGvaros kdzelsége miatt a varos szerepe korldtozott, alapvetéen a jarasi szinten rendelkezik
dominanciaval.

Monort mar a 14. szdzadban emlitik, mint lakott telepilést. A telepiilés mindig fontos kdzponti
szerepet toltott be a térség teleplilései kozott, amik f6leg mez&gazdasaggal foglalkoztak. A Budapest-
Cegléd vasutvonal megnyitasa jelent6s gazdasagi er6t jelentett a varosnak, amely rangot 1989-ben
szerezte meg, amely el6tt nagykdzség, valamint mezdévarosi cimet is viselt. A kdzponti szerep a
varoskdzpont épitészetében, a megtaldlhatd igazgatasi intézményekben is tetten érhet6. A
mezdgazdasagot a XX. szazad mdsodik felében egyre inkdbb felvaltotta az ipari szektor, amely jelenleg
is komoly sulyt képvisel a varos életében.

A varos tarsadalmi helyzete alapvet6en kedvezének mondhatd, a népesség kismérték( novekedést
mutat, amely altaldnosan jellemz6 a févarosi agglomeraciok esetén. A népességszamot bemutatd
abran a hirtelen valtozas Monorierd6 2006. oktdber 1-t6l vald 6nalld kozséggé valasa miatt kovetkezett
be. A lakossag mellett a lakdsallomdny is néveked6 tendencidt mutat, amely alapvetéen Gjonnan épiilé
csaladi hazakat jelent.

Az orszagos atlaghoz képest kedvez6bb a foglalkoztatottak aranya, a munkanélkiiliség féként az
alacsonyabb iskolai végzettséggel rendelkezé palyakezdGket, a 40 év korilieket és a nyugdij el6tt
allokat érinti. A lakossag jelent6s része ingazik, amelynek elsédleges célpontja Budapest és a dél-keleti
agglomeracios szektorban taldlhatéd elsGsorban logisztikai |étesitmények. Monoron a kis- és
kozépvallalkozasok adjak a munkahelyek donté tobbségét, 50-250 f6t foglalkoztatd vallalatbol kilenc
m(ikodott 2018-ban. A varos foglalkoztatottjainak jelentds része iparban, épitGiparban dolgozik. Az
egyéb szellemi, a kereskedelmi és szolgdltatasi foglalkozastuak, valamint a vezetd értelmiségi
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foglalkozastak aranya is meghatdrozd, ez utdbbi a jaraskozponti szerepbdl adddd intézmények
kiszolgalasaban (pl. jardsbirdsag) is sziikségszerld. A mez6gazdasdg mostanra elvesztette azt a
dominanciat, amit egykoron a varos életében képviselt, a sz6l6mlvélés azonban felfutd szakaszban
van.
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3-1. dbra: Lakdnépesség és lakdsdllomdny alakuldsa az elmult mdsfél évtizedben

Forrds: KSH adatai alapjdn sajdt szerkesztés

A varos a Monor-Irsai-dombsag és az Alfold talalkozasanal fekszik, aminek megfelel6en az észak-keleti
teriilet, a Strazsa-hegy dombos, mig a dél-nyugati tertlet sik viszonyokkal rendelkezik. A morfoldgiai
viszonyok és a |0sz0s talaj lehet6vé tette a hatékony szGl6termesztést, amelyet maig aktivan (iznek a
varosban. A kdzlekedésre —kilonds tekintettel a kerékparosra —azonban jelentds hatdst nem gyakorol,
mivel a lakott teriilet jellemz&en a sikvidéken helyezkedik el, tovdbba a szintemelkedések sem
jelent8sek, gyakorlottabb kerékparosok szamara kénnyen lekiizdhet6ek.

A varos telepllésszerkezetét alapvet6en befolyasolja az athaladd 100a. sz. Budapest-Cegléd-Szolnok
nemzetkozi vasutvonal, ami a belterlletet egy nagyobb észak-keleti és egy kisebb dél-nyugati
telepuilésrészre bontja. A varos torténelmi telepiilésmagja a vasutallomastdél észak-keletre helyezkedik
el, mely visszaadja az egykori mezévaros telepuiiléskdzponti képét szabalyos, racsos utcaszerkezet,
mezGévarosi jellegl épuletek). A kés6bbi beépitésekkel egyiitt szamos kisebb decentrum jott létre,
azonban ezek jellemzéen csak elemi és alapfoku intézményi elldtottsagot biztositanak. A teljes
teleplilésre a csaladihazas beépités a jellemz8, csak a varoskodzpontban és a Balassi Balint utcai
sporttelep kornyezetében taldlhaték elszortan tarsashazak. A Strazsa-hegy szerkezetileg nagyfoku
szabalytalansagot mutat, ami jellemz6 a sz6l6termesztést folytato teriileteken.
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3.2.1 Lakossagi mobilitasi szokasok

Monor nagy terileti kiterjedtsége miatt az egyes célpontok gyalogos elérése rendkiviil idGigényes. A
kilsé lakéteriletekrdl a vasutallomas gyalogos elérése 20-30 perc, de a varoskdzpont elérése is 20-25
perc, a kiindulasi hely figgvényében. A varos kiilsé hatdraban taldlhaté gazdasagi Gizemek elérése még
inkabb nehézkes gyalogosan, ezért a lakossdg a jarmihasznalatot részesiti elényben, amely egyfel6l a
nemmotorizalt kerékpart, masfel6l a motorizalt személygépjarmvet jelenti, annak minden hatranya
(kornyezeti terhelés, allandd parkolasi problémak) ellenére.
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3-2. dbra: Motorizdcids fok alakuldsa az elmult 10 év

Forrds: Lechner Nonprofit Kft

Ahogy a fenti dbran is lathatd az elmult évtizedben az 1000 lakosra jutd gépjarmdellatottsag egyre
novekvé mértéket mutat orszdgos szinten. Nyugat-eurdpai joval ezen értékeket meghaladd mutaték
miatt arra lehet kdvetkeztetni, hogy hosszutavon a gépjarm(ivek tovabbi névekedése varhato.

A vérosi motorizacio fejlédése abba az irdnyba hat, hogy mind tobben fogjak a személygépkocsijukat
haszndlni a varoskdzpont vagy egyéb teriiletek eléréséhez. Bar a kerékpdarut-hdlézat szamos orszagos
kozat mentén kiépiilt, a tovabbra is fennalld haldézati hidnyossagok miatt az nem teljes érték(. Ennek
ellenére sokan kozlekednek kerékpdrral a varosban, de e mogott elsGsorban a kerékpar hasznaléjanak
gépjarmivel vald ellatatlansaga all. Monor terileti kiterjedtsége miatt a gyalogos kdzlekedés helyett a
szamos utazashoz jarmd hasznalata sziikséges, azonban a tdvolsagok még nem akkorak, hogy az
feltétleniil a motorialt kozlekedés irdnyaba terelje a kdzlekedbket. A kerékpar esetében az 5 km és 10
km tdvolsagokat szokds haszndlni a korldtok mérdszamaként annak fliggvényében, hogy ki mennyire
rendszeres, j6 fizikai allapotu felhasznald. Monor esetében ez el6bbi értéken belil van a varos legtdbb
megtett utazasa. Nyilvan nagyobb bevasarlas esetén, vagy egyszerlien a komfortérzet okan jelent6s a
gépkocsi hasznalat, ami rendszeres forgalmi és parkolasi anomalidkhoz vezet a varosban.

A lakossagi mobilitasi szokasok megvaltoztatasa szemléletformalassal érhetd el, amely szamos hazai
példa alapjan komoly el6relépést tud jelenteni. Jelenleg tobb civil és profi kerékparos szervezet
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foglalkozik a lakosok kerékparos ismeretének, rutinjanak fejlesztésével, amit helyszini bejarasokon
keresztil érnek el. Fontos, hogy a kerékpdros tudds fejlesztése minden korosztalyra kiterjedjen, azaz
mind dvodai, iskolai foglalkozasok, mind kozosségi 6sszejovetelek megrendezése sziikséges.

3.2.2 A Kerékparos kozlekedés szerepe Monoron

E bekezdésben célszerl attekinteni az orszdgos kerékparozasi szokasokat, mely egyfajta
Osszehasonlitasi alapot nydjthat Monor varos kerékparos kozlekedésének megitéléséhez. Néhany
évvel ezel6tt készilt - 3000 f6s mintan keresztil - egy az orszagos kerékparozasi szokdsok feltarasat
célul kit(iz6 kdzvélemény-kutatds. Roviden értékelve a felmérés eredményeit: a felntt lakossag 70 %-
a szokott kerékpdarozni. A lakossag 37 %-nak els6dleges kozlekedési eszkdze az autd, 31 %-nak a
kozosségi kozlekedés és csupan 17 %-nak a kerékpar. Ezt kdveti a gyaloglas 10 %-kal, a motorozas 2 %-
kal, az egyéb kozlekedési médok 1 %-ot tettek ki, mig a lakossdg 1 %-a nem jar sehova.

Milyen gyakran hasznal kerékpart?

Naponta 17%
Hetente tébbszér 12%

Hetente egyszer-kétszer 9%
Csak hétvégén 5%
Ritkabban 27%
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3-3. dbra: Kerékpdrt haszndlok megoszldsa gyakorisdg szerint

Forrds: Medidn, Magyar Kerékpdrosklub, 2018

Orszagosan valamennyi akar rendszeresen, akar alkalmanként kerékparozd esetében a bevasarlasi-
Ugyintézési célu kerékparozds a legelterjedtebb, amit a sportoldsi és a munkdba jarasi célu
kerékparozas kovet egyenlé aranyban. Monor esetében a fenti ardnyok annyiban eltérGek, hogy a
munkdba jarasi célu kerékpar hasznalat jelentésen meghaladja a sportolasi célut és sokkal kozelebb
van aranyaban a bevasarlasi-lgyintézési célu aranyszamahoz.

A kerékpdrozds esetében fontos megemliteni a pénziigyi vonzatait is, hiszen olcsén beszerezhets és
alacsony fenntartasi koltségekkel rendelkezik. Sokak szamara az eszkdzvalasztasban a legdominansabb
elem a koltség, amely ezért az alacsonyabb jovedelmUeket érinti legjobban. EttSl fliggetlenil a
kerékpart nem érdemes Osszekapcsolni a vagyoni helyzettel, mivel a valasztas alapja rendkivdl
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sokszinl. Monorra jellemz8, hogy a kerékparok minGsége és tipusa az alacsony kategdrids, 20-50 ezer
forint kordli arkategdridba esik. Ennek egyik oka, hogy a meglévé tarolok nem kell6en biztonsagosak,
tovabba a kényelmes kerékparos tavolsdgok nem igényelnek professziondlis, kedvezé menetdinamikai
tulajdonsagokkal rendelkezd kerékpart. Altalanosan megfigyelhetd a magasabb jévedelmi osztalyba
tartozdk korében, hogy tobb kerékparral is rendelkeznek, amit az utazas motivacidéjahoz (varosi
kerékparozas, tura, orszaguti, off-road) igazitanak.

JOl érzékelteti a monori lakosok esetében a kerékpar hasznalatanak kiemelt szerepét az is, hogy
gyakorlatilag nincs jelent6sége annak, hogy milyen évszak, milyen idGjards van. A kozlekedési
sziikségesség felllirja az adott napi id6jarast. Példaul idén februdrban, er6s minuszok és havas, csuszds
utburkolat ellenére is tobb kerékparost lehetett latni a varosban, akiknek a kerékpar jelenti az egyediili,
viszonylag gyors helyvaltoztatdsi lehetfséget. Ezek miatt is kiemelt jelent6ségl a kerékpdrozas
feltételeinek, biztonsdganak javitasa Monoron.

Mivel orszdgos torzshaldzati és egyéb térségi jelent6ségl kerékparut nem érinti Monor varosat, ezért
a szomszédos teleplilések iranyaba — els6sorban az orszdgos kozutakon torténé kerékpdros
kozlekedési kényszer miatt — alacsony a kerékpart hasznaldok szama. A térségi haldzati hidanyossagok
okan a kerékparos kozlekedés szerepe jellemzSen a Monoron beliili forgalomra korlatozédik. Erhetd
maddon Monor belteriletén kialakult kerékpdrat-halézat elsésorban hivatasforgalmi célu, s féleg a
varoskozpont biztonsagos elérhet6ségét szolgaljak a varos kiilsé lakoterileteir6l. A meglévd
kerékparut-haldzat kiépitésénél nem volt szempont a turisztikai, sportolasi célu kerékparozasi igények
kiszolgalasa.

Kimondottan turisztikai kerékparozds céljara alkalmas, 6ndllé kerékpdarut nincs Monoron, de példaul a
Strazsa-hegy megkozelithet6 kisforgalmu utakon, a kilterileti mez6gazdasagi, erd6gazdasagi utak
részlegesen alkalmasak és mint aldbb lathaté lesz alkalmazzak is Gket kerékparos turautvonalak
részeként.

A kerékparosoknak ajanlott Utvonalak elsédleges hasznalati funkcidja alapjan két kilonleges helyzet(
és szabalyozott van. Ezek a hivatasforgalmi és szabadid&s kerékparutak, melyek kdzo6tt Iényegében az
Uzemeltetési feladatok tekintetében van kiilénbség. A hivatasforgalmi kerékparutakon a kerékparosok
tobbsége munkaba jarasi, napi bevasarlasi-ltgyintézési céllal kozlekedik, ezért az Utkezel6nek feladata
a téli héeltakaritds, illetve sikossag-mentesités. Ezzel szemben a szabadid6s céli kerékparutakon
margindlis a kerékpdaros forgalom nagysdga a hideg hdnapokban, ezért azt hd borithatja akar
hénapokon at.

Hivatdsforgalmi célu kerékpdrozds

Ide sorolandd a munkaba jaras, napi bevasarlasi-lgyintézési céli kerékparos kozlekedés. Ennek
megfelel6en akar a monori vasutallomas kerékparos elérésér6l van szd, akar az egyes — lentebb
részletezett — nagyobb foglalkoztatok, forgalomvonzd intézmények, kereskedelmi és szolgaltatéd
egységek elérésérél, az mind hivatasforgalmi kerékparozasnak mingsdil.

Monoron tipikus példdja a hivatdsforgalmi célu kerékparozasnak a hazi segitségnyujtas. Ugyanis ennek
keretében a gondozondk (10 f6) az 6nkormanyzat altal biztositott kerékparokkal (a Gondozasi Kézpont
rendelkezik elektromos kerékparral is) latogatjak meg — az szolgaltatast igénybe vev6k egészségligyi
allapotatdl figgéen — naponta legaldbb egyszer a gondozasra szorulé monoriakat (mintegy 60 f6).
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Turisztikai és sportcélu kerékpdros forgalom

Monoron ilyen célt kerékparos forgalom elenyész6 mértéki. Egyrészt mert a monori kerékparut
halézat nem kapcsolddik orszagos, térségi jelentéségl kerékpardthoz, mdsrészt az elsGsorban a
biztonsagos hivatasforgalomi célu kerékpdrozdst szolgalja. Mindemellett a varoson is athalad egy
kijelolt térségi kerékpdros turadtvonal, érintve szamos telepulést. A lenti térkép egy Monor kornyéki
kerékparos Utvonalat abrazol. A fehér lapon kék kerékpdrral jelzett utvonal északi végpontja
Tdpidszecsd, mikdzben tobb Monori jarashoz tartozo teleplilést is érint.

| +_ Sulysap Sz6lésnyaralé )
| ‘ /" Tépidszecso
Pusztaszentistvan~ 4
PRy
SN /=< Mende
Uri
Tapidsadg
teri §
» Gomba
Bénye Kava
Monor ;
\ Pand

Monorierdd Report a problem

3-4. dbra: Monor kérnyéki kerékpdros ttvonalak

© OpenStreetMap contributors. Tiles courtesy of Andy Allan

Forrds: www.futas.net/terkep/magqgyarorszag/kerekparut-terkep.php ?cim=Monor
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3.2.3 Forgalomvonzo létesitmények

A beépitettség mértéke és lakosok szama, valamint a mobilitasi igények szorosan 6sszefiiggenek.

Monor terlletén talalhatd jelentésebb kerékparos forgalomvonzo és kibocsaté pontokat, az alabbi
dbra mutatja be. A meglév6é kerékpar halézat értékelése soran, valamint a fejlesztések
meghatdrozasakor elsdédleges szempont volt a bemutatott f6bb kibocsatohelyek és lehetséges
céldllomdsok kerékparos létesitmény altali 6sszekotése, a kerékparosbarat Gtszakaszok biztositdsa.

Forgalomvonzo létesitmények B

......

O Intézmények o

Oktatasi létesitmények

Kulrutalis intézmény

Mgy

Egészségigyi létesitmény

Bevasarlas

® 6 ¢ o o

Szolgaltatasok
Sportlétesitmény
@ Vendéglato hely
@ Szallas

—— Vasutvonal

3-5. dbra: Forgalomvonzd létesitmények elhelyezkedése Monoron beliil

Forrds: sajdt szerkesztés, Here és Openstreetmap
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Az el6z6 oldali abran lathatd forgalomvonzé létesitmények kozil kilén kiemelnénk az aldbbiakat:

e Polgarmesteri Hivatal — Jarasi Kormanyhivatal a varoskézpontban,

e varosi piac és autdbusz-palyaudvar a Forrds és Bocskai utcaknal a varoskdzpontban,

o egészségligyi és sportintézmények a Balassi Balint utcaban,

e Shinheung Sec EU Kft. a varos hataraban fekvé Ipar utcdban,

e kereskedelmi egységek (Tesco, Lidl, Spar, Aldi, Penny Market, Coop) sajat parkoldval és
kerékpartaroldkkal,

e az (izemelését a kozel jov6ben megkezdd francia tulajdonu Ceva-Phylaxia Oltéanyagtermel6
Zrt. a 4. sz. f6uti korfogalomtdl a Csévharaszt felé vezet6 ut mellett.

Az egyik legfontosabb forgalomvond |étesitmény Monor vasutallomasa, mely része az orszag 10
legforgalmasabb vasutallomasanak, ami mellett taldlhaté a varos egyetlen, nagyobb
befogaddképességl fedett kerékpartaroldja (lasd. 3.3 fejezetben). Jelenleg kiépitett kerékparforgalmi
|étesitmény nem érinti az allomast. Az el6varosi vasuti kozlekedés minGségi fejlesztése (allomas
felujitasa, uj KISS emeletes motorvonatok forgalomba allitasa), tovabba a tervezett intermodalis
kozpont létesitése (a belvarosbdl ide helyezik 4t az autdbusz-palyaudvart, végallomasa lesz a Bp. — Liszt
F. repll6tér — Monor gyorsvasutnak) a monori vasutallomas tovabbi forgalomnévekedését vetiti elére,
ami Ujabb, biztonsdgos kerékpdrtarolasi igényeket fog generdlni, tovabba kerékpdros létesitmények
épitését, kijelolését teszi szlikségessé.

3.3 A KEREKPAROS KOZLEKEDES HELYZETE
3.3.1 Ateriilet kerékparozhatdésaga

Monor kornyezetében kerékparforgalmi alaphalézatnak tekintheté a teljes kdzuthdalézat az M4
gyorsforgalmi utat, illetve a 4. sz. f6ut és az Ady Endre utca bizonyos szakaszait kivéve, amelyeken a
kerékparozas tiltva van. A meglévé alaphaldzat elemzése kiilonb6z6 szempontok mentén tértént meg,
kiemelten kezelve a kozlekedésbiztonsagot, a kerékparosokat akaddlyozé tényezdket, illetve a
telepulés utjainak kerékparosbarat jellegét.

3.3.1.1 Kerékparos kozlekedést befolyasold altalanos tényez6k

Gyalogosok és kerékpdrosok konfliktusai

Gyakori jelenség, hogy forgalmasabb utak mentén, ahol nincs dedikalt kerékparos infrastruktara, a
kerékparosok a jardat, gyalogutat hasznaljak a haladasukhoz. Ennek oka, hogy a kozleked6k
biztonsagérzete szubjektiv (sajnalatosan gyakran egyben fiktiv is), azaz nem szeretnek naluk nagyobb
és gyorsabb jarmivekkel kozos feliileten haladni. Tovdbbi ok, hogy a hazai kerékparforgalmi
|étesitmények a gyalogosinfrastrukturdval alkotnak szoros kapcsolatot, ami miatt kialakul a
kozlekedGben az az érzet, hogy a kerékparral alapvet6en a jardan kell haladni. A gyalogosok és
kerékparosok kdzott azonban jelent8s sebességbeli eltérés figyelheté meg, ami miatt a konfliktusok
alakulhatnak ki kozottlk, ami fesziiltséget indukdl a két csoport kdzott, elsGsorban a gyalogosok
részérél. Tovabbi probléma, hogy a kerékparos a nagyobb sebességgel valé haladdsa miatt a gyalogos
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gyors, hirtelen iranyvaltoztatdsaira nem tud kell6en rovid id6 alatt reagalni, azaz a passziv baleseti
kockazatok kdnnyen aktivizadlédhatnak, balesethez vezethetnek.

A konfliktusok a forditott helyzetben is jelentkeznek, amikor gyalogosok haladnak a kerékparos
infrastruktdran. Ennek oka lehet a gyalogoslétesitmény hidnya, nem megfelel6 kialakitasa, illetve a két
kozlekedési eszkdz palydjanak nem kell§ elvalasztasa (pl. babakocsival a parhuzamos kerékpariton
haladnak a jarda helyett). A gyalogosok ilyenkor jelent6s idG- és energiaveszteséget okoznak a
kerékpdarosoknak, konfliktusokat hozva létre ezaltal.

Kerékpdrosbarat kézuthdlozat hianya

A lagy kozlekedési formakat vdlaszték kerilik a nagy forgalmu, nagy zaj- és légszennyezéssel bird
utakat, ugyanis kényelmetlen és kellemetlen ezek mellett a haladasuk. A széles, nagy forgalmu féutak
alacsony biztonsagérzetet keltenek a kerékparosokban (nem alaptalanul), ami miatt csak kis szamban
haszndljdk 6ket. Ennek megolddsara sziikséges az uthalézat humanizaldsa, a biztonsagérzet javitdsa,
amely eléréséhez hatékony eszkéz a megengedett legnagyobb sebesség korlatozasa lokalis (adott
Utszakaszra értelmezett) vagy oOvezetekre kiterjedd (Tempo 30, laké-pihend oOvezet) jelleggel. Az
ovezeteket érint6 beavatkozasok jellemz&en a lakd-kiszolgdld utcak halézatara terjed ki, amelyeket a
f6- és gydjt6utak hatarolnak.

Az Utszakaszok mellett azok taldlkozdsaiban, a csomdpontokban is sziikséges a biztonsag fokozasa,
kiemelve a kerékparutak atvezetéseit, amelyek a kozlekedésbiztonsagi szempontok szerint a
legkritikusabb elemei a halézatnak. Az atvezetések esetében torekedni kell a lehetd legjobb lathatdsag
kialakitasara minden kozlekedd szemszogébdl.

Gépjarmiivezetdk és kerékpdrvezet6k konfliktusai

A kerékparosok jardan vald haladdsa miatt a jarm(vezet6k nincsenek, vagy csak korlatozottan vannak
hozzaszokva az uUttesten haladé kerékparosokhoz. Ezen helyzetekben a gépjarmdvezeték nem feltétlen
érzik komfortosan magukat, aminek kovetkeztében valtozas kdvetkezik be a magatartdsukban. Ez
egyfel6l jelentheti a kerékparosok dudaszdval, integetéssel térténé jardahasznalatra valé 6sztonzését,
tovdbba az el6zéskor az oldaltdvolsag nem megfelel6 tartdsat. Ezen viselkedés 0Osszefligg a
kerékparosok alacsony részaranyaval, a nem megfelel6 kozlekedési kulturdval, illetve szamos tovabbi
tadrsadalmi jelenséggel. A kerékpart alapvet6en jarmlinek érdemes tekinteni, a jarmdvek kozlekedési
terlilete pedig az Uttest, azaz a cél, hogy a gépjarmivek vezet6i megszokjak és koriltekintéssel
legyenek a kerékparosokra, ami figyelem a kerékparosoktdl is elvarandd.

Kerékpadrut egyoldali vezetése

Az egyoldali vezetés miatt a kdzut masik oldaldnak megkozelitése nehézkes. Az egy oldalon vezetett
|étesitmények nincsenek 6sszekotve a tuloldal utcdival, a keresztezd utcakkal vald kapcsolat problémas
(pl. Ady Endre utca, Kistdi ut). A megépllt l1étesitmények elsésorban a folytonos, adott kozlekedési
tengelyen valdé haladas igényeit veszik figyelembe, a ra- és lehajtast, azaz a tengely mellett
elhelyezkedé teriiletek elérhet6ségét nem. Jelentés baleseti gécpontok ezen egyoldali kétiranyu
kerékparutak csomodponti atvezetései, mivel a kialakitdsabdél addéddan a csomodpontba érkezé
jarmUlivezet6 szdmara nehezen észlelhet6 megfelel6en a kétirdnyu kerékparos forgalom, tovabba a
kozleked6k kozotti szemkontaktus is nehezebben tud létrejonni, ezaltal nem vagy korlatozottan
értesiilnek a kozleked6k egymas szandékairdl. E probléma megoldasaként elsésorban a kétoldali,
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irdnyhelyesen vezetett kerékparforgalmi létesitménytipusok alkalmazasa ajanlott, kiilénosen lakott
terileten.

Parkolds

Gyakori a gépjarm(iparkolas és a kerékparos kozlekedés kdzotti konfliktus is. Ennek egyik komoly oka,
hogy a leparkold vagy épp indulni készilé gépjarmi vezetGje nem észleli a kerékparost
(figyelmetlenség, nem megfelel6 parkoldkialakitds vagy egyéb ok miatt), ami konfliktushelyzet
kialakuldsahoz vezet. Gyakori megfigyelés, hogy a kerékparosok nincsenek tisztaban az ajtonyitasi
tdvolsag fogalmaval, ami miatt tul szorosan haladnak a parkold autdk mellett. A problémat fokozza,
hogy a hatulrdl érkezé gépjarmi vezet6jét zavarhatja a megfelel6 oldaltavolsagot tartd kerékparos,
ugyanis az el6zés sordn hosszabb utat kell megtenni az ellenkezé irdnyu forgalmu nyomon. A masik
problémaforras, hogy az utmentén rendezetlenil parkold gépjarmivek akaddlyozzak a folyamatos
kozati kozlekedést, kerilgetésre kényszeritve a kozlekedbket (igy a kerékparosokat is), amely
forgalmasabb Ut esetén szintén nem veszélytelen. Kiemelt konfliktusforrds, ha egy viszonylag sz(ikebb

utcdban az uttest mindkét oldalan engedélyezett a parkolas (pl. Kiss Erné utca).

3-6. dbra: Egyirdnyu utca ellenirdnyt megnyitdsa kerékpdrosok szamdra Monoron

Forrds: sajdt fénykép
Utvonal-hosszabbodds

Az egyirdanyu utcdk kerilSkre kényszeritik a kerékparral kozleked6ket, amelyek miatt gyakran
hasznaljdk ellenkezé iranyban is ezen Utszakaszokat. A kerékparral kozleked6k ilyen maodu
szabalyszegése konfliktusokat és balesetveszélyes helyzeteket general, melyek felolddsa miatt
érdemes az egyiranyu utcdk ellenirdnyu kerékpdrozhatdsdganak engedélyezése. Az egyiranyusitds
bevezetésének céljai (pl. parkolasi kapacitdas novelése, atmené forgalom akaddlyozasa) rdadasul
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jellemz6en nem relevansak a kerékparosok szamara. A telepilésen tobb egyiranyd utcaban
engedélyezve van a kétiranyu kerékpdaros forgalom.

Kerékpdrtdrolds lehetéségei

A varosban kevés a megfelel6 kialakitasu, jol haszndlhato kerékparparkold. Az autébusz-pdlyaudvaron
taldlhato ilyen létesitmény, aminek kapacitasat az igények meghaladjak, a vasutdllomason azonban
hidnyzik egy nagy kapacitasu tarold. A kerékpartaroldsi igények kielégitése koltséghatékony médja a
kerékparos kozlekedés tdmogatasanak. Gyakran a nem kell6en kényelmesen hasznalhat¢, illetve nem
biztonsagos parkolasi feltételek szabnak gatat a rendszeres kerékparhasznalatnak.

Informdcids rendszer

A telepuilés kerékparos utvonalainak kijel6lése, kitablazasa hianyos, a helyismerettel nem rendelkezék
szamara nehéz a tdjékozédds. A kerékpdaros informacids rendszer nem csak a hasznaldkat
tdjékoztatdsat szolgdlja a haldézati elemek elhelyezkedésérdl, irdnyardl, a hatralevé tavolsagokral,
eljutdsi id6krdl, hanem a tobbi kdzlekedd szamara marketing eszkdzként is szolgalhat, azaz, ha kiterjedt
kerékparos informacids rendszer elGsegiti a kerékpdarozas elterjesztését. A kerékpdros turizmus
igényeit szolgald informacios tablak és térképek szintén hidnyosak.

Karbantartdsi hianyossdgok

A meglévé infrastruktira allapota hdrom f6 mddon okozhat problémakat, beleértve a
veszélyhelyzeteket is. A felfestések lekopasa miatt a kerékparsavok és atvezetések kevésbé lathatok.
A megsillyedt aknafedelek, viznyel6k, Gtburkolati hibak, kerékparutra keriil6 szennyez6dések elesést
okozhatnak, a belégd novényzet pedig beszlkiti a rendelkezésre all6 kdzlekedési és latoteret, valamint
sériilést okozhatnak szemmagassag kdrnyékén.

3.3.1.2 Kerékparos kozlekedést akadalyoz6 tényezdk

2018-ben a Magyar Kerékparosklub készitett az Innovacids és Technolégiai Minisztérium
tdmogatasaval egy 3000 f6s reprezentativ kutatast a teljes orszagra kiterjedéen. A kutatds alapvetéen
nem terjed ki a telepiilési szintre, de feltételezhet6en a problémak altaldnosan is értelmezhetéek, azok
nem telepulésspecifikusak.

A kutatdas a kerékparozdassal szembeni ellenérveket két csoportba sorolja: az egyik a kozlekedéssel,
forgalommal kapcsolatosak, a masik pedig az ember egyéni helyzetébdl addéddak. Az el6bbit
nevezhetjik akar infrastruktira jellegli tényez6knek is, ugyanis ide tartoznak a hidnyzé
kerékparforgalmi létesitmények, a mitargyak nehéz atjarhatésaga, a nagy gépjarm(iforgalom, a tobbi
kozleked6 agressziv viselkedése. E csoporttal részletesen a 3.3.2. fejezetben, mig a megoldasaval a 4.2
fejezetben foglalkozunk.

A masik csoportba az aldbbi elemek tartoznak tobbek kdzott az aldbb felsoroltak. Ezeket javitdsa
nehézkesebb, illetve nem a klasszikus infrastruktira-beruhdazassal sziikséges 6ket megoldani.

e nagy tavolsag a mindennapi kézlekedése soran,

o nem megfelel§ kerékpdrozasi tudas,

e amunka jellege (embereket, anyagokat, eszkozoket szallit),

e nincs zuhanyzé a munkahelyén, nincs lehet6ség az atoltdzésre,
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e munkdjanak a presztizse vagy beosztdsa a kerékparral nem 6sszeegyeztethetd,
e egyénifizikai dllapot,
e domborzati viszonyok.

(Azok kérében, akik nem haszndlnak minden nap kerékpdrt, és nem kerékparral kézlekednek elsésorban, N=2363; %
és atlagok 1-t6l 5-ig terjedd skalan)

a nagy autéforgalom

w
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az autds forgalomtdl elkiilénitett, vagy részben
elkiildnitett kerékparos utvonalak hidnya
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A Budapesten él6k kdrében orut es & s
kerékparozasra kijeldlt infrastruktira

w
(0]

az autésok agressziv viselkedése, az
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~
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ianya ’
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3-7. dbra: A kerékpdrozdstol visszatartd, akaddlyozo tényezdk |.

Forrds: Median, Magyar Kerékparosklub, 2018

(Azok kérében, akik nem haszndlnak minden nap kerékpart, és nem kerékpdrral kézlekednek elsésorban, N=2363;
% es atlagok 1-t6l 5-ig terjedd skalan)

Aktivak kirében nines zuhanyzé a munkahelyén / nem tudna olyan
allapotban megjelenni, ahogy azt a munkahelye...

a sajat fizikai allapota

1
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az, hogy nem tud elég jél kerékpérozni

Aktivak kbrében munkajanak a presztizsével vagy beosztasaval nem

fér dssze, hogy kerékparral jarjon
sajat bizonytalansdga, a kézlekedési szabdlyok
ismeretének hidnya
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3-8. dbra: A kerékpdrozadstol visszatartd, akaddlyozo tényezbk Il.

Forrds: Medidn, Magyar Kerékpdrosklub, 2018
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3.3.1.3 Baleseti gécpontok

Megvizsgalasra keriltek Monor terlletén mindazon balesetek, amelyek résztvevdi (okozd vagy
elszenvedd) kozott kerékparosok is szerepelnek. A vizsgalat a 2011. januar 1. és 2020. december 31.
kozotti id6szakra terjed ki, alapjdul a Web-Bal baleseti adatbazis szolgal.

Az alabbi abran jdl kirajzolédnak a forgalmasabb Utvonalak, amelyek nagyobb veszélyt jelentenek a
kerékparosokra nagyobb menetsebességiik és forgalmuk miatt. Az abrdn jél lathato, hogy a balesetek
szignifikans része csomdpontokban tortént, ami az Ady Endre Ut esetében lathato a leginkabb. Az dbra
is jol ravilagit arra, hogy az 6nallé kerékparos létesitmények csomdponti atvezetései nem nevezhetbek
kell6en biztonsagosnak.
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3-9. dbra: Kerékpdros résztvevével rendelkezé balesetek teriileti eloszldsa az elmult 10 évben

Forrds: Web-Bal adatai alapjdn sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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A halalos balesetekbdl kettd tortént, amelyek koziil mindkettGben a gépjarm vezetdje volt a hibas, a
kerékparos pedig a részese. A sulyos sériiléssel jaré 6sszesen 7 db balesetben valtozo, hogy ki volt az
okozo szerepében. A balesetek okai kdzott jellemzd, hogy a gépjarmivek utolérték a kerékparosokat,
majd elsodortdk, valamint nem adtdk meg szamukra az elsGbbséget. Azon balesetek, amikor a
kerékparos volt az okozd, szintén az els6bbség meg nem adasaval fligg 6ssze, itt azonban a kerékparos
haladt be szabdlytalanul a csomdpontba, de taldlkozhatunk maganos balesetekkel is. Fontos azonban
kiemelni, hogy a jogszabalyok minden koézleked6 szamdra el6irjak az altalanos balesetelharitasi
kotelezettséget, azaz minden résztvev6tdl elvarhatd a kell figyelmesség. A kerékpdros érintettségl
balesetek a vizsgalt id6szakban mutatott nagyobb szama (96 baleset, 103 sériilt) miatt Monor
kozlekedésbiztonsagi helyzetének értékelését ketté kell valasztani az alap- és f6halézatra, elSbbi
biztonsagosnak nevezhetd, utdbbi esetében azonban szikséges biztonsagot novel6 intézkedések
meghozatala.

Pyl

A kovetkez6 dbra mutatja a balesetek szamdnak alakuldsat éves bontasban, kiilon megjelenitve a
kerékparos altal okozott baleseteket. 2007-ben volt a legnagyobb a balesetek szdma Osszességében,
mig a kerékpdros balesetek tekintetében 2009. és 2015. években vette fel a maximumot. A baleseti
adatsor alapjan kijelenthet6, hogy a kerékpdaros kozlekedés tekintetében veszélyes, emelkedd
tendencia nem jellemzd, azonban sajnos a baleseti szamok csdkkenése sem figyelheté meg az eurdpai
Unid altal kitlzott zérd kozuti baleseti mortalitas ellenére sem.
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3-10. dbra: Balesetek alakuldsa az elmult 15 évben

Forrds: KSH adatai alapjdn sajdt szerkesztés
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3.3.1.4 Monor kozitjainak forgalomnagysaga

A telepulés f6bb Utjait orszagos kézutak adjak, melyeknek atlagos napi forgalomnagysagai OKA adatok
alapjan ismertek. A helyi kozuton jelentkezd forgalom becsiiléssel allapithatd meg, feltételezésiink
szerint mindenhol 3000 egységjarm(i/nap alatt marad. A teljes teleptilésk6zithaldzatanak becsilt napi
forgalmat a 3-11. dbra mutatja. 7000 E/nap feletti forgalommal az M4 gyorsforgalmi, a 4. sz. f6ut és a
Kistoi ut rendelkezik, de az Ady Endre utcan és a Kossuth Lajos utca—Péteri Gton is 5000-7000 E/nap
kozotti forgalom jelenik meg.

Utak forgalma (E/nap) il
——— 0-3000

3000 - 4000
4000 - 5000

5000 - 7000

7000 felett

.......

3-11. dbra: Atlagos napi forgalomnagysdg (egységjdrmd/napban) Monor kérnyezetében

Forrds: OKA és sajdt adatok alapjdn sajat szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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3.3.1.5 Kozutak allapota

A kényelmes és biztonsagos kerékparozashoz hozzatartozik a megfelelé mindségd Utburkolat, kilénos
tekintettel a burkolat szélére és viznyelGknek allapotara. A nem megfelel§ allapotok miatt
kerékparosok vagy a jardara kényszeriilnek vagy nem tudnak kell6képpen lehlzédni a szegély mellé,
ezdltal sériil a jobbra tartasi kotelezettség. A kerékparforgalmi haldzati terv készitésekor megvizsgaltuk
Monor teljes Uthaldzatat a burkolat minésége szerint, az eredményeket a kévetkez6 dbra mutatja.

Utburkolat allapota =
— 0

— kbzepes

rossz

3-12. dbra: Monor kézutjainak dllapota

Forrds: sajat szerkesztés, hdttér OpenStreetMap
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3.3.1.6 Forgalomcsillapitott teriiletek

A kerékpdros kozlekedésre — a sebességébdl és igényeibdl fakaddan — a kozati kdzlekedés részeként
kell tekinteni, ezdltal kerilni kell a gyalogosokkal valé kozos vezetésiiket lakott teriileten beliil.
Kilondsen igaz ez a kisforgalmu, alacsonyabb engedélyezett sebesség(i Utszakaszokon. A 20-30 km/h
sebességgel kozlekedd gépkocsik és a 10-25 km/h sebességgel kzlekedd kerékparosok egy Utpalyan
vald vezetése komolyabb kozlekedésbiztonsagi probléma nélkil lehetséges.
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3-13. dbra: Forgalomcsillapitott 6vezetek, utszakaszok Monoron

Forrds: sajdt szerkesztés, hdttér: openstreetmap
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Monor terlletén kisszdmu csokkentett sebességl Utszakasz van. Taldlkozhatunk egy-egy utcaszakaszra
kiterjedd sebességcsokkentéssel (pl. Acsadi utca, Székely Bertalan utca), valamint egy helyen taldlhaté
(Fuleki utca-Nyitrai utca) kis terileti kiterjedtség(i lako-pihend 6vezet. Tempo 30 6vezet nem talalhaté
a teleplilésen, annak ellenére, hogy ezt a fajta sebességszabdlyozast elGszeretettel alkalmazzak
csaladihdzas lakokorzetekben. A forgalomcsillapitott Ovezetekben a megengedett legnagyobb
sebesség betartatasat szamos eszkozzel lehet hatékonyabba tenni (pl. egyenrangu Utkeresztez6dés,
sebességcsokkentd kiiszob, csomdpont palyaszintemelése, lassabb haladdsra 0sztonzé vizualis tér,
tengelyelhlzas). Nemzetkozi példak és tanulmanyok is aldtdmasztottak, hogy a forgalomcsillapitott
ovezetek kialakitasa csokkenti a tertileten athaladd gépjarm(ivek szamat, kornyezeti terhelést, tovabba
élhet6bb koztereket teremt, amiket a helyben lakdk intenzivebben, biztonsagosabban hasznalhatnak.

3.3.1.7 Kerékparparkolas, multimodalitas

A fenntarthatd kozlekedés el6mozditasanak alapvet6 eszkoze az (elsGsorban kornyezetkiméld)
kozlekedési mddok szolgdltatasi szinvonalanak emelése, valamint az egyes mdédok kozotti atszallas
lehet6vé tétele, illetve megkdnnyitése, tamogatasa, amely a nagy ingazé forgalom miatt kilonosen
fontos Monoron. A kerékparozas feltételeinek magas szinvonalul biztositasahoz a jol kiépitett és/vagy
szabalyozott vonalas |étesitmények mellet hozzatartoznak tovabbi infrastrukturalis elemek:

e rovid idejd parkolast lehet6vé tevd létesitmények:
o kerékpartdmasz: a kerékpdr a kerekénél fogva kerdl rogzitésre;
o kerékpartamasztd keret: alakjuk forditott ,,U”, vagy ,,P”, hogy a kerékpdr vazszerkezete
hozzatdmaszthato legyen;
o fliggeszt6kampd: a kerékpar vazat vagy kerekét tartva falon rogzitve, de alkalmazasa
kozterileten nem javasolt;
o kerékpar parkold: tobb allassal kialakitott kerékpartdmaszto keret;
e hosszu idejli tarolast lehetGvé tevé létesitmények:
o védett tarolo (ketrec vagy éplileten beliili terem): pl. B+R rendszer(i kerékpartarold;
o kerékparérzé rekesz (tarold doboz);
o kerékparos pihenbhelyek;
o kerékparos labtdmasz: csomdpontok elétt a jarda szintjén elhelyezett, a kerékpdarosok
kényelmesebb varakozasat és gyorsabb elinduldsat biztosité kiegészits Iétesitmény.

Az altaldnosan alkalmazhatd, a kerékpartaroldk kialakitasaval szemben tamasztott kovetelmények:

e Barmilyen fajta kerékpar (kosarral és gyerekiléssel felszerelt is) elhelyezhet6 és rogzithetd
legyen hozz3;

o Akerékpar rogzitése egyszer(, gyors, kényelmes legyen.

e Alakatot ne kelljen a talajtol szamitott 25 cm-nél lejjebb rogziteni.

e Maximum 5 lépésben lehessen a kerékpart a taroléhoz igazitani.

o Akerékpart lehessen a rogzités teljes folyamata alatt két kézzel fogni.

o A kerékpar biztonsagosan, 3 ponton rogzithets legyen, a tarolonak ezt lehetévé kell tennie (a
kerékpar vaza minden esetben rogzithet6 legyen).

o Atdrold elhelyezésekor figyelembe kell venni, hogy a kerékparok rogzitésekor, vagy elvitelekor
ne érintkezzenek masik kerékparral, a felhasznalo oltozetével vagy egyéb kiallé elemekkel.
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e Atarold tdmassza meg a kerékpart, ne tudjon elddlni.

e Atarold ne rongdlja meg a kerékpart (pl. anyagabol vagy konstrukcidjabdl kifolydlag).
e Atarold anyagat tekintve legyen ellenalld a korrdzidval és a rongaldssal szemben.

e A rogzités mddja biztositsa a tarold stabilitdsat, ne lehessen azt elmozditani.

e Ataroldk konstrukcidja, és elhelyezésiik ne akaddlyozza a tisztithatdsagot.

e Ataroldk feleljenek meg a mindenkori biztonsagi elGirasoknak.

Monor teriiletén a telepiiléskézponti teriileten, illetve a forgalomvonzoé létesitmények kozelében
talalhatéak kerékpartaroldk. Problémat jellemz6en nem a lefedettség, hanem a taroldk szama és
mindsége okozza, mivel jelenleg a leggyakoribb kerékpartaroldsi lehet6ség a kerékpartdmasz. Ezek
tobbsége nem felel meg a fent felsorolt kdvetelmények nagy részének kényelmetlen hasznalatuk miatt.
A hosszU idejl tarolast lehet6vé tevs létesitmények hidnyoznak, a vasutdllomdas melletti fizet6s
megG6rzé nem nevezhetd valddi megoldasnak.

A kihelyezett taroldk egy kis része fedett, amelyek jellemz&en egy-egy kdzintézményhez kapcsolédnak.
Ilyen tarolé taldlhatd a Polgarmesteri Hivatal bels6é udvaran, ahol 34 allasos, foldre telepitett
kerékpartaroléba helyezhet6k el a kerékparok. A kerékpartaroldk elhelyezése és kialakitdsa okdan nem
helyezhet6é el ennyi kerékpar (ha minden a&lldsba kerékpar kerlilne, akkor a kormanyok
Osszeakadnanak, vagy a masik oldalrdl behelyezve kikeriilnek a fedettséghdl), ezért a hivatali dolgozdk
altal haszndlt kerékparokkal szinte mindig telitett.

3-14. dbra: Kerékpdrtdroldk a Polgdrmesteri Hivatalndl

Forrds: sajdt fénykép
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Tovabbi fedett kerékpartarolo taldlhaté a nemrég atadott varosi bolcsédénél. Az intézmény gazdasagi
bejdratanal, a keritésen beliil kialakitott, fedett kerékpartaroléban — nagysagahoz mérten — viszonylag
kevés a rogzitési hely 5-7 db. A szemeteskukat elhelyezését is biztositd, fedett tarold kialakitasa,
méretezése nem teszi lehet6vé a kerékparok merdleges behelyezését, mert ekkor kilégna a kerékpar
hatso része.

3-15. dbra: Fedett kerékpdrtdrolo a bdlcsédénél

Forrds: sajat fénykép

A taroldk legnagyobb része azonban fedetlen, azon belil is leginkdbb a foldre telepitett
kerékpartamaszok vannak tobbségben. Ezeknek szdmos formaja ismert és Monoron is tobb
konstrukciés megoldas megtaldlhaté. Aldbb a jelent6sebb intézményeknél kihelyezett kerékpartaroldk

kerilnek bemutatasra:

Piac kiils6 homlokzata mentén, a jarda szélére telepitetten 80 db, a piac bels6 udvaran tovabbi
24 db talalhatd;

A Polgarmesteri Hivatal bejarata mellett 10 — 10 db taldlhatd, melyek hasznalata kériilményes
a kozvetleniil a falhoz és az eleve sz(ik helyre tortént telepitése okan;

A Varosi Uszoda bejaratanak két oldalan, félig fedett taroldok. A taroldk kiképzése okan
kevesebb helyezhet6 el, mint amennyi kerékilleszt6 hely van, mert a kormanyok 6sszeakadnak;
Szakorvosi rendel6 bejarata mellett, kozvetlenil homlokzati falhoz telepitett taroldk;

Hazi orvosi rendelénél, gyégyszertarnal: az éplilet elStt taldlhatd egy kisebb kerékpartarolo,
de a bels6 udvaron is elhelyezhet6k a kerékparok;

Varosi Sportcsarnokndl: bejarat kozelében, kilon, korlathoz rogzithet6é megoldasu
kerékpartarolé terilet kerlt kialakitdsra;

Kereskedelmi és szolgdltaté helyeknél (Aldi, Pennyi, Spar, Coop stb.): bejaratok kozelében
foldre telepitett egyszer( kialakitasu kerékpartaroldk talalhatd;

Kossuth utca mentén: a varosrehabilitacié soran, tobb helyszinen keriltek kihelyezésre,
épitett, 3-5 db kerékpartarolo (foldbe rogzitett korlatok), de a vérosi f6Ut mentén szamos
ponton (bank, gydgyszertar, kereskedelmi egységek el6tt) is rogzithetSk a kerékparok;

A monori kozoktatasi és koznevelési intézmények tobbségénél hozzaférhetbk kerékpartarolok,
akar az intézmény el6tt, akdr intézmény teriiletén beliil (pl. Kossuth Altalanos Iskola), szamuk
azonban nem elégséges a legtobb helyen.
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3-16. dbra: Kerékpdrtdrold a Vdrosi Uszoddndl 3-17. dbra: Kerékpartdrold a Vdrosi Piac mellett

Forrds: sajat fénykép Forrds: sajdt fénykép

3-18. dbra: Kerékpartarold a Coop mellett 3-19. dbra: Kerékpartarolo a Margit gydgyszertdr mellett

Forrds: sajat fénykép Forrds: sajdt fénykép

A kozosségi kozlekedéssel lebonyolitott utazas és a kerékparozas 6sszekapcsolasanak szamos madja
lehet. A kombinalt kozlekedés feltételrendszerének alapelemei a kozosségi kozlekedési csomdpontok
kerékparos megkozelithetGségének biztositasan tal a kozosségi kozlekedési dallomdasokon és
megallokban rovidebb idejd tarolasra kialakitott kerékpdrparkoldk, és a hosszabb idejd tarolasra
kialakitott kerékpartaroldok. Monor teriileti kiterjedtségébél adéddan a kombindlas alapvetGen az
el6varosi, helykozi kozlekedésre vald rahordasban tud alternativat nydjtani, azaz alapvetéen az
autébusz-allomas és a vasutdllomas tekintheté a két f6 célteriiletnek. A két kozlekedési méd
Osszekapcsoldsanak mdsik mddja a kozosségi kozlekedési jarmlivon vald kerékparszallitas
lehetévétele, amely alapvet6en a vasuti utazasokra terjed ki, a helykdzi autébuszokon csak nagyon
korlatozottan engedélyezett a kerékparszallitas.
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3-20. dbra: Sététebb szinnel a vasutdllomdsrol, vilagosabb szinnel az autobusz-pdlyaudvarrdl 5-10 percen beliil kerékpdrral
elérhetd teriiletek

Forrds: sajat szerkesztés, hdttér OpenStreetMap

Monor vasutallomasa jo elhelyezkedéssel rendelkezik a telepiilésen belil, kerékparral gyorsan és
kénnyen megkozelitheté a telepiilés szinte minden pontjardl, ennek ellenére nincs megfelelé
kerékpartarolasi lehet6ség. Monor az el6varosi vonatok zénahatara is egyben, ezért a
csucsidGszakban (valamint azt kivéve is) nagyszdmu vonat indul Budapest kozpontja felé
(csucsid6szakban 6 vonat/irdny). A vonatokon egyre nagyobb szamban kozlekednek alacsonypadlés
FLIRT és KISS motorvonatok, amelyek alacsonypadlds kialakitasuk miatt kdnnyen hasznalhatdak
kerékparosok szamdara. A magaspadlds, ingavonatok szintén nagy kapacitasu kerékpdros résszel
rendelkeznek. A vonaton torténé kerékparszallitas legnagyobb akadalyat ezért nem a gordiléallomany
jelenti, hanem az allomas kerékparos atjarhatdsaga, a peronok megkéozelithet6sége. Az dllomason sem
kell6 méretl lift, sem a kereket megvezet6 sin nem talalhatd a Iépcs6kon, ezéltal a kerékpart csak
felemelve lehet szallitani, ami sokaknak problémat okoz. A vasutdllomasi aluljaré6 nem
kerékparosbaratsaga az észak-keleti és dél-nyugati varosrészek kozotti kerékparosforgalom szdmara is
jelent8s akadalyt jelent.
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Monoron egyetlen, nagyobb befogaddképességli, 6rzott kerékpartaroldja is itt talalhatd, a
vasutdllomas kozvetlen szomszédsagaban. A fedett és szabadtéri tdrold terilettel is rendelkezd
kerékpartarolé maganteriileten, a tulajdonos altal mikodtetett maganvallalkozasban Gizemel kézel 30
éve. A fedett terlleten mintegy 110 db kerékpar helyezhet6 el, a telek szabadtéri részén ennek akar
kétszerese is. A tarold szabadtéri részén gépjarmd taroldsara is lehet6ség van.

3-21. dbra: Monor kerékpdrtdroldja a vasutdllomds mellett
Forrds: sajdt fénykép

A kerékparok és kisebb segédmotoros (benzines, elektromos) kerékparok Grzése folyamatos, a
nyitvatartdsi id6 alatt, hajnali fél 4-t6l este 23 6raig. Szombaton és vasarnap zarva tart. Az 6rzésen
kiviili id6szakban a tarold zarhatd, de a kerékpart hasznaldk a bérlés mellé sajat kulcsot kapnak, amivel
barmikor hozzaférhetnek a kerékparjukhoz.

A kerékpartarold 2021 év februari arjegyzéke:

e kerékpar/nap 200 Ft
o kerékpar/hd 3.000 Ft
e elektromos kerékpar / nap 250 Ft
e elektromos kerékpar / hé 3.500 Ft
e motor/nap 400 Ft
e motor/ho 4.800 Ft
e gépjarm(i / nap 600 Ft
o gépjarm(i/hé 8.000 Ft

Aki nem szeretne fizetni a taroldsért, azok szamadra a foldhoz rogzitett tdmaszok allnak rendelkezésre
allomasszerte kis kapacitasban, amely miatt a szabad helyek keresése nehézkes és idGigényes. Ezek
kényelmetlensége és alulméretezett kapacitdsa miatt el6szeretettel hasznalatos a peronkorlathoz valé
rogzitése a kerékparnak, ami ellen sokhelyitt tiltd tablak keriltek elhelyezésre, azonban ez az
ingazokat jellemz6en nem zavarja. A vasutdllomads intenziv utasaramlassal rendelkezé folyosdin,
irdnyain az elhelyezett kerékparok feltartdztatast okoznak a gyalogosoknak, a vasuti palyaelemekhez
rogzités pedig magdban hordozza az dramités veszélyét, ezért mindenképpen sziikséges a
kerékpartarolas rendezése.
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3-22. abra: Monor vasutdllomds "alternativ" kerékpartdroldja az északi oldalon

Forrds: sajat fénykép

3-23. dbra: Monor vasutdllomds kerékpdrtdroldja a déli oldalon

Forrds: sajat fénykép

3-24. dbra: Kerékpartdrolo a vasutallomdsnal 3-25. dbra: Szabdlytalan kerékpdrtdrolds a vasutdllomdsndl
Forrds: sajdt fénykép Forrds: sajdt fénykép
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A belvarosban taldlhaté autdbusz-allomason fedett és fedetlen kerékpartarolok egyarant
talalhatéak, amelyek kapacitasai nem elégitik ki a megjelend igényeket. A tobbi autébusz-megalldhely
esetében a kerékpartarolds nem megoldott, a kerékpar és autdbusz kombinalasahoz csak a
koézpontban van lehetdség. A helyi és tavolsagi autdbuszos kozlekedési rendszerbe nem, vagy csak nagy
nehézséges aran lehetséges a kerékpar szallitasanak biztositasa (elsGsorban a jarm{ méretének
kotottségei miatt).

A buszpalyaudvar mellett, a varosi Konyvtar és Zeneiskola udvaran kialakitasra kerilt egy kisebb
jatszotér. A keritéssel elkeritett, ugyanakkor mindenki altal — a reggeli nyitds és esti zaras kozotti
id6szakban — igénybe vehet§ jatszotér részeként kialakitasra kerilt egy fedett kerékpartarolé is. A 10
allasos korlathoz, egy id6ben 20 kerékpar rogzithet6. A kihasznaltsagat rontja, hogy a keritésen nincs
tajékoztatas a haszndlati feltételekrdl, nyitvatartdsrol. A buszpdlyaudvar kérnyezetében ezen feliil a
szomszédos tarsashaz keritése mellett tovabbi 38 db kerékpartarold taldlhato.

3-26. dbra: Fedett kerékpdrtdrolo a jatszotér mellett

Forrds: sajdt fénykép

3.3.1.8 Kerékparos pihendhelyek

A kerékpdros pihenShelyeket jo kilatasi ponton, latnivalé kodzelében, arnyas helyeken, hosszu
emelked6k utan vagy egyéb hasznos szolgdltatds kozelében ajanlott kialakitani. Az alabbi
szolgaltatasokkal sziikséges rendelkezni:

o es@véddill. arnyékold létesitmény, térképpel (rajta tajékoztatd kdrnyékbeli uti célokrél, kozeli
Gzletekrél, kerékparszervizrél, egyéb szolgaltatdsokrél, tovabba azok kerékparos megkdzelitési
lehetbségeirdl);

e asztalok, padok (legaldbb 4 {6 részére letilési lehetbség);

o kerékparparkold, megfelel6 minGségl tdmaszokkal;

o kerékparpumpa, kerékparszervizeléshez alkalmazhato szerszamok;

e szeméttarold;

o lletve a kdzelben WC és ivoviz-vételezési lehet&ség (errdl vald tdjékoztatas).

A kovetelményeknek megfelelS kerékparos pihenéhely nem talalhaté Monoron.
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3.3.1.9 Szemléletformalas

Uj infrastrukturalis elemek dtadasakor, komplex kerékparos fejlesztések megvaldsitasa utdn érdemes
a lakossaggal megismertetni az Uj kialakitast. Ez egyfel8l az Uj forgalmi rendre vald figyelemfelhivast
jelenti, amely javitja a kozlekedésbiztonsagot, masfeldl segit népszer(siteni a kerékparozast, mint
vonzo, redlis alternativ kozlekedési mddot.

3.3.1.10 Kerékparos tablarendszer

A kerékparozék szamara tajékoztatd informaciot szolgdltatd tdblak nagyon hidnyosan taldlhatéak a
varosban, amely mindenképpen fejlesztendd, hiszen a helyismerettel nem rendelkez6k nehezen
tdjékozodnak, kerékpdrosok esetében nem redlis alternativa a térképen, okostelefonon torténd
navigacio. A helyi lakosok szamdra is el6nnyel bir a megfelel6 tabalrendszer, ugyanis felhivj a figyelmet
a kerékparozasra, segit annak népszerlségének novelésében.

3.3.2 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények

Monoron hdrom, jelentGs kerékparut talalhatd: a Kossuth L. utca, a Kistdi Ut és az Ady E. utca mentén
épultek ki. Ezen fellil egy kisebb kerékparut van még a telepiilésen a 4. sz. {64t mentén az lpar utcatdl
nyugatra. Sajnos a szomszédos telepliilések irdnyaba, az orszagos kézutak mentén nincs a varosbdl
kidgazd vagy becsatlakozd kiépitett kerékparut. igy jelentds halézati hidny mutatkozik a Jézsef A. utca
mentén Gomba irdnyaba, valamint Kossuth u. és Ady E. u. korforgalomtdl Péteri irdnyaba.

P

4. sz. f6ut menti kerékparos nyomvonal (1.)

Helye: a 4 sz. f6ut mellett az Ipar utcatdl a bevasarld kdzpontig, a 4 sz. féuton kozlekedési ldmpaval
védett atkel6hellyel, mintegy 465 m hosszban;

Tipusa: Onalloé vonalvezetésii kétiranyl, K szegélykével, fizikai médon elvalasztott gyalog- és
kerékparut, gyalog- és kerékparut vége jelz6tablakkal a gyalogosok és a kerékpdrosok szamara
szolgald oldal jel6léssel.

Ertékelése: Meglévs szélessége (3 m) nem felel meg az érvényes miszaki el6irasnak, mely szerint
elvdlasztott gyalog-kerékparut minimalis szélessége 4,25 m. Ipar utcaval alkotott csomdpontjaban
az els6bbségi viszonyok nem egyértelmiek.

Ady Endre utcai kerékparos nyomvonal (2.)

Helye: Ady Endre utca mellett a Kazinczy utcatél a Németh Agoston utcaig mintegy 1760 m
hosszon.

Tipusa: 6nalld vonalvezetés( kétiranyu kerékparut 2 m szélességben, piros zokkenéGmentes beton
idomké burkolatu (buszobol mogott 1,8 m szélesség). Burkolat keresztesése 2%, zart vizelvezetés.
A kerékparut labirintkorlattal keresztezi a Budapest-Monor vasuti févonalat.
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Ertékelése: A kerékpdruttal parhuzamosan nem taldlhaté kelld szélességli és mindségli
gyalogjarda (kiilondsen a vasutvonaltdl délre), emiatt a gyalogosok a kerékparutat haszndljak,
mely komoly konfliktusforrds, balesetveszélyes és komfortvesztést okoz. A Kazinczy utca és
Madach utca kozott jelz6tabla tiltja az Uttesten vald vezetést, amely felesleges, hisz kerékparut
haszndlata kotelezd a kerékparosok szamara (kivéve, ha a kerékparuton vald kerékparozas
feltételei nem adottak).

Ady Endre utcai kerékparos nyomvonal északi szakasza (3.)

Helye: Ady Endre utca mellett a Németh Agoston utcatél a Kossuth Lajos utcaig mintegy 62 m
hosszon.

Tipusa: 3 m szélességben, kozos feliiletl, de felfestéssel elvalasztott, gyalog és kerékparut, piros
z0kkenémentes beton idomkd burkolatu. Burkolat keresztesése 2%, zart vizelvezetés.

Ertékelés: Fizikai elvalasztas hidnyaban a gyalogos forgalom gyakran igénybe veszi a kerékparos
|étesitményt. Meglévd szélessége nem felel meg az érvényes miszaki el6irdsnak, mely szerint
elvalasztott gyalog-kerékpardt minimalis szélessége 4,25 m.

Bajza utcai kerékparos nyomvonal (4.)
Helye: A Bajza utca teriletén az Evangélikus Templom D-i oldaldn 40 m hosszon.

Tipusa: Onalld 2,0 m széles kétirdnyl kerékpdrut. Ez a szakasz biztositja Kossuth utca menti
kerékparut tovabbvezetés lehetdségét Péteri irdnydba.

Ertékelés: Hidnyos forgalomtechnika, nem kapcsolédik a Kossuth Lajos utcai kerékparos

.
i

nyomvonalhoz.

?

3-27. abra: Kerékpdrut a Bajza utcaban

Forrds: sajdat fénykép
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Kossuth Lajos utcai kerékparos nyomvonal varoskozponti szakasza (5.)

Helye: Kossuth Lajos utca mellett az Ady E. utcai koérforgalomtél a Matyas kiraly utcdig, 304 m
hosszon

Tipusa: 2,2 m szélesség(, piros zokkenémentes beton idomkdé burkolatu kétiranyu kerékparut,
mely a parkolésdvok mellett Iévé jardakhoz csatlakozik

Ertékelése: Hianyos forgalomtechnika, csak a szakasz két végén taldlhatd jelz6tabla, felfestés
hidnyzik, amely a koztes szakaszon a kozleked6k szamadara félreértéseket okozhat.
Csomdpontjaiban az els6bbségadasi viszonyok nem egyértelmuek.

Kossuth Lajos utcai kerékparos nyomvonal Matyas kiraly utcai szakasza (6.)
Helye: Kossuth Lajos utca mellett Matyas kirdly utcatdl keletre, 53 m hosszon

Tipusa: 3 m szélességl, piros zokken6mentes beton idomkd burkolatu, kozos feliletd, elvalasztas
nélkili gyalog- kerékparut

Ertékelése: Elvalasztas hidnyaban a gyalogos és kerékparos forgalom kozos feliileten kozlekedik,
mely az eltér6 sebességek és szabadsagfokok miatt konfliktusokat, balesetveszélyes szituacidkat
okozhat. Meglév6 szélessége nem felel meg az érvényes mliszaki elGirdsnak, mely szerint
elvalasztas nélkili gyalog-kerékparut minimalis szélessége 3,50 m.

Kossuth Lajos utcai kerékparos nyomvonal keleti szakasza (7.)
Helye: Kossuth Lajos utca mellett a Matyas kiraly utca utantdl a Vasartérig, 1218 m hosszon

Tipusa: 2 m szélességli, piros zokkenémentes beton idomk& burkolatd kétirdnyd o6nallo
kerékparut

Ertékelése: Hianyos forgalomtechnika, csak a szakasz két végén taldlhatd jelz6tabla, felfestés
hidnyzik, amely a koztes szakaszon a kozleked6k szamdra félreértéseket okozhat.
Csomodpontjaiban az elsGbbségaddsi viszonyok nem egyértelmiek. A kerékparuttal
parhuzamosan nem taldlhatd kell6 szélességli és minGségli gyalogjarda (kiilonésen a keleti
végén), emiatt a gyalogosok a kerékpdrutat hasznaljak, mely komoly konfliktusforras,
balesetveszélyes és komfortvesztést okoz.

Forras utcai kerékparos nyomvonal (8.)

Helye: Forras utca, Kossuth utca — Forras koz (Varosi Piac) k6zott. Hossza 19 m, burkolatszélessége
2,20 m.

Tipusa: Nem elvélasztott gyalog- és kerékparut, csupan a beton diszburkolat eltéré szine jelzi
nyomvonalat, nincs kerékparutként jelezve, csupan gyalogut jelzGtabla van kihelyezve.

Ertékelés: A hianyos forgalomtechnika miatt jelenleg elméletileg nem tekinthetd kerékparutnak.
A Forras kozzel alkotott csomdpontjaban az els6bbségi viszonyok nem egyértelm(iek.
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3-28. dbra: Kerékpdrut a Forrds utcdban

Forrds: sajdt fénykép
Kistoi uti kerékparos nyomvonal északi szakasza (9.)
Helye: a 46102 j. ut (Kistdi Ut) Kossuth Lajos u. — Dézsa Gyorgy u. kdzotti szakaszan 100 m hosszon
Tipusa: 2,7 m széles kdzos felliletd, elvalasztas nélkili, aszfalt burkolatu gyalog- és kerékparuat

Ertékelése: Elvalasztas hianydban a gyalogos és kerékparos forgalom kdzos feliileten kozlekedik,
mely az eltér6 sebességek és szabadsagfokok miatt konfliktusokat, balesetveszélyes szituacidkat
okozhat. Meglévl szélessége nem felel meg az érvényes mdszaki elGirdsnak, mely szerint
elvalasztas nélkili gyalog-kerékparut minimalis szélessége 3,50 m.

Kistoi uti kerékparos nyomvonal déli szakasza (10.)
Helye: a 46102 j. Ut (Kistdi Uut) Dézsa Gyorgy u. - Szélmalom u. kozétti szakaszan 1272 m hosszon

Tipusa: Onallo vonalvezetés(i, 2,6 méter széles, aszfalt burkolati kétirdnyu kerékparut. Piros
zokken6mentes beton idomké burkolatd, 200 m hosszban aluljaréban keresztezi a Budapest-
Monor vasuti févonalat 2,2 m szélességgel.

Ertékelése: A kerékparuttal parhuzamosan nem taldlhatd kell§ szélességli és mind&ségi
gyalogjarda (kilondsen a Wesselényi utcatél délre), emiatt a gyalogosok a kerékparutat
haszndljdk, mely komoly konfliktusforras, balesetveszélyes és komfortvesztést okoz. Egyes
csomoépontjaiban az els6bbségadasi viszonyok nem egyértelmuek.
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Meglévé kerékparutak
= gyalogos konfliktus P

hianyos forgalomtechnika

nem megfeleld szélesség

. els6bbségadasi probléma 7
(O haldzati szakadas

3-29. dbra: Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények értékelése

Forrds: sajdt szerkesztés, hdttér Openstreetmap

52



PRO REGIO NONPROFIT KFT. — MIKROLINE KFT. KEREKPARFORGALMI KONCEPCIO

4 ERTEKELES ES PROBLEMATERKEP

4.1 AVIZSGALT TENYEZOK ELEMZESE, EGYMASRA HATASUK OSSZEVETESE

4.1.1 Kerékparforgalmi féhalozat

A jelenlegi f6haldzat 6nalld kerékparutakbdl, elvalasztott és elvalasztas nélkili gyalog- kerékparutakbdl
all, emiatt ezen létesitményekkel kapcsolatos f6bb el8irdsokat réviden 6sszefoglaljuk.

Kerékparutak és gyalog-kerékparutak alkalmazasi feltételei:

torekedni kell a kétoldali, irdnyhelyes kialakitasra, amelytdl lakott teriileten csak helyi indokok
miatt (pl. egyoldali beépitettség) szabad eltérni
a keresztmetszeti elrendezés kialakitasaval, zoldsavokkal, berendezési savval, korlattal stb.
torekedni kell a raparkolas lehet6ségének megakadalyozasara
Uttesten engedélyezett sebesség fliggvényében az aldbbiak szerint engedélyezett:

o 50 km/h alatt csak indokolt esetben;

o 50 km/h esetén megengedett;

o 50 km/h felett javasolt.
gyalogos-kerékparos forgalom viszonya alapjan az aldabbi dbra szerint négy tartomany
definidlhatd:

o 1. 06nallé kerékparut létesitése indokolt

o 2. elvalasztott gyalog- és kerékpardat (vagy o6nallé kerékparut és 6nallé gyalogut)

|étesithetd

o 3. elvdlasztds nélkili gyalog- kerékparut létesithet6, de javasolt az elvdlasztott
|étesitmény

o 4. 6ndllo gyalogjarda létesitése sziikséges, elvdlasztds nélkili gyalog- kerékparut
|étesithetd

o 5. 06nall6 kerékpdrut és 6nalld gyalogut létesitése sziikséges

4
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4-1. dbra: Kerékpdros és gyalogos forgalom szétvdlasztdsa

Forrds: e-UT 03.04.13 Kerékpdrozhatd kézutak tervezése Utiigyi Miiszaki ElGirds
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Onallé kerékparut alkalmazasi feltételei:

o atvezetések és csomodpontok kozelében a kerékpdrut és kornyezetének megfelel6
kialakitdsaval kell el6segiteni a csomdpont felismerhet6ségét, attekinthetdségét,
felfoghatdsagat és jarhatosagat;

o gyalogos-kerékparos konfliktusos szakaszokon megfelel6 forgalomtechnikai eszkdzok
alkalmazasa szlikséges;
kerékparut keresztmetszeti minimdlis szélessége 2,30 m;
jardan kizarélag felfestéssel elvalasztva kerékparut nem jel6lhetd ki;
legkisebb alkalmazhatd helyszinrajzi korivsugdr 15 m (lakott terileten kivil 25 m),
csomoépontok esetében 5 m (indokolt esetben 3 m).

Az elvalasztott gyalog- és kerékparut kialakitasa:

e a gyalogosok és a kerékparosok kozlekedésére szolgdld fellleteket burkolati jelekkel
(piktogramok és elvdlaszté vonal) kell jelezni, tovabba eltéré szind vagy feliilettel, vagy
szintkllonbséggel (ferde vagy alacsony szegéllyel) kell kialakitani;

o kerékparforgalom altaldnos esetben az uttest felGli oldalon haladjon és - szinteltolas esetén -
a gyalogos forgatom magasabb szinten helyezkedjen el;

e elvdlasztott gyalog- és kerékpardt minimalis szélessége 4,25 m.

Az elvdlasztds nélkili gyalog- kerékparut feltételek:

e a haszndlatra ajanlott fejjeleket (oldalakat) 25-30 méterenként alkalmazott kerékpar- és
gyalogos piktogramokkal lehet jel6Ini;

e elvdlasztas nélkiili gyalog- kerékpdrut minimalis szélessége 3,50 m (szérvanyos gyalogos
forgalom esetén 3,00 m, mely indokolt esetben 2,75 m-re csdkkenthetd);

e alkalmazadsa nem javasolt, ha a burkolat kdzvetlenil ingatlankijaratok el6tt vezet (ha mégis
ilyen helyek jonnek létre, akkor 25-50 méterenként vagy a sziikséges helyeken hdrom
osztovonal, valamint kerékparos és gyalogos piktogram festendé fel);

e olyan szakaszokon, ahol a gyalogosok kozott jelent6s szdmban kozlekednek a
legvédtelenebbek (id6sek, fogyatékkal élGk, gyermekek stb.) csak abban az esetben
alkalmazhatd, ha a parhuzamos kézuton mindkét iranyban megengedett a kerékpdrozas vagy
az elvélasztas nélkiili gyalog- és kerékparut legaldbb 4,50 m széles.

A kerékpartarolassal szemben tdmasztott kdvetelményekrdl a 3.3.1.7. fejezetben foglalkoztunk.

A f6hdldzati elemek célja az egymastdl tavol talalhato varosrészek, intézmények 6sszekapcsoldsa, azaz
fontos, hogy itt minél inkabb a kerékparosok rendelkezzenek elénnyel, ezzel minimalizdlva az
id6veszteségiiket. A f6haldzatnak ezen feliil kapacitivnak kell lennie, hiszen az alaphalézat erre hord
ra, illetve a gyorsabb haladas miatt tobben is valasztjak.

Monor kerékparforgalmi f6halézata az orszagos atlagnal jobb kiépitettségii, azonban jellemzGen
egyoldali, nem iranyhelyes elemekbdl all. Probléma a kerékpdarutakon kényszer(ien megjelené
gyalogos forgalom okozta konfliktus és balesetveszély, megfelelé forgalomtechnikai eszk6zok
hianya, illetve kozati csomdponti atvezetéseknél az els6bbségadasi viszonyok rendezetlensége,
valamint az alkalmazott burkolatok tipusa és allapota. A kézosen vezetett gyalog- kerékparutak
szélessége jellemz6en nem elégséges a jelenlegi szabvanyok szerint. A varos teriiletén szép szammal
megtalalhatdéak kerékparparkoldok, melyek azonban nem felelnek meg a kovetelményeknek.
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4.1.2 Kerékparforgalmi alaphalézat

A kerékparforgalmi alaphalézat, vagyis a teljes kdzuthaldzat kerékparozhatdsagat szamos tényezd
befolyasolja, melyek kozil a legfontosabb mindsit6 szempontok a gépjarmiforgalom nagysaga,
Osszetétele, engedélyezett sebesség, utburkolat tipusa és min&sége, engedélyezett iranyok,
Utszélesség, parkoldsi helyzet, belathatésag és balesetbiztonsdg. Az engedélyezett sebesség és
forgalomnagysag kerékparozhatdsaggal vald 0sszefliggéseit a kdvetkez6 tablazat foglalja ssze. A + jel
a kerékpdarosbaratsagra utal, mig a s. f. rovidités a forgalmi sav szélességének fliggvényére. Az utébbi
azt jelenti, hogy ez engedélyezett sebesség és a gépjarmUforgalom dsszetétele alapjan minimum 3,5-
4,0 m széles forgalmi savok rendelkezésre allasa esetén kerékparosbarat kdzutnak minésiil az adott
Utszakasz (a tobbi kritérium teljesiilése esetén).

Sebesség, ANF, egységjarm(i/nap
km/h <2000 2000-3000 | 3000-4000 | 4000-6000 >6000
20 + + + + +
30 + + + + s.f.
40 + + + s.f. s.f.
50 + + s.f. s.f. s.f.
>50 + - - - -

4-1. tdbldzat: Kézutak kerékpdrozhatosdga a sebesség és forgalomnagysdg alapjdn,

Forrds: sajdt szerkesztés, e-UT 03.04.13 Kerékpdrozhato kbzutak tervezése Utiigyi Mdszaki EIGirds

Az egyiranyu Utszakaszok — ha megfelelnek a tdmasztott kerékpdros kdvetelményeknek — csak részben
(egy iranyban) tekinthet6ek kerékparosbaratnak, mivel az elleniranyu kerékparozads nem lehetséges.
Egyirdnyu utcaban csak akkor engedhet6 meg ellenirdnyban a kerékpdrozas, ha az jelz6tablaval jelzett.
A kialakitas lehet kerékparsav nélkdli vagy kerékparsavos is. Akkor tekinthet6 egy egyirdnyu Utszakasz
elleniranyban kerékparozhatdnak, ha teljesiilnek bizonyos keresztmetszeti szélességek, a belathatdsag
és kozlekedésbiztonsag is megfelel6. Részben tekinthetfek tovabba kerékpdarosbaratnak az olyan
Utszakaszok, amelyek megfelelnek a tdmasztott kerékparos kévetelményeknek, de rovid szakaszon
taldlhato a kényelmes kerékparozast akaddlyozé tényezé.

A kerékparforgalmi elemekkel szemben tamasztott kovetelmények az alabbiak:

e A halézat 0Osszefiigg6 legyen, kapcsoljon 6ssze minden I|ényeges duticélt a lehetd
legkdzvetlenebb mddon, kerilGutak nélkiil.
e A csomdpontok kialakitasa biztonsagos legyen, komplikalt forgalmi kapcsolatok, m(iveletek
nélkal:
o a jelz6lampdval szabalyozott keresztez6désekben a gyalogos és kerékparos forgalom
elvalasztasa indokolt;
a balra kanyarodo gépjarm(forgalom szamara kiilon fazis kialakitasa sziikséges;
a kerékpardtnak a vele parhuzamosan haladd kozuttal megegyez6 elsGbbségi
viszonyokkal ajanlott rendelkeznie, amelyet az Gt kialakitasanak vissza kell tiikroznie;
o az egyoldali kerékparforgalmi létesitményeknél a tuloldalrél becsatlakozé utakkal vald

kapcsolatot minden esetben biztositani kell.
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o Ne legyenek a tipusvaltasok tul gyakoriak, lehet6ség szerint a kiil- és belterilet hatarara, vagy
csomopontokra essenek. Kiléndsen veszélyesek azok a helyek, ahol a kerékpdros a kozutra
érkezik, e helyeken nagyon fontos, hogy a gépjarm(ivezet6k és a kerékparosok kozotti
megfelel§ lathatdsag.

e Amennyiben a domborzati és helyszinrajzi viszonyok lehetségessé teszik, legyen akaddly- és
emelked6 mentes, kertlni kell a kerékparosok eszkdzrél vald leszallasat.

e Az utburkolatok megfelel6 mindségliek és szélességliek legyenek a kivant szolgaltatasi
szinvonal biztositasahoz, a kerékparosok mozgaspalyaja akar eltérd szinnel, anyaghasznalattal
is érdemes megkilonboztetni.

e Az uti célok és a haldzati elemek egyértelmlen és kovetkezetesen legyenek kitablazva, az
informaciék minden hdaldzati beavatkozas utan kertljenek frissitésre.

Az eddigi vizsgalat eredményeként a kovetkezd, 4.2. fejezetd-2. dbra mutatja, hogy mely Utszakaszok
tekinthet6ek részben vagy teljesen kerékparosbaratnak.

Monor kerékparos vizsgalatdnak eredményeit a probléma- és értéktérkép foglalja 6ssze a 4.3.
fejezetben, mely azt mutatja, hogy az egyes Utszakaszok miért, miért nem, vagy miért csak részben
tekinthet6ek kerékpdarosbaratnak.

Osszességében elmondhaté, hogy a Monor az orszagos atlaghoz képest j6l kerékparozhatd, alap- és
féhalozata kiterjedt. F6 probléma az orszagos kozutakon megjelené nagy gépjarmiiforgalom,

amelyet a meglévé egyoldali kerékparos Iétesitmények enyhitenek. A helyi lakutcak dénté tobbsége
jelenleg is kerékparosbarat, amelyek nem, ott altalaban az utburkolat allapota vagy hianya a f6 ok.
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4.2 A VIZSGALATOK ALAPJAN A TENYLEGES ALLAPOTOK ELEMZESE, EGYMASRA
HATASUK OSSZEVETESE, FOLYAMATAIK ELEMZESE

Utak kerékparosbaratsag ‘
—— igen

——— részben

— nem

4-2. dbra: Monor kézutjainak kerékpdrosbardt jellege

Forrds: sajat felmérés, hattér OpenStreetMap
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4.3 PROBLEMATERKEP/ERTEKTERKEP

Problématérkép ’ ‘% /

—— nagy gépjarmiforgalom/engedélyezett sebessség |
——— egyiranyu utca
e,

LS

—_— nem megfeleld burkolat
—— kerékparozas nem engedélyezett az Uttesten
——— gyalogos konfliktus
= hianyos forgalomtechnika
= Nem megfeleld szélesség
® elsébbségadasi probléma

O haldézati szakadas

4-3. dbra: Problématérkép
Forrds: sajat felmérés, hattér OpenStreetMap
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Ertéktérkép
elvalasztott gyalog- kerékparut

— Onalld kerékparit
— sétdloutca, minimalis gépjarmiforgalommal

— vegyes forgalom

b

P i
S

wgen

4-4. dbra: Ertéktérkép

Forrds: sajat felmérés, hattér OpenStreetMap
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4.4

SWOT ANALIZIS

Erésségek

Gyengeségek

tobb orszagos féut mellett meglévé 6ndlld

kerékparut;
lakott terilet féként sikvidéken
helyezkedik el, nincsenek meredek

emelkedék a dombos részeken sem;

vasutallomas és varoskdozpont gyors
kerékparos elérhetdsége;

kis forgalmu utcadk szdma magas;
magas a kerékpart hasznaldk szama;
$zamos

kerékpartaroldk helyen

megtalalhatdak.

kerékparutak gyalogos konfliktusai;
kerékparutak csomdpontjai nem kell6en
biztonsagosak;

orszagos utvonalakat

nagy
gépjarmdforgalom terheli

sok szildrd burkolattal nem rendelkezé Ut
van (f6leg észak-keleten);

egyiranyu utcdk kis részén engedélyezett a
szembe iranyu kerékpdrozas;
kerékpartaroldk kialakitasa nem megfelel§;
taroldsi  kapacitdsok elégtelenek a
vasutallomas kozelében;

vasutvonal elvalaszto hatdsa a
kerékpdrosokra is érvényes;

nincsenek

koérnyezé telepilések

0sszekotve kerékparforgalmi

|étesitménnyel.

Lehet6ségek

Veszélyek

vasutvonal felljitasa soran az elvagd hatas
mérséklédik;
vasutallomas feldjitasa soran
kerékpartaroldk szama és minGsége javul;
kerékparos kozlekedés feltételeit javitani
szandékoz6 EU-s és haza forrasok hatékony
kerékparszallitas feltételeinek javulasa;

kerékparra alapozott életmdd erGsodése.

el6varosi teleplilések lakossagszamanak

novekedése miatt tovabb novekszik
gépjarmdforgalom;
motorizacids fok miatt tovabb noévekszik

gépjarmdforgalom;

novekvé  gépjarmiforgalom  nagyobb
kozlekedésbiztonsagi és konfliktus

problémakat okoz a kerékparosok szamara;
romlé modal split;
kerékparlopasok szamdanak emelkedése.

4-2. tablazat: SWOT elemzés
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5 CELOK

A varos jovGképét, célkitlizéseit tartalmazé telepllésfejlesztési koncepcidja szamos olyan atfogo, rész-
és terileti célt hatdaroz meg, amelyek explicit vagy implicit mddon kapcsolédnak a kerékparos
kozlekedéshez és annak fejlesztéséhez. A j6v6képben domindnsan jelenik meg a fenntarthatdsag elve
és a partnerség és egyluttmikodés elve (ez utdbbi a 6. fejezetben keriil bévebben kifejtésre). A
fenntarthatdsag harom pillérre épiil: kornyezeti, tdrsadalmi-kulturalis és gazdasagi, amelyek egymastol
elvalaszthatatlanok, ezek egylittes szambavétele sziikséges. Az elven belll konkrét lépésként
fogalmazddik meg a , kérnyezetbarat, energiatakarékos kdzlekedési médok el6térbe helyezése”, amely
szinte pontos definicidja a kerékparnak és mas mikromobilitdsi eszkdzoknek. A kerékpdarozas a
fenntarthatdsagi elv mindhdrom pillérét képes lefedni, ugyanis zéré (vagy nagyon alacsony)
kibocsatassal rendelkezik, alacsony koltségigénnyel bir, tovabba kozosségteremt6 és a helyi
vallalkozasokat fellendit6 tulajdonsaga van.

A koncepcid célkitizései kozott a kozlekedés — és benne a kerékparos is — megjelenik konkrét
részcélként, valamint részcélokhoz tartozd beavatkozasként. A koncepcid is rogziti, hogy Monor
esetében a s(ir(ibben lakott teriiletek uthdlézata tobbségében megfelel6 mindségli, valamint a
kerékparos infrastruktura is szamos helyen adott. Komoly haldzati hidnyossagként tekint azonban a
Jozsef Attila utca és Kossuth Lajos utca — Péteri ut menti Utvonal kerékparos infrastrukturalis
hidnyossagra. Tovabbi jelent6s problémdja a haldzatnak a teleplléshataron belll maraddsa, a
szomszédos teleplilésekkel hidnyzé kapcsolatok, valamint a taroldsi problémak.

A kerékparozas azonban olyan rész- és teriileti célok elérésben is segitséget tud nyujtani, mint az
idegenforgalom fejlesztése, a szabadid6s és kulturalis kindlat bévitése (kilonos tekintettel a Strazsa-
hegy komplex fejlesztésére); a varos identitasanak novelése, a vonzo kisvarosi jelleg erdsitése; az aktiv
kikapcsolddas és az egészséges életmadd feltételeinek erGsitése; tovabba a természeti eréforrdsok
fenntarthaté hasznositasa.

Mindezek miatt az aldbbi célkitlizések fogalmazhatdak meg a kerékparos kozlekedés kapcsan:

TelepUlésen bel(li kozlekedés esetén a
kerékparhasznalat novekedése

Kozlekedésbiztonsag ndvelése minden kozlekedd
szamara

Kozlekedés rendszer szolgaltatasi szintjének,
komfortfokozatanak emelése
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Telepulés kornyezeti terhelésének csokkenése
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6 SZEMLELETFORMALAS, PARTNERSEG ES EGYUTTMUKODES

6.1 SZEMLELETFORMALAS

A teleplilésfejlesztési koncepcidban a fenntarthatdsdag mellett dominans elvként jelenik meg a
partnerség és egylttm(ikodés. Ahogyan a dokumentum fogalmaz: ,A vdrosfejlesztés kézos lgy, amely
csak akkor lehet eredményes, ha mindenki — a maga szintjén, kompetencia teriiletén — ehhez
hozzdjdrul.” Ennek megfelel6en a tervezés és a kivitelezés soran be kell vonni az érintett szerepl6ket,
meg kell hallgatni és — amennyiben lehetséges — be kell épiteni az észrevételeiket. A kerékparos
koncepciéban foglaltak nem okozhatjak az alapvetd érdekek sérelmét, nem torténhet beavatkozdsok
a helyi lakosok, gazdasagi szereplG6k (jelentds) karara. A célok és beavatkozasok sikere fligg attdl, hogy
azok rendelkeznek-e alulrél jové tdmogatottsaggal, valamint széles tarsadalmi egylttm(ikodéssel. A
dokumentum is megemliti a ,kozlekedés, tomegkozlekedés rendszerének megujitasat”, mint
lehetséges egylttmiikodési szinteret.

Az egylttm(ikodés megvaldsuldsanak formajanak szamos mddja van: egyszerl véleményezés,
lakossdagi férum, kozosségi tervezés. Ez utdbbi érdemes a legjobban kiemelni, ugyanis itt mar a tervezés
fazisban is érkezik visszacsatolds az érintett felek részérél. A kozosségi tervezés lényege, hogy az
igények felmérése miharabb térténjen meg, a lehetséges beavatkozasok tarhaza keriiljon a folyamat
legelején rogzitésre. A lakossaggal és vallalkozasokkal valé aktiv parbeszédnek természetesen a
tervezési folyamat tovabbi szakaszaiban is fenn kell maradnia. A kbz6sségi tervezés alkalmas arra is,
hogy a helyiek megismerhessék a beruhdzds miiszaki, gazdasdgi korlatait, elfogadtatni olyan
kialakitasokat, amelyek els6 korben akar elutasitottsaggal rendelkeznek. Gyakori probléma a
kozlekedés teriletén, hogy a felhaszndldk és a tervez6k eltér6en viszonyulnak egy miszaki
megoldashoz, de az aktiv bevonas segit a hasznaldk kételyeinek eloszlatasaban, a kompromisszumos
megoldas kialakitasaban.

Monor a meglévé kerékparos infrastruktirahoz viszonyitva nagyléptékd fejlesztést tud végrehajtani az
ismertetett beavatkozasok altal. Az ilyen mérték( vdltozashoz mindenképp kapcsolédnia kell a
lakossdagi tajékoztatasnak, szemléletformaldsnak és oktatdsnak. A 2027-ig tartd unids finanszirozasi
ciklushoz tartozd kerékparos fejlesztéseknél emiatt vélhetéen kotelez6en megvaldsitandd
tevékenység lesz a kerékparos kozlekedést népszerlsit6 és/vagy kozlekedésbiztonsagi célu
szemléletformald kampany megvaldsitasa, melynek koltsége a projekt 1-3 %-a lehet, ahogy ez tortént
a korabbi finanszirozasi ciklusban.

A szemléletformalé intézkedések tartalmazhatnak szamtalan, kiilénb6z6 lakossagi csoportot megcélzd

sz

tapasztalatok alapjan az alabbi témakoéréok mentén érdemes ezeket szervezni:

e (j kerékparos infrastruktura elemeinek bemutatasa;

o kerékparos programok szervezése az Eurdpai Mobilitasi Hét keretében (vagy egyéb helyi
jelent&ségl napon);

e, Bringdzz a munkaba!” kampany megvaldsitasa;

e altalanos iskolai kerékparos oktatds lebonyolitasa.
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Egy Uj kerékparos infrastruktura elkésziilte megfelel6 alkalom egy szemléletformalé esemény
megvaldsitasara. llyenkor a kerékpdros halézat uj (és régebbi) elemeinek ,bebiciklizése” torténik
csaladi éiményturdn, melyet tovabb szinesithet kiilonb6z8 pontokon kerékparos ligyességi feladatok
végrehajtdsa. Ehhez kapcsoldddan, lehet6leg az atadas el6tti hetekre érdemes iddziteni egy
széleskorli, elektronikus és nyomtatott médidban megjelend tdjékoztaté kampanyt. Ennek
tartalmaban a fejlesztések helyére, a forgalmi rend valtozasara kell koncentralnia, kiilonds tekintettel
a teleplilésen nem megszokott kialakitasokra, ujdonsagokra. A kampdany sordn az 6sszes kozlekedd
szamara elényos szempontokra (biztonsdag, jobb forgalomeloszlas stb.) érdemes felhivni a figyelmet.

A népszerlsit6 kampanyokat a Nemzeti Kozlekedési Stratégia OKHT-ban foglalt alapelveknek
megfelel6en kell megtervezni és lebonyolitani:

o akozlekedésben résztvevik egylittm(ikodésére kell felhivni a figyelmet;

e akozlekedésben résztvevik gondolkodasi sémajaba be kell illeszteni a kerékparos kozlekedést,
mint a kozuti kdzlekedés szerves és elényben részesitends részét;

o a vezetSknek kilonos figyelmet kell forditani a legsebezhet6bb kozlekeddkre (beleértve a
kerékparosokat is);

e kerilni kell a negativ kampanyokat, amelyek alapja a félelemkeltés (pl. véddfelszerelések
népszerlsitése), mert ezek a nemzetkozi tapasztalatok szerint kontraproduktivak.

Az Eurdpai Mobilitasi Héten (vagy egyéb helyi jelent&ségli napon) tarthatd kerékparos programok
széles skalan valtozhatnak. Javasolhaté kerékpdros lgyességi-kozlekedésbiztonsagi palya kijel6lése,
jatékos KRESZ vizsga, vetélkedd, kerékpdros élménytura, illetve latvdnyos kerékparos bemutatd
megszervezése.

Rendszeresen megszervezésre keril a Magyar Kerékpdrosklub jovoltabdl a Kerékparos Magyarorszag
Program keretében a ,,Bringdzz a munkdba!" kampany, amelybe lehet&ség van bekapcsolddni. Javasolt
intézkedés ennek keretében a munkaaddknak sz6l6 el6adasok szervezése, marketing és kommunikacié
tdmogatasa.

A fiatalabb korosztaly részére helyes kozlekedés elsajatitasat és a kerékparos kozlekedés el6nyeinek
megismerését szolgaljak az altaldnos iskolakban tartandd interaktiv KRESZ 6rak, illetve kerékparos
Ugyességi-kozlekedésbiztonsagi jatékok lebonyolitasa. Az oktatdsi kerettantervek kozé 2013-ban
vették fel a BringaAkadémia tantargyat, amit két évig hatvannégy éraban, vagyis heti egy-egy draban
tanulhatnak a 3—4., illetve az 5-6. osztalyosok. A cél az, hogy a gyerekek minél biztonsdgosabban
kozlekedjenek, jobban kerékparozzanak, és megszeressék e kozlekedési médot.

Mindegyik témakorhoz tartozd esemény lebonyolitasahoz tartoznia kell tdjékoztatd kiadvanyoknak,
amelyek lehetnek 3altaldanos kerékparos kozlekedésbiztonsagrol, vagy adott Uj kerékparos
|étesitményrdl széldak.

Hatékony népszer(sit6, szemléletformaléd kampanyokkal kell leépiteni a mindennapi
kerékparhasznalattal kapcsolatos tévhiteket és esetleges félelmeket. Oktatni szikséges az Uj
infrastrukturalis elemek haszndlatat. Tudatositani kell, hogy a kerékpdros kozlekedés egy realis és
el6ényos alternativa. Ezen intézkedéseket nem csupdn az Uj létesitmények elkésziltéhez kell kotni,
hanem folyamatosan, el6re meghatarozott cselekvési és marketing terv szerint érdemes végezni.
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6.2 PARTNERSEG ES EGYUTTMUKODES

A lakossag bevonasa elengedhetetlen a kilonféle varosfejlesztési és lizemeltetési kérdések, feladatok
terlletén, mint akar a kerékparos kozlekedés fejlesztése. A lakossag bevondsanak, kdzosségi
részvételnek szamos kiilonb6z6 szintjei és mddjai vannak a tamogatd, fenntarthatd és elégedett
tarsadalom kialakitasa érdekében.

Az egyik legalapvetGbb megkozelités Sherry Arnstein altal megalkotott ,K6z6sségi részvétel létraja”,
amelyet az abra is mutat. A |étra alsd két szintje fejezi ki a tarsadalmi szerepl6k teljes passzivitasat,
majd a kdvetkezd hdrom szint jelenti a részleges részvételt. Ennek tartalmi elemei k6z6tt az informalas
(vagyis a tajékoztatas) és a felmerdlt problémak kooperativ megoldasa talalhaté. A kdzeledés esetén a
tadrsadalmi szerepl6knek nincsen dontési joguk, de véleményezhetik a dontések el6készitése sordn az
el6zetes informacidkat. A partnerség mar ennél magasabb foku egyilttm(ikodést jelent, azonban
igazan a 8. létrafok fejezi ki az allampolgdrok ,uralmat”, ahol egyik szereplének sincs abszolut
kontrollja, minden helyi szerepl6 ugyanolyan jogokkal és kotelezettségekkel rendelkezik. Egy atlagos
varosfejlesztési folyamat ma Magyarorszagon a 2. és az 5. |épcs6fok kdzott mozog.
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6-1. dbra: K6zésségi részvétel létrdja

Forrds: Sherry Arnstein, Mikroline Kft.

Egy élhet6 varosrész kialakitasahoz és fenntartdsahoz szlikséges viszont a lakossag részvétele, ezaltal:

e integrdltabb és komplexebb néz&pont alakul ki;

e innovativ megoldasok keriilnek elGtérbe a tobbféle kompetencia, tudds és tapasztalat
hasznositasaval;

e valés, helyi igényl fejlesztések valdsulnak meg;
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e konszenzusos végeredményre sziiletik, mert a konfliktusok mar a tervezés soran felszinre
kerlilnek, amelyekre a résztvevik kozosen taldljdk meg a megolddsokat;
e a helyi szerepldk, stakeholderek elkdtelez6dése javul.

A kerékparos fejlesztések, forgalomcsillapitdsok részletes tervezése sordn hasznos a lakossag
bevonasa, amely torténhet a tervezési helyszinekre torténd kitelepiléseken tartott széles lakossagi
egyeztetés formdjaban, lakdkozosségekre bontott férumokon, fékuszcsoportos megbeszélésék
formajdban, él6ben vagy az online térben. Lényeg, hogy a lakossdg bevonasa minél hamarabb proaktiv
maddon megtorténjen, és a kommunikacids folyamatok ne csak a bejové vélemények és a végeredmény
bemutatasara szlkiiljon, hanem lehetGség legyen a dontések befolydsolasara, illetve megtorténjenek
megkivant visszacsatolasok. E folyamatban kiemelt szerepet kaphatnak a mar meglévé helyi civil
szervezetek, szakmai intézmények, illetve a helyi vallalkozasok is.

Lehetdséget kell adni a lakossag szamara, hogy a fejlesztések mellett a kiilonb6z6 varos lizemeltetési
feladatokba is bevonasra keriiljenek. A nagyobb részvétel dltal tobb aktudlis informacid lesz az
Gzemeltets birtokdban, ezdltal n6 a hatékonysaga, tovabbd a lakossag részérél is n6 az elfogadottsag,
a bizalom, ko6zos felelsségvallalas, illetve a szabdlyok betartdsa. A lakossagi panaszok kezelése ma is
megtorténik, ennél hatékonyabb és célravezet6bb megoldds az okos varosi rendszerek kialakitdsa,
mely egyértelmlien szabalyozza és atlathatéva teszi a lakossagi észrevételek, és kommunikacids
folyamatok rendszerét. Egy ilyen okos vdaros rendszer lakosok szamdara nyitott része lehet a
hibabejelentd felllet vagy varosi applikacid.

6-2. dbra: Kézbsségi tervezés a Florian téren

Forrds: Obuda-Békdsmegyer Onkormdnyzat
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7 AFEJLESZTES LEHETOSEGENEK FELMERESE

7.1 ILLESZKEDES FEJLESZTESI DOKUMENTUMOKHOZ

Nemzetkézi kitekintés - EuroVelo

Az EuroVelo kerékparos utvonalak kijelolésével az Eurdpai Kerékparos Szovetség f6 célja, hogy jo
értékelt kerékparutak épuljenek ki Eurépaban. 2020 végén mar 16 kijel6lt eurdpai Utvonalon lehet
kerékpdarozni, mintegy 90.000 km hosszan, melybdl 2019 novemberében mar tébb mint 45.000 km
kiépdlt.

Magyarorszagot érint6 EuroVelo Utvonalak, melyek egyike sem érinti Monor varosat, illet6leg a Monori
Jaras telepuléseit:

e EuroVelo 6 utvonal: Az Atlanti-6ceantdl a Fekete-tengerig huzédik. Magyarorszagi szakasza
a Duna mentén halad.

e EuroVelo 11 datvonal: A Kelet-Eurdpai Utvonal Norvégia északkeleti csucsatdl
GoOrogorszagig tart, észak-dél iranyban szelve at Kelet-Eurdpat. Magyarorszagra a
Zempléni-hegység északi részénél Iép be, Tokajnal éri el a Tiszat, melyet kovetve egészen
Szegedig és déli hatarig lehet eljutni.

e EuroVelo 13 utvonal: A vasfliggdny kerékparos utvonalként ismert, hiszen az Utvonal kelet-
nyugat megosztottsag mentén, annak nyomvonalat koéveti a Barents-tengertél a Fekete-
tengerig.

e EuroVelo 14 atvonal: 2020 nyaran atadtdk az EuroVelo 14 magyarorszagi szakaszat, mely
Szentgotthard - Velencei-td kodzott kitablazott nemzetkozi kerékpdros turautvonal. Az
Eurovelo 14 a legujabb nemzetkdzi turadtvonal, amely az ausztriai Zell am See-t6l vezet
egyelére a Velencei-téig, de a tavlati cél, hogy Osszekdsse Kdzép-Eurdpa tavait. igy
hazankban érinti a Balatont, a Velencei-tavat, majd egészen a Tisza-téig, Debrecenig fog
vezetni.

Orszdgos kitekintés

A 2018. évi CXXXIX. torvény szél Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl.
Ennek 4/5. melléklete tartalmazza az orszagos kerékparut-torzshaldézat elemeit. (A teleptlés e
mellékletben a telepilés kozigazgatasi teriiletét és annak 25 kilométeres kornyezetét jelenti.)

A torvényben meghatdrozott telepilések kozott Monor varosa, illetéleg Monori Jaras egyetlen
teleplilése sem jelenik meg, azaz a nevesitett orszagos kerékparut-térzshalézat elemei nem érintik
Monort. A varoshoz legkdzelebbi ilyen halézati elem a Jaszfényszaru - Jaszberény — Farmos — Cegléd,
tovabba a G6dollé — Zsambok — Jaszfényszaru — Hatvan Utvonal, de ezek is viszonylag messze elkeriilik
Monort.

Regiondlis, megyei kitekintés
Pest Megye Onkormanyzata Kozgy(lésének 10/2020. (VI.30.) dnkorméanyzati rendelete szél Pest

megye teriiletrendezési tervérél. Ebben megjelennek Pest megyét érint6, az el6z6 bekezdésben
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bemutatott 2018. évi CXXXIX. torvény 4/5. mellékletében szereplé Gtvonalak. Ezen tulmenden kilon
nevesiti a térségi jelentGségli kerékpdarutak Pest megyében. Ezek:

a) Rackeve — Dabas — Pilis — Nagykata

b) Gyal — Ujlengyel — Pusztavacs — Csem& — NagykSrds — Kocsér — (Tiszakécske)

c) Tapidészentmarton — Nagykata — Bag — Galgamacsa — (Vac)

d) Gerje korut: Pilis — Albertirsa — Ceglédbercel — Cegléd — Tortel — KGrostetétlen — Jaszkarajend
— Kocsér — Nagykd6ros — Nyarsapat — Csem6 — Mikebuda — Danszentmiklés — Abony —
Ujszilvas
— Tapidsz6l6s — Tapidszele — Tapidszentmarton — Tapidbicske — Pand

e) Kakucs — Ujhartydn

f) Hernad — Ujhartyan

g) Tapidszele — (Ujszasz)

A felsorolt halézati elemek egyike sem érinti Monor varosat.

Pest Megyei Teriletfejlesztési Koncepcié 2014-2030 dokumentum elvi szinten hatdrozza meg a
kerékparutak haldzatba torténd szervezésének sziikségességét, f6ként a turizmus kiszolgalasa okan,
de a hivatasforgalmi kerékparozas esetében is kiemeli nagy forgalmu fGutak melletti (pl. 4. sz. féut)
kerékparutak kiépitését. Az anyag egyébirant nem nevesiti Monor vdrosat konkrét kerékparut
fejlesztéssel 6sszefliggésben.

Szomszédos telepiilésekre kitekintés

1. Gomba: Gomba Onkormanyzat Képvisel§-testiiletének 3/2003. (II.5.) énkormanyzati
rendelete szél a teleplilés helyi épitési szabdlyzatdrdl és szabalyozasi tervér6l. A terv
csatolmanyaiban (belteriileti és kilterileti szabalyozasi tervlapokon) nem jelenik kerékparut
nyomvonal, igy kiilondsen a Monorral 6sszek6t6 at mentén sem.

2. Péteri: Péteri Kdzség Onkormanyzat Képvisel6-testiiletének 30/2004. (XI1.15.) szamu
(belteriileti és kilterileti szabalyozasi tervlapokon) nem jelenik kerékparut nyomvonal, igy
kiilénosen a Monorral 6sszekotd Ut mentén sem.

A teleplilés fejlesztési koncepcidjaban roviden fogalmazza meg, hogy ,a f6utca mellett
kerékparsavot, a kilsé utak mellett kerékparutakat kell épiteni, kapcsolédva az orszagos
rendszerhez”. Ez a bekezdés utal arra, hogy Monor irdnydban is sziikséges lenne kerékparut
kiépitésére.

3. Csévharaszt: Csévharaszt Kozség Onkormanyzat KépviselS-testiiletének 1/2015 (11.6.) szamu
Onkormanyzati rendelete sz6l a helyi épitési szabalyzatrdl. A terv ugyan tartalmaz tervezett
térségi kerékparut nyomvonalat, de az nem a telepuilést Monorral 6sszeko6t6 ut mentén, hanem
egy 4601. jell tervezett Ut mentén jelenik meg.

4. Vasad: Vasad Koézség Onkormanyzat Képvisels-testiiletének 4/2017.(1X.29.) énkormanyzati
rendelete szdl a kdzség Helyi Epitési Szabalyzatardl és Szabalyozasi Tervérdl sz616 5/2016.(1X.08.)
Onkormanyzati rendelet mddositasardl. A terv nem tartalmaz kerékparut fejlesztést a Monorral
0sszekotd ut mentén.
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5. UlG: Ul Varos Onkormdnyzat KépviselS-testiiletének 20/2017.(VII.8.) &nkormanyzati
rendelete szl a varos Helyi Epitési Szabalyzatardl. A kiilteriileti szabalyozasi tervben megjelenik
egy tervezett kerékparut a Monorra vezetd 4. sz. f6ut mellett. Ennek ellenére a HESZ leirasa
szerint: ,BEEPITESRE NEM SZANT OVEZETEK - K&zuti kézlekedési dvezet (KOu): KOu-2 dvezet: a
400. szamu masodrendd f6ut (Budapest - Zadhony). Szabalyozasi szélessége kialakult, foldhivatali
nyilvantartds szerinti. A kiépitettség igényszintje 2x1 forgalmi sav vizzaré burkolattal, kilterdleti
szakaszon nyiltarkos csapadékviz elvezetés, kozlekedési zoldfellilet, belteriileti szakaszon
csapadékviz elvezet6 csatorna, kétoldali jarda, kerékparut, vagy kerékparsav, kozésségi parkolo,
utfasitas kozlekedési zoldfellilet.” E szerint a kerékparut, vagy kerékparsav kiszabalyozasa csak
a beltertletre vonatkozik.

Ul Telepiilésfejlesztési Koncepcidja, 2015: Csupan altaldnosan fogalmaz, elsésorban
belterileti fejlesztéseket nevesit, illetve hangsulyozza a térségi rendszerekhez torténd
csatlakozast.

Ul Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia, 2014: ,2.3. Haldzatos fejlesztés: a kerékparut-
halézat kiépitése - Kerékparut épitése Ul kodzigazgatdsi teriiletén belil a szomszédos
teleplilések kozigazgatasi hatdrdig az ott tervezett kerékpdarut-hdlézathoz kapcsoléddan”
Mindazonaltal a nevesitett fejlesztések megvaldsulasi helyszinei kzott Monor iranyaba torténdé
kerékparut kiépitése nem jelenik, csak Vecsés és Gyomrd felé.

6. Monorierdd: Monorierdd Koézség Onkormanyzat Képvisel6-testiiletének 10/2018 (X.26.)
Oonkormanyzati rendelete szél a telepllés helyi épitési szabalyzatardl. A belterileti szabdlyozasi
terven megjelenik egy tervezett kerékparat nyomvonala a Monori Ut mentén a kdzigazgatasi
hatdrig. Ez a nyomvonal csatlakozhat Monoron a Kossuth L. utca mentén, a Vasartérig kiépitett
kerékparuthoz.

A telepiilésfejlesztési koncepcidja (2015) nem emlit kerékparut fejlesztési elképzeléseket.

Az ismert dokumentumok alapjan Osszességében megallapithatd, hogy Monor varos nemzetkozi,
orszagos, megyei kerékparat haldzati, rendszerszintl bedgyazddasa kozéptavon nem varhatd. A varost
elkerilik els6sorban a turizmushoz koét6dé halézati elemek, de a hivatasforgalom biztonsagos
kiszolgalasat jelentd, a szomszédos teleplilésekkel torténd kerékparut 6sszekottetések megvaldsitasa
sem jelenik a meg hangsulyosan a tervekben. Ebbél kovetkez6en Monor jévébeni kerékparut halézata
alapvetéen mintegy szigetszerlen tolti be funkcidjat, els6sorban a vdros lakossaganak biztonsagos
kerékparos kozlekedésének biztositasa érdekében. Térségi kerékparut kialakitasahoz Monornak, mint
a jards kozpontjanak szervezé és kezdeményez6 szerepet kell vallalnia.
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7.2 A VIZSGALT TERULET LEHETOSEGEI, KOTOTTSEGEI (KEREKPAROZASI
SZOKASOK ES A FORGALOMVONZO LETESITMENYEK VARHATO ALAKULASA)

Kerékpdrozdsi szokdsok varhatd alakuldsa

Mint az el6z6 fejezet konkluzidja is kimondja, Monor varos kdzéptadvon nem csatlakozik jelent&sebb
orszagos, vagy akar megyei kiépitett kerékparut halézati elemhez, azaz alapvet6en a helyi lakossag
kerékparos kozlekedésének kiszolgdldsa marad a f6 cél a jovSben is. A meglévd kerékparut haldzat
tervezett bdévitése egyértelmlen a belteriiletre korlatozddik, a lakéterliletek mind szélesebb
bekapcsoldsat szolgdljak halézatba. Ennek eredményeként varhatéan ndvekedni fog a kerékpart
hasznalék szdma a mindennapi bevasarlasi-lgyintézési, illetve hivatasfogalmi célu kozlekedés soran.
Osszességében a kerékparozasi szokasok drasztikus valtozasa nem valdszinlsithets, nem valik Monor
a kerékparos turizmus céltertiletévé, sokkal inkdbb a kerékparos létesitményeket haszndlok szamanak
bdvilésével lehet szamolni.

Meglévé és jévébeni forgalomvonzd létesitmények
1. Szakorvosi Rendel6 — fejlesztése, felujitasa folyamatban

A Monori Szakorvosi Rendeld a Bajcsy-Zsilinszky Kérhaz fenntartasaban mdkodik, ahol évente 150.000
orvos-beteg taldlkozd jon létre. A szakrendel6 1978-ban éplilt, azéta a '90-es években tortént egy
nagyobb energetikai beruhazas, illetve orvostechnikai eszkdzok cseréje. Az Egészséges Budapest
Program és a Pest Megyei Terlletfejlesztési Program keretében, a Kormany tdmogatdasaval elindult a
rendeld feldjitasdnak tervezési, fejlesztési folyamata. Az 6sszességében 1,37 millidrd Ft-os fejlesztés
keretében megvaldsul a szakrendel6 éplletgépészeti felljitasa, orvostechnikai eszk6zok cseréje, a
képalkotd diagnosztika korszer(sitése, valamint a gasztroenteroldgiai, mozgdsszervi diagnosztikai és a
rehabilitacios ellatasok fejlesztése. Kordbban Monor Varos Onkormdnyzata felUjitotta mar a
szakrendel6 egyik szarnyat, mely azéta a helyi ment&allomas és a tiidégondozd intézet Uj telephelye.

Térségi elldtasi szerepkdre okdn a monori egészségligyi intézmény miikodése o6ta jelent8s
forgalomvonzd erével rendelkezik, s feldjitasat kdvet6en tovabbi er6sddésére lehet szamitani e
tekintetben. Ennek megfelel6en a kerékpdros kozlekedés feltételeit biztositani sziikséges az intézmény
elérhetGsége érdekében. Az Ady E. utcdban létesiilt kerékparut kiszolgalja a szakrendel$ biztonsagos
elérhetdségét, illetve a rendel6nél kihelyezett kerékpartaroldk a kerékpdrok rogzitését. Célszer(i lehet
a Balassi utcdban kerékparsav kijelolése az intézmény és az Ady utca kozott, tovabba fedett
kerékpartarolo létesitése is.

2. Monor Jarasi Ugyészség — Uj helyszinen térténé épitése folyamatban

Az Ugyészséghez tartozd teleplilések: Bénye, Csévharaszt, Ecser, Gomba, Gyomrd, Kava, Magldd,
Mende, Monor, Monorierdd, Nyaregyhdza, Péteri, Pilis, Stilysap, Uri, Ull§, Vasad, Vecsés;

Monori Jarasi Ugyészség Uj épiiletének épitése a Kossuth L. utca 99 — 101. Hrsz: 2485 térténik, mintegy
300 m-re az ligyészség jelenlegi helyszinét6l. Mivel a korabbi és az Uj épiilet is a Kossuth L. utcan fekszik,
ezért az Uj épllet kerékparos elérhetGsége a meglévd, kiépitett kerékpardton biztositott.
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3. Intermodalis k6zpont — tervezett beruhazas

Kiemelt, komplex kozlekedésfejlesztési beruhdzas tervezett a monori vasutdllomas kérnyezetében,
ahol az un. intermoddlis koézpont megvaldsitasdval nagy kerékpdros kozlekedést generdld,
forgalomvonzé létesitmény épil. A jelenleg is jelent6s kerékpdros forgalmat vonzd vasutallomas,
intermodalis kdzpontta torténé fejlesztése tovabb noveli a kornyék kerékpdros forgalmat, ezért
Osszetett, a kerékparral kozleked6k biztonsagat garantdld, a kerékparok elhelyezését biztositd
fejlesztések sziikségesek.

Atervek szerint az intermodalis kozpont lesz a Liszt Ferenc repll6tér elérését javitd, mar engedélyezési
tervvel rendelkez6 K6bdnya-Kispest és Monor kozotti gyorsvasut tervezett végallomdsa, de ide telepdl
ki a varoskozpontbdl az autdbusz palyaudvar is. A vasutallomds mellett tervezett intermodalis kozpont
|étesitése atfogd kozlekedésfejlesztési és szervezési feladatot jelent.

Mindezek a fejlesztések Monor térségi szerepkorét novelik, tovabbi gépjarmd és kerékparos forgalmi
terhelést fog eredményezni a varosban.

4. Uj tarsashazak épitése

Monoron szdmos tobblakasos tdrsashazi épitkezés folyik, illetve tervezett. A lakdék bekoltozését
kovetéen varhatéan e tarsashazak kerékparos elérhet6ségi igénye megnd, akar a kisgyermekes
csaladok oktatasi-nevelési intézmény megkozelitése okdn, akar bevasarlasi-lgyintézési célu
kerékpdrozas okan.

Fontos lenne ezen tarsashdzak biztonsagos kerékparos kozlekedésének megolddsa, mert ellenkezé
esetben ismét a személygépjarm( hasznalata kerilhet elGtérbe, ami tovabb nehezitené a varosban
torténd parkoldst, és Ujabb kdrnyezeti terhelést is jelentene. Nehéz el6re megitélni, hogy ezen Uj
tarsashdzi lakasokba milyen ardnyban fognak majd mar Monoron él6 lakosok atkoltozni, illetéleg
Monoron kiviilrél, Uj betelepilé lakosként. Annyi azonban el6re prognosztizalhaté, hogy a monori
lakossag szama novekedni ezen ingatlanok ataddasaval, azaz mindenképpen megné a kerékpart
hasznalék szdma is varosban.

Ezért kilonos hangsulyt kell fektetni az alabbi teriiletek kerékparuttal, kijelolt kerékparsavval torténd
ellatasara, mar amennyiben a helyi adottsagok erre lehetGséget teremtenek:

- Kossuth utca — Péteri utca mentén: Itt tobb helyen tervezett Uj tarsashazi lakasok épitése
(pl. hrsz.: 6068, T(izoltdsag és az autémoso kozotti hatalmas terileten), de folyamatban
is van ilyen épitése a varoskozponthoz kdzelebb. Ezért élvez prioritdst ezen belterileti
Utszakasz mellett a kerékparut kiépitése, mely tobb tervezési dokumentumban is helyet
kapott mar korabban.

- Az Un Kinizsi tomb (Kinizsi — Székely B. — Munkdacsy — Koztarsasag utcak altal hatarolt
tomb), ahol mar el6rehaladott allapotban van az épitkezés, és tovabbi tarsashazak épitése
is tervezett.

- Balassi B. utcdban a meglévd tarsashazi lakasok kornyezetében tervezett Uj épitése.

- Halas utcédban a vasutallomas térségében;

- Bajcsy Zs. utcdban, a varoskdzpontban egy kisebb [éptékd tarsashazi fejlesztés tervezett.
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7.3 A KEREKPAROS INFRASTRUKTURA  FEJLESZTESI = LEHETOSEGEI,
KOTOTTSEGEI

7.3.1 Fejlesztésilehetoségek, kotottségek a gyakorlatban

A kerékparforgalmi haldzat fejlesztésének alapelve egy olyan kerékparosbarat kozlekedési rendszer
megteremtése, ahol a kerékparos forgalom a lehet6 legnagyobb biztonsagban van, ahol a legrovidebb
uton haladva, a legkevesebb megallassal, akadalymentesen és komfortosan kdzlekedhet.

A kerékparforgalmi halézat kiépitésének eszkozei:
1. Forgalomszervezésiintézkedések:
1.1. egyirdnyu utcdkban az elleniranyu kerékparozas lehet6vé tétele,
1.2. forgalomcsillapitott 6vezetek kiterjesztése és létrehozasa,
1.3. gyalogos-kerékparos zéna kijel6lése,
1.4. zsakutcak kerékparosok szamdra atjarhatova tétele.
2. Meglévé utfellletek kerékparozhatdova tétele (pontszer(i és vonalmenti egyenetlenségek
megoldasa).
3. Kozut szerves részeként mikodé irdnyhelyes nyomvonalak (kerékparsdv, kerékparos nyom
stb.) kialakitasa és fejlesztése.
4. Onallé nyomvonalak (pl. kerékparut) kialakitasa és fejlesztése.

Kis forgalmu, alacsony engedélyezett sebességgel rendelkezd Utszakaszokon vegyes forgalom alakul ki,
vagyis a kerékpdros forgalom és a gépjarmdforgalom egy pdlyan halad, egymastdl nem elkilonilten.
A jelent6s forgalmu és magas engedélyezett sebességli utakon balesetbiztonsagi okokbdl célszer(
elvalasztani a kerékpdros és gépjarmiforgalmat, amely a gyalogosforgalmi igényektSl és a helyi
adottsagoktol fliggben 6nalld kerékparutat vagy gyalog- és kerékparutat jelent. A két szélsGséges eset
kozott szamos szempont (forgalom, haldzati szerep, sebesség, helyi adottsagok stb.) befolyasolja, hogy
milyen beavatkozds sziikséges az Utszakasz kerékparosbaratta tételének. Lakott terileten
altalanossagban az iranyhelyes, kétoldali kerékparos kialakitas javasolt, az egyoldali kétiranyu
megoldassal szemben.

A meglévd utfeliiletek — a palya allapota és az egyéb elhelyezett Iétesitmények fliggvényében —szamos
helyen egyenetlenek, nem zékken6mentesek, ezaltal nem tekinthetéek kénnyen kerékparozhatdnak.
llyen egyenetlenség lehet pontszerli — mint pl. nem megfelel6 allapotu viznyel6 —, valamint lehet
vonalmenti — mint a nem megfelel6 allapotu (toredezett, meggylir6dott, tonkrement), vagy tipusu (pl.
zuzottkd, fold, kis lapokbdl 6sszealld beton) burkolat. Ezen problémak egy része oly mérték( volt, mely
miatt nem tekinthet6 kerékparosbaratnak az adott Utszakasz, mig mas résziik részben vagy teljesen
kerékparosbaratnak mingsilhet (az Uthiba mértékétsl fuggden). A lehetséges beavatkozas e
terlileteken a probléma mértékétél fliggben a burkolat (részleges vagy teljes) felujitasa vagy az
utszakasz komplex atépitése.

A kerékparosbarat utszakaszokon tovabbi forgalomszervezési és forgalomcsillapitdsi beavatkozasokat
lehet megvizsgalni. llyen az Gtmenti parkoldas szabalyozdsa. A KRESZ kimondja példaul, hogy
,egyirdnyu forgalmi Uton az Uttest bal szélén - ha kozuti jelzésb6l mas nem kdvetkezik - akkor szabad
megallni, ha a jarmd mellett az Uttest jobb széléig mérve legalabb 5,5 méter szélesség(i hely marad.”
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Monoron nagytobbségben csalddihazas beépitéssel taldlkozhatunk, amelyek esetében a telken belili
varakozds lehetGsége adott. A kerékparos fejlesztések kapcsan megvizsgalasra kerilt tovabba a
forgalomcsillapitott 6vezetek létrehozasa, a meglévik bévitése olyan kozteriileteken, ahol jelenleg
kizdrdlag Utszakaszokra vonatkozd sebességszabalyozas van érvényben, illetve ahol nem taldlhaté
sebességkorlatozas annak indokoltsaga ellenére.

A meglévS onalléan vezetett kerékparutak fejlesztési lehetdségeinek attekintése szintén része a
kerékpdarhaldzati forgalmi tervnek. Altaldanossdgban elmondhatd, hogy a legnagyobb problémat,
balesetforrast a kerékparut kdzuton vald atvezetése okozza, tovabba gyakori a gyalogos-kerékparos
konfliktus is a hidnyzd vagy nem megfelelS szélességl és min6ségl jardak miatt.

Mint kordbban részletesen kifejtésre keriilt a kerékpdrhasznalatot nagymértékben kényelmetlenné
teszi a megfeleld taroléhelyek hidnya. Ennek egyik tdmpontja kell, hogy legyen az OTEK®-ban rogzitett,
az épitmények rendeltetésszer(i hasznalatahoz elhelyezendé kerékpartarolok szamai (lasd kovetkezd
tablazat), amelyek elsGsorban minimumként sziikséges kezelni. A kiilonb6z6 rendeltetési épitmények
esetén eltér6 kerékpartarolasi megoldas alkalmazasa sziikséges.

Lakas, udulGegység Minden lakas és dulGegység utan 1 db

Kereskedelemi egység 0-1000 m? -ig Az drusito tér minden megkezdett 150 m? alapterilete utan 2 db
Kereskedelemi egység 1000 m? felett Az drusito tér minden megkezdett 500 m? alapterilete utan 2 db
Szallashely szolgaltatd egység Minden megkezdett 15 vendégszoba egysége utan 2 db
Vendéglatd egység A fogyaszto tér minden megkezdett 75 m? alapterilete utan 2 db
Alsé- és kozépfoku nevelési-oktatdsi egység A foglalkoztatd és/vagy tanterem 50 m? alapterilete utan 2 db

Egyéb kozosségi szérakoztatd, kulturalis egység

(szinhaz, babszinhaz, filmszinhaz stb.) Minden megkezdett 50 féréhelye utdn 5 db

Egyéb mlvelGdési egységek (muzeum, m(ivészeti A kidllitétér vagy kutatotér minden megkezdett 500 m?
galéria, levéltar stb.) alapterilete utan 5 db, de maximum 50 db
Sportolas, strand céljat szolgalo egység Minden megkezdett 20 féréhelye utdn 2 db
Igazgatasi, ellatd, szolgaltatd, nem fekvébeteg-ellatd | Az iroda- vagy ellaté teriilet minden megkezdett 100 m?2
egység alapterulete utan 1 db
Ipari egység Minden megkezdett 10 munkahely utdn 1 db
(o e . A raktarterilet minden megkezdett 10 000 m? alapterilete utan 1
Raktdrozasi, logisztikai egység db
K6z06sségi helykozi kozlekedési végallomas A tervezett vagy mért napi utasszam 5%-aval azonos darabszam
K6z06sségi helykozi kozlekedési megalldhely Megalléhelyenként minimum 5 db

7-1. tabldzat: Az épitmények rendeltetésszerli haszndlatdhoz elhelyezendd kerékpdrtdrolok szam
Forrds: OTEK

Erdemes a kozosségi kozlekedési csomdpontokndl kerékpartaroldk kialakitdsa, amely nem csak a
kerékpdrozast tdmogatja, de a megdlldhely elérhet8ségét — és ezdltal a kozdsségi kozlekedés
kihaszndltsagat — is javitja.

A kerékparosok szamara utirdnyjelzé tablarendszert sziikséges kiépiteni, amely jelenleg rendkiviil
hidnyos. Az utiranyjelzések segitenek a helyismerettel keveset rendelkez6k szamara az egyszeriibb
tdjékozddasban, de a helyiek szamara is tudnak hasznos utazasi informdacidkkal szolgdlni.

A kozosségi kerékparos megosztérendszer kiépitése Monor esetében felmeriilhet lehetdségként,
leginkabb a turisztika erésitésében tud szerepet jatszani, azaz a vasutallomas és a Strazsa-hegy kozotti
tdvolsagot lehetséges vele athidalni. A turisztikai szerepbd6l adéddan a megosztd rendszert alapvetéen

6253/1997.(XIl. 20.) Korm. rendelet az orszagos telepiilésrendezési és épitési kovetelményekrél
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térségi szinten szikséges kialakitani, azaz lakott terileten kivil esé helyszineken is el kell helyezni
dokkoldkat. A turisztikai szempont mellett tovdbbi lehet6ség a kozosségi kdzlekedési csomdpontok
(vasutallomas, helykozi buszallomas) és a nagyobb ipari terliletek kozotti eljutdas megkonnyitése,
gyorsabba tétele.

7.3.2 Fejlesztésilehetdségek és kotottségek Monoron

Telepuilésrészi bontasban mutatjuk be a kerékparos fejlesztési lehet&ségeket és kotottségeket. E
teleplilésrészek az orszagos kdzutak és vasutvonal altal tagolt teriileteket jelentik, melyek ismertetése
abécé sorrendben torténik.

A forgalomcsillapitott teriiletek bevezethetlsége nem keriilt részletezésre az egyes teriletek
esetében, azok tényleges ajanlott kiterjedését mar a 8.1.1. fejezet tartalmazza. Ennek oka, hogy a
forgalomcsillapitds eszkozével altalanossagban is élni lehetséges és sziikséges annak kedvez6 hatdsa
miatt. Forgalomcsillapitadst minden olyan teriletre javaslunk, ahol az Utburkolat tipusa és minGsége
lehet6vé tenné a magasabb sebesség megvalasztasat, emellett pedig a forgalom nem elhanyagolhaté.
Ennek megfelel6en a forgalomcsillapitott dvezetek bevezetését elsGsorban az allandd lakosok altal
érintett terileteken javasoljuk. A rossz mindség( foldutakkal rendelkez6, hétvégihazas Strazsa-hegyen
és kornyezetében nem javasolt az ovezet bevezetése, mivel az Ut allapota nem indokol tovabbi
csillapitast. Természetesen, amennyiben jelentGs Utfejlesztések és feldjitdsok kovetkeznek be, a
forgalomcsillapitott 6vezetek kiterjedtségének bévitése indokoltta valhat.

A forgalomcsillapitas vonatkozdsdban kétféle jellegli ovezet kijel6lése lehetséges: lakd-pihend és
Tempo30. A kettd kozotti kiilonbségek részletezésével az anyag nem foglalkozik, azonban a kett6 kozili
valasztds az aldbbiak szerint tortént: kisebb kiterjedéssel rendelkez6, alacsonyabb forgalmat
lebonyolitd, szlikebb keresztmetszetl utakkal rendelkezd varosrészben lakd-pihené Ovezetet, mig a
nagyobb terileti lefedettség(, szélesebb utakkal jellemzett varosrészek esetében Tempo30 Gvezetek
kijelolése tortént. A sebesség korlatozasa 6nmagaban nem feltétlenil jelent kell§ szabdlyozéerét, ezért
optikai és infrastrukturalis beavatkozasokat, példaul sebességcsdkkentd kiiszobot, palyaszintemelést,
tengelyelhuzast is érdemes alkalmazni.

A forgalomcsillapitas ald a lakd- és kiszolgdld utakat vontuk be, a gy(jt6utakra nem, vagy csak
korlatozottan, azt megindokolva alkalmaztuk. Ennek oka, hogy a Tempo30 és lakd-pihend Gvezetek
esetében a csomdpontok csakis jogszabalyi (,,jobbkézszabaly” alapu) irdnyitasuak lehetnek, amelyek
az egyes varosrészeket feltaré dtjainak  (gy(jt6dtjainak) indokolatlanul rontand a
forgalomlebonyolddasat. Emellett természetesen egyes gyljt6utakon tettlink javaslatot a
kerékparosok biztonsaganak fokozasara.

A varosrészeket hatdrold f6- vagy gy(ijt6utak elemzése az egyes varosrészeken belili elemzések kdzott
jelenik meg, minden hatdarold utat azonban csak egy helyen részleteziink, mégpedig ott, ahol logikailag
relevdnsabbnak tiinik. A szomszédos teriiletek esetében utaldssal éliink az elemzés szovegkozi helyére.

Ugyancsak nem foglalkozik jelen fejezet a megfelel6 burkolattal nem rendelkez6 utszakaszok
felujitasanak kérdésével, ez elsGsorban nem a kerékparforgalmi kérdés, de természetesen komoly
hatdsa van ra. Az utak felujitdsaval a 8.1.1. fejezet foglalkozik részletesen.
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Az egyes problémads Utszakaszokra csak olyan beavatkozast, |étesitményt javaslunk az alabbiakban,

amely megfelel az e-UT 03.04.13 Kerékparozhatd kozutak tervezése szabvanynak, illetve a helyi
adottsagoknak és halézati szempontoknak.

Aradi utca kornyéke

A telepilésrész kerékpdrozas szempontjabdl jelenleg is nagyjabol megfelelének tekinthetd, mivel csak
néhany roévidebb olyan utszakasz van, ahol a burkolat nem megfelel6 a kerékpdarozasra, tovabba a
Ceglédi ut mellett taldlhato szervizat alkalmas a kerékparozasra, habar burkolata kozepes mindségd.

Ceglédi ut (4. sz. féut)

A Ceglédi Ut ezen szakaszan az 6nalld kerékparos létesitmény nem javasolt, a szervizut kiépitett részein
a burkolat feltdjitasa mellett, a parkolas rendezésével a parhuzamos kerékparozas lehetséges.

1. Problématérké
% $ ; p .
SES & nagy gépjarmiforgalom
%, & y
©, > nem megfeleld burkolat
\ %,
N (‘(:9

gyalogos konfliktus

= kerékparozas nem engedélyezett

Csomoponti problemak

@® elsébbségadasi probléma

B -

7-1. dbra: Aradi utca kérnyéke

Forrds: sajat szerkesztés, hdttér OpenStreetMap
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Bajcsy-Zsilinszky utca kdrnyéke

A teleplilésrész korlatozottan tekinthetd kerékparbaratnak, mivel tobb utcaban sincsenek meg a
biztonsagos és kényelmes kerékparozas feltételei. A lehatarolasba esé teriileten szamos olyan utca
van, amelyek nincsenek szildrd burkolattal ellatva, tovabbd az aszfalt burkolat is tébb helyen
repedezett, rongdlddott, valydk alakultak ki.

Dobé Istvan utca, Batthyany utca (nyugati része), Arpad utca (déli része) és Forras utca (északi része)

Az utcak burkolatukat tekintve kerékparosbaratak, de egyirdnyl forgalmi rendjik miatt haldzati
szinten indokolatlan Uttobbletet okoznak a kerékpdrosoknak. Javasolt az utcdk megnyitdsa az
elleniranyu kerékpdros forgalom szdmara.

Forras utca (gyalogoszdna része)

A kerékpdrosok szamara ki van alakitva a Kossuth Lajos utcan keresztiili atvezetés, tovabba a Forras
utcaban a burkolat eltéré texturaja is utal a kerékparosok szamara kijelolt térrel, de ez a
forgalomtechnikai kialakitasban (felfestés és jelzGtablak) nem jelenik meg. Javasolt a kerékparos
fellletet kiemelése, az els6bbségi viszonyok rendezése.

Liliom utca

A telepulési szintl gy(Gjt6utnak minésilé Utvonal a Kossuth Lajos utca alternativajat tudja képezni a
Matra utcatdl befelé, mivel kisebb forgalma miatt kellemesebb kerékparozdsra. Az uUtvonalon
felez6vonal van felfestve, amely a gépjarm(ivezet6k szdmara az elsGbbséggel rendelkezés latszatat
kelti, ami miatt magasabb sebességet vdlasztanak meg haladasuk soran. A kerékparosokra vald
figyelemfelhivas, illetve a biztonsagérzetiik novelése érdekében kerékparos nyomok elhelyezése
indokolt az utvonal mentén.

Jézsef Attila utca (3112. j. Gt)

Az Uton a gépjarml(iforgalom olyan mértéki, hogy a kerékparosok szamara kiilén forgalomtechnikai
vagy utépitési megoldds alkalmazdasa javasolt. Az Ut melletti z6ldsav rongalddott, gyakori a raparkolas.
Az Ut burkolatdnak allapota sziikségessé teszi a feldjitast, amit érdemes komplex mddon, a
kerékparosok igényeit is figyelembe véve megvaldsitani. A sziilkséges kerékpdros beavatkozas tdbb
lehetséges mddon elvégezhetd. A kerékparos nyom és nyitott kerékpdrsavok alkalmazdsat az ut
forgalma nem teszi lehetévé.

e széles forgalmi sav: az utburkolat 0,75-1,25 m szélesitését vonja maga utdn szakaszosan
mindkét iranyban, mely koltségtobblettel jarna, viszont szintén nem jelentene kell§
biztonsagot a kerékparos kozlekedés szamara;

o kerékparsav: az utburkolat helyenkénti 1,0-1,5 m szélesitése mindkét irdnyban sziikséges a
meglévd z6ldsav rovasara. A kerékparsav kialakitasa csak a flivel boritotta terileteket érinti,
fakivagds nem sziikséges hozza. A parkoldsi lehet8séget szamos helyen a kerékparsav és a jarda
kozott is meg lehet teremteni, de elsGsorban a telken beldli, illetve mellékutcdkban torténd
parkolds 6sztonzése sziikséges. A kerékparsav kialakitdsa a Kossuth Lajos utca — Kisfaludy utca
kozotti szakaszon javasolt.
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o megemelt kerékparsav: a nem tul magas gépjarm(iforgalom, a gyakori Utcsatlakozasok,
valamint kapubejardk és a jelentGs épitési koltségek miatt nem javasolt. A létesitmény 1,75 m
szélességet igényel az Ut mindkét oldalan.

o elvdlasztott gyalog-kerékparut: lakott terlleten beliil torekedni kell az irdnyhelyes
|étesitmények kialakitasara. A létesitmény min. 4,25 m szélességgel sziikséges kialakitani, ami
jelent&sebb atalakitas indukdl az Ut jelenlegi keresztmetszeti kialakitdasaban, valamint annak
megépitése fakivagdssal jarna a belsé szakaszon. A Kisfaludy utcatél északra azonban az
egyoldali beépités miatt az 6ndllo kerékparut kialakitasa javasolt. A kerékparut kialakitashoz
rendelkezésre all a sziikséges sav a telekhatdr és a meglévd Utszegély kozott. Azon szakaszon
(Traktor utca — Mikes Kelemen utca kozott), ahol szervizit fut a Jozsef Attila utcaval
parhuzamosan, ott ezen utakat érdemes 0Osszeflizni a kerékpdros létesitménnyel, a
kerékparosokat rajtuk vezetni.

o kétoldali egyirdnyl elvalasztott gyalog-kerékpdruat: mindkét oldalon 2,5-3,0 m széles
kozlekedési terilet kialakitasa sziikséges, ami a Kisfaludy utcatdl a vdroskézpont felé komoly
zoldfellleti érintettséget okoz. Téle északra ezen fellil probléma, hogy a keleti oldalon nem
talalhato beépités, igy a szimmetrikus kialakitas kevésbe kedvezd.

Problématérkép

nagy gépjarmiforgalom/engedélyezett sebessség
——— nem megfeleld burkolat
— egyiranyu utca
—— gyalogos konfliktus
@ elsébbségadasi probléma
) haldzatiszakadas
7-2. abra: Bajcsy-Zsilinszky utca kérnyéke

Forrds: sajdt szerkesztés, hdttér OpenStreetMap
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Balassi Balint utca kornyéke

A teleplilésrész alapvetSen kerékpdarbaratnak tekinthet6, emellett azonban sziikséges megjegyezni,
hogy szamos utcdban a burkolat allapota nem tekinthet§ megfelelének az aszfaltburkolat rossz
allapota miatt.

Klapka utca (k6zépsé rész), Vorosmarty utca, Lehel utca

Az utcdk jelenleg egyiranyuak, amelyek nehezitik a kerékparosok kozlekedését, uttébbletet jelentenek
szamukra. Javasolt a kétiranyu kerékparos forgalom engedélyezése a vizsgdlt terlileten bellli Tatra és
Matra utcdkhoz hasonldan.

Balassi Balint utca

Az utca forgalma jellemz6en nem indokolja a kerékpdros beavatkozdast, azonban sporteseményekkor
megjelenhet rajta kritikusabb forgalom. Az utca tovabba gy(jt6ut kialakitdsd, ami miatt a rajta
kozleked6k hajlamosabbak nagyobb sebességgel haladni, ami miatt a kerékparosok észlelése kisebb
hatékonysagu. Ezekre vald tekintettel javasolt kerékparos nyomok elhelyezése a burkolat széle
mentén.

Péteri ut — Kossuth Lajos utca (3111. j. ut)

Az Uton a gépjarm(iforgalom olyan mértékd, hogy a kerékparosok szdmadra kilén forgalomtechnikai
vagy Utépitési megoldds alkalmazdsa javasolt. Az Ut melletti foldpadka rendezetlen, gyakori a
raparkolas. Az Ut burkolatanak allapota sziikségessé teszi a feldjitast, amit érdemes komplex mdédon, a
kerékparosok igényeit is figyelembe véve megtervezni. A sziikséges kerékpdros beavatkozas tobb
lehetséges mddon elvégezhets. A kerékpdros nyom és nyitott kerékpdrsavok alkalmazdsat az at
forgalma nem teszi lehetévé.

o széles forgalmi sav: az utburkolat 0,75-1,25 m szélesitését vonja maga utan szakaszosan, mely
koltségtobblettel jarna, viszont szintén nem jelentene kell6 biztonsdgot a kerékparos
kozlekedés szamara;

o kerékparsav: az utburkolat helyenkénti 1,0-1,5 m szélesitése sziiksége, mely egyes helyeken a
padka és nyilt vizelvezetés rendezésével, masutt a zoldsav és a parkolasi lehet6ségek
sz(ikitésével megoldhatd. A parkolasi lehetéséget szamos helyen a kerékpdarsav és a jarda
kozott is meg lehet teremteni, de elsGsorban a telken beldli, illetve mellékutcakban térténd
parkolds 6sztonzése sziikséges.

e megemelt kerékparsav: a nem tul magas gépjarmdforgalom, a gyakori Utcsatlakozasok,
valamint kapubejardk, a nyilt vizelvezetés és a jelent6s épitési koltségek miatt nem javasolt. A
|étesitmény 1,75 m szélességet igényel az it mindkét oldalan.

o elvdlasztott gyalog-kerékparut: lakott terlleten beliil torekedni kell az irdnyhelyes
|étesitmények kialakitasara. A létesitményhez min. 4,25 m szélesség sziikséges, amely az Ady
Endre utca és Acsadi utca, valamint a Matra és Holdsugar utcdk kézott nem, vagy jelentés
atalakitasokkal alakithatd ki. A kett6 kozotti szakaszon a zéldsavon kialakithatd. Tekintettel
arra, hogy az 6nallé kerékparut Gnmagaban nem vezethet végig folytonosan a lakott tertleti
szakaszon, kialakitdsa nem javasolt. A kerékparuton ezen feliil gyakoriak lennének a gyalogos
konfliktusok, amennyiben elmarad a gyalogos infrastruktura parhuzamos fejlesztése.
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o kétoldali egyirdanyu elvdlasztott gyalog-kerékparut: mindkét oldalon 2,5-3,0 m széles
kozlekedési terilet kialakitasa szlikséges, ami a belsé teriileten teljes zold- és parkoléteriilet
megszlintetésével, nyilt vizelvezetés zartta alakitasaval lehetséges.

Ady Endre utca (3112. j. ut, vasut — Kossuth Lajos utca kozott)

Kossuth Lajos utca és Németh Agoston utca kdzotti szakasza jelenleg gyalogosokkal kdzds feliileten
vezet a kerékparut, amely rovidsége miatt nem okoz igazi problémat. Hosszutavon javasolhaté a
|étesitmény kiszélesitése, rovidtavon pedig a kovetkez6 bekezdésben irt forgalomtechnikai fejlesztések
megvalodsitasa.

Az Ady Endre utca Németh Agoston utca és vasut kozotti szakaszan 6nallé kerékparut fut, amely
azonban szdmos problémaval rendelkezik. Az 6ndllé kerékparutat jelz6tablak, utburkolati jelek és a
burkolat szine, texturdja jeloli ki a kozleked6k szamara, amely jelen helyszinen nem biztositott teljes
mértékben, forgalomtechnikai felfestések hidnyoznak. A burkolat szélessége nem elégséges, szabvany
szerint minimalis szélessége 2,30 m. A térkd burkolat alkalmazasa kerékparos létesitményeknél nem
elényds, mivel a sima, razasmentes haladast nem teszi lehetévé. Mindezek miatt egy nagyobb
fejlesztés részeként egy szélesebb aszfalt kerékparut kialakitdsa sziikséges hosszutdvon, melyet rovid
tdvon megel6zhet a forgalomtechnikai elemek kihelyezése (terelGvonal, kerékpdaros és gyalogos
piktogramok stb.).

Bar e szakaszon van 6nallé gyalogjarda, mégis sok gyalogos hasznalja a kerékparutat, melyet a mar
emlitett forgalomtechnikai elemekkel lehet kezelni. Hosszabb tdvon a meglévé jarda min. 2,0-2,5 m-re
torténd kiszélesitése szlikséges.

Problémat jelent a gépjarm(ivekkel vald konfliktus is, amely elsGsorban a csomdponti atvezetésekben
keletkezik. A kerékpdarosoknak a féirdnyon vald haladds miatt f6szabdlyként elsGbbségiik van, ezért
szlikséges a mellékiranybdl becsatlakozé utcakban az ,,Els6bbségadas kotelez6” tablak ald kitenni az
,Utat keresztez6 kerékparosok els6bbsége” kiegészitd jelz6tablat. Ezen felll erésen javasolt az Ady
Endre utcdban a ,Ut melletti kerékparut” jelz6tablak kihelyezése, és a kerékpdros atvezetések
téglavoros szinnel vald kiemelése. A jelentésebb gyalogosforgalommal is rendelkez6 keresztez6dések
(pl. Németh Agoston utcanal) esetében kijelolt gyalogos-atkelShely és kerékpdaros atvezetés egyiittes
alkalmazasa javasolhato.

Gépjarmdivekkel vald konfliktus tovabba a kapubehajték kornyezetében a gyalogjardan vagy a
kerékparuton vald parkolas, amely miatt a kozleked6k mds kozlekedési méd szamara fenntartott
fellletre kényszeriilnek. E probléma megoldasa szemléletformalassal, az ott parkoldk tobbszori
figyelmeztetésével, végss esetben biintetéssel kezelhetd.
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7-3. abra: Balassi Bdlint utca kérnyéke

Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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A vérosrész egydltalan nem kerékparosbarat, mivel az itt taldlhaté kdzutak szildrd burkolattal nem
rendelkeznek. Az utak ezért nemcsak a kerékparosok, hanem a gépjarmuivek és gyalogosok szamara
sem hasznalhaté megfeleléen. A foéldburkolattal rendelkezs, forgalmasabb Utszakaszokat szilard
burkolattal sziikséges ellatni. Azon Utszakaszokat, ahonnan csak néhany ingatlan megkozelitése
torténik, nem sziikséges szilard burkolatot kialakitani, elegendé a meglév6é Utpalya rendezése,
tomoritése.

Jozsef Attila utca (3112. j. ut)

Az elemzés megegyezik Bajcsy-Zsilinszky utca kérnyékénél bemutatottakkal.
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Problématérkép

~ —— nagy gépjarmiforgalom/engedélyezett sebessség

——— nem megfeleld burkolat

7-4. abra: Dr. Csanddi Gydrgy ut kérnyéke
Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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Erzsebet kiralyné utca kdrnyéke

A varosrész kerékpdrosbaratnak tekinthet6, néhany utcdban talalhaté csak nem megfelel6 allapotu
burkolat.

Ipar utca, Erzsébet kiralyné utca

A varosrész észak-nyugati végében talalhato ipari park tehergépjarmiivel valé megkozelitése az Ipar
utcan keresztiil torténik. A személygépjarm(ivek az Ipar utca mellett az Erzsébet kirdlyné utcat
hasznaljak még. A két utca jellemz6en a mUiszakvaltdsokkor bonyolit nagyobb forgalmat, azonban az
ilyenkor megijelené gépjarmi mennyiség sem indokol dedikdlt kerékpdaros infrastrukturat.
Mindemellett sziikséges a figyelem felhivasa a kerékparosokra, ami miatt nyomok felfestése indokolt.
A nyomok kotelez6 érvénnyel nem rendelkeznek a jarmivezet6kre nézve, mégis fokozhatd velik a
biztonsag.

A 4. sz. f6ut gyalog-kerékparutja és Ipar utca kozotti, valamint az Ady Endre utca kerékparutja és
Erzsébet kiradlyné utca kozotti kerékparos sarokforgalmakra is javasolt felfestéssel felhivni a
gépjarmivezetdk figyelmét.

Ady Endre utca (3112. j. ut, vasut — 4. sz. fout kozott)

Az Ady Endre Ut vasut és Kazinczy utca kdzotti szakaszan 6nalld kerékparut taldlhato. A vasuttél északra
lévs kerékparut a vasuti keresztezés elStt véget ér és csak azt kovetGen kezd6dik ismét. E helyen
javasolt a kulon kerékpdros keresztezés kiépitése a vasutvonalon labirintkorlattal révid tavon.
Kozéptavon varhatd a keresztezés kiilon szintl(ivé vald atépitése, amely remélhetéen megoldja a
jelenlegi problémakat.

Altaldanos probléma a megfelelé gyalogosinfrastrukttra hidnya szinte a teljes szakaszon, ami miatt
gyakori, hogy a gyalogosok a kerékparuton kozlekednek. Ezt megsziintetendd kell§ szélességli (min.
2,0 m széles) jarda kialakitdsa és megfelel6 forgalomtechnika kihelyezése sziikséges, amellyel a
konfliktusok oldhaték.

A jarda bdvitése mellett a csomdponti atvezetések javitdsa is indokolt. A kerékparosoknak a f6irdnyon
valo haladas miatt fGszabdlyként elsGbbségik van, ezért sziikséges a mellékirdnybdl becsatlakozo
utcakban az ,,Els6bbségadas kotelez6” tablak ald kitenni az ,,Utat keresztez6 kerékparosok els6bbsége”
kiegészits jelz6tablat. Ezen felill erésen javasolt az Ady Endre utcdban a , Ut melletti kerékparut”
jelz6tablak kihelyezése, és a kerékparos atvezetések téglavoros szinnel valé kiemelése. A jelent6sebb
gyalogosforgalommal is rendelkezé keresztez3dések (pl. Németh Agoston utcanal) esetében kijelolt
gyalogos-atkel6hely és kerékpdros atvezetés egyulttes alkalmazdsa javasolhato.

Komoly probléma e szakaszon is a kapubehajték kornyezetében a gyalogjardan vagy a kerékparuton
valo parkolds, amely miatt a kozleked6k mas kozlekedési mdd szamdara fenntartott feliiletre
kényszerlilnek. E probléma megoldasa szemléletformaldssal, az ott parkoldk t6bbszori
figyelmeztetésével, végss esetben biintetéssel kezelhetd.

A burkolat szélessége nem elégséges, szabvany szerint minimalis szélessége 2,30 m. A térkd burkolat
alkalmazasa kerékparos létesitményeknél nem elGnyds, mivel a sima, rdzasmentes haladast nem teszi
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lehetévé. Mindezek miatt egy nagyobb fejlesztés részeként egy szélesebb aszfalt kerékparut kialakitdsa
sziikséges hosszutdvon, melyet révid tdvon megel6zhet a forgalomtechnikai elemek kihelyezése
(terelévonal, kerékparos és gyalogos piktogramok stb.).

P

A 4. sz. f6ut mellett hosszutavon kiépil6 kerékpdriathoz az Ady Endre utcai kerékparut csatlakozdsat
biztositani kell. Az Gjonnan létesll6 szakasz révid hossza miatt érdemes az északabbra alkalmazott
kialakitast folytatni, azaz az 6nall6 kerékparutat bekotni a tavlati kerékpdratba. Erre a meglévé burkolt
arok felllépitésével, zart csapadékviz-haldzat kiépitésével, illetve a meglévé minimalis zoldsav
megsziintetésével lehet kell§ szélességet nyerni.

v

Problématérkép .
nagy gépjarmuiforgalom/engedélyezett sebesség

—— nem megfeleld burkolat
—- gyalogos konfliktus
—_ Iéfesitmény szélessége nem megfélelé
. = kerékparozas nem engedélyezett
i Csomoponti problemak

@® elsébbségadasi probléma

7-5. dbra: Erzsébet kirdlyné utca kérnyéke

Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap

P

Orszagut (4. sz. fout, lakott teriilet hatara és Ady Endre utca kozott)

Ye

Lakott tertlet hatdra és Ipar utca kozott meglévs elvalasztott gyalog-kerékparut talalhatd, melynek
szélessége nem felel meg az érvényes miszaki elGirasnak (minimalis szélessége 4,25 m). Ipar utcaval
alkotott csomdpontjaban az els6bbségi viszonyok nem egyértelmuiek. Javasolt ezek tisztazasa, illetve
hosszutdvon a megfelel6 szélességek kialakitasa.
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Az Ipar utca Ady Endre utca kozotti szakaszan a féut északi oldaldanak rendezésével elégséges hely all
rendelkezésre egy elvalasztott gyalog-kerékpardt kialakitdsa szamara, melynek kovetkeztében a
padkan torténd jelenleg engedélyezett parkoldsi lehet6ség megszlinne.

Jaszai Mari tér és Kis-t6 kornyéke

A varosrész tobbségében kerékparosbaratnak tekinthetd, problémat alapvetéen a szamos helyen
tapasztalhato rossz Utburkolati minGség jelenti, amelyet javitani szlikséges.

Kistemplom utca

A vdrosrészben két dominansabb gy(jtéat taldlhatd: Kistemplom utca és Szélmalom utca. A
Kistemplom utca forgalma nem indokol dedikalt kerékparos infrastruktirat, de a kerékpdarosokra vald
jobb figyelemfelhivas érdekében érdemes kerékpdros nyomokat elhelyezni a burkolat széle mentén.

Szélmalom utca

A Szélmalom utca forgalma ugyancsak nem indokol dedikalt kerékpdros infrastrukturat, érdemes
azonban mas szempontbdl is vizsgdlni. A 4. sz. f6uttal hosszan parhuzamosan fut, ami miatt alkalmas
annak alternativdjaként vald funkcionaldsra. A Szélmalom utcai nyomvonal mellett szd6l, hogy a
jelentésen kisebb forgalom miatt kellemesebb annak haszndlata a kerékpdrosok szempontjabdl,
tovabba a 4. sz. f6utrdl nem nyilnak telkek, igy azok kerékpdros megkozelitését nem sziikséges
biztositani. A Szélmalom utcardl tovabba szintén elérhetd a Vasadi ut. A 4. sz. f6at melletti nyomvonal
elénye az egyenes vonalvezetés, a kevesebb megszaggatas miatti kisebb id6veszteség. Hosszutdvon
tehat indokolt lehet a 4. sz. f6ut melletti nyomvonal, azonban révid- és kozéptdvon annak
megvaldsitdsa nem indokolt. A Szélmalom utca, mint fontosabb kerékparos kelet-nyugati haldzati elem
ezért magasabb szint(i kerékpdros infrastrukturat is megkovetel. A kis gépjarmiforgalomra tekintettel
a hagyomanyos kerékparsav hasznalata nem indokolt, a kerékpdrosok szamara kijeldlt feliilet nyitott
kerékparsavval tehet6 egyértelmlivé. Ez a gépjarm(iforgalomra erds csillapité hatdssal van, azonban a
Szélmalom utcdra a jovében sokkal inkdbb a varosrész gy(ijt6-elosztd atjara kell gondolni, mintsem a
kelet-nyugati atmend forgalmat kiszolgdald tengelyre.

Kistoi ut (46102. j. at, vasut — 4. sz. fout kozott)

A Kistdi Ut ezen szakaszan a vasuti aluljaré és a Szélmalom utca kézott 6nallé kerékparut talalhato.
Ennek ellenére a létesitmény kerékparos szempontbdl nem szamit komfortosnak, mivel a hianyzo
gyalogos infrastruktira miatt sokan ezt veszik igénybe sétalasra. Tovabbi problémat jelent, hogy az
Uttest és a kerékparut kozotti ,,zoldsavon” gyakori a rdparkolds, a jarm(vek Urszelvénye (kiilonos
tekintettel az ajtdonyitasi oldaltavolsagra) beldg a kerékparosok palydjaba. A Puskin utca-Szélmalom
utca kozotti szakaszon ennek megfelel6en a gyalogos infrastruktira kialakitdsat érdemes a parkolas
rendezésével egybekotni. Az Gttest és a jardaval nem lefedett teriilet kozott szegéllyel elvalasztott z6ld
sav kialakitasa sziikséges, megakadalyozva a raparkoldst. A kapukijaratokat természetesen szabadon
kell hagyni, amihez kapcsoléddan Gsztonozni is kell a telken belili varakozast. Parkolas kapcsan
alternativat jelent az uttest keleti oldalan rendezett vdrakozdhelyek kialakitdsa.
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Tovabbi probléma a csomdpontok rossz kialakitdsa. A kerékparosoknak a féiranyon valé haladds miatt
fészabalyként els6bbséglik van, ezért sziikséges a mellékirdnybdl becsatlakozé utcdkban az
,Els6bbségadds kotelez6” tabldk ala kitenni az ,,Utat keresztezd kerékpdrosok els6bbsége” kiegészit6
jelz6tablat. Ezen felil erésen javasolt az Kistéi utcdban a ,Ut melletti kerékparut” jelzétablak
kihelyezése, és a kerékparos atvezetések téglavoros szinnel vald kiemelése. A jelent&sebb
gyalogosforgalommal is rendelkez6 keresztez6dések esetében kijel6lt gyalogos-atkelShely és
kerékpdros atvezetés egyuittes alkalmazasa javasolhaté.

P

A Szélmalom utca és a 4. sz. f6ut kdzotti szakaszon érdemes az 6ndlld kerékparut folytatasa, mivel ilyen
rovid szakaszon mar nem érdemes mas jelleg(i infrastrukturdlis kialakitasra valtani. A kerékparut
vezetése azonban nem egyértelm(. A meglévé folytatdsaként a nyugati oldal tlinik megfelel6bbnek,
azonban, a keleti oldalra vald atvezetés sem kizdrandd. A nyugati oldal mellett szél, hogy a 4. sz. f6ut
és a Csévharaszt felé vezet6 infrastruktira kozotti 6sszekottetés a korforgalomban valésul meg, amely
kell6 biztonsagot jelent a kerékparosoknak. A keleti oldal elénye, hogy nagyobb szabad teriilet 4all a
kerékparos infrastruktira kialakitasara, tovdbba a Ceglédi Gt melletti, szerviziton vezetett
kerékparuttal jobb 6sszekottetést ad. A keleti vezetés a Szélmalom utcanadl taldlhato, belvaros iranyu
buszmegilld, a csomdponttdl északra vald athelyezését vonja maga utan.

Y

Problématérkép

nagy gépjarmiforgalom/engedélyezett sebesség
nem megfeleld burkolat

gyalogos konfliktus

—— |étesitmény szélessége nem megfeleld

— kerékparozas nem engedélyezett

Csomoponti problemak

@® celsébbségadasi probléma
7-6. dbra: Jaszai Mari tér és Kis-td kérnyéke

Forrds: sajat szerkesztés, hdttér OpenStreetMap,
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P

Orszag ut (4. sz. fout)

Az Orszag Ut jelen szakaszan nem taldlhaté semmilyen forgalomvonzé létesitmény, a lakdépuletek is a
Szélmalom utca fel8l érheték el, emiatt csak hosszutavon javasolt a f6uton kerékparos Iétesitmény

kialakitasa egy térségi haldzat részeként.

Katona Jozsef utca és Pilisi utca kérnyéke

A varosrész alapvet6en kerékpdrosbaratnak tekinthetd, kisszamu azon utszakaszok listaja, amiket a
burkolat min&sége, rossz allapota miatt nem lehet kerékparosbarat kategdridba sorolni. Javasolt ezek

feldjitasa.

Problématérkép

nem megfeleld burkolat g S 7
: < /
gyalogos konfliktus S < £
S o AN\,
Csomoponti problemak *:@ o Vi
" . A . /4
® elsébbségadasi probléma 4’?
& )

7-7. dbra: Katona Jozsef utca és Pilisi utca kérnyéke

Forrds: sajdt szerkesztés, hdttér OpenStreetMap
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Moricz Zsigmond utca (keleti szakasz)

A vérosrészben az egyetlen felez6vonallal ellatott Utszakasz a Mdricz Zsigmond utca varosrészbe esé
része. Az utca forgalma ugyan nem indokol jelentésebb kerékparos beavatkozdst, mégis a meglévé
felez6vonal olyan vizudlis kornyezetet ad, ami miatt a gépjarmUivezet6k hajlamosabbak magasabb
sebesség megvalasztasara. Ezt ellensulyozandd, a kerékparosok biztonsagat javitando, kerékpdros
nyomok elhelyezése javasolt a felez6vonallal ellatott Utszakaszon.

Kossuth Lajos utca (Ady Endre utca — lakott teriilet hatdra kozott)

A meglévé 6ndlléd kerékparut nem nevezhetS idedlis kialakitdsunak, mivel kis keresztmetszeti
szélességgel rendelkezik (min. 2,3 m szélesség szliksége), térké burkolattal van ellatva, tovabba a
csomoponti atvezetései nem kell6en biztonsagosan kialakitottak. A kerékparosoknak a f6iranyon vald
haladas miatt f6szabalyként els6bbséglik van, ezért sziikséges a mellékirdnybdl becsatlakozé utcakban
az ,Els6bbségadas kotelezd” tabldk alda kitenni az ,Utat keresztezé kerékparosok elsébbsége”
kiegészit6 jelz6tablat. Ezen feliil erésen javasolt az Kossuth Lajos utcaban a , Ut melletti kerékparut”
jelz6tablak kihelyezése, és a kerékparos atvezetések téglavoros szinnel vald kiemelése. A jelent6sebb
gyalogosforgalommal is rendelkezd keresztez3dések (pl. Németh Agoston utcanal) esetében kijelolt
gyalogos-atkel6hely és kerékpdros atvezetés egyuttes alkalmazdsa javasolhaté.

Ezen Utszakaszon is problémat jelent a gyalogosok és kerékparosok konfliktusa, amit a jarda
fejlesztésével (min. 2,0 m szélesség, akadalymentesség) sziikséges oldani. Emellett a parkolas
rendezése is sziikséges, a telken beliili varakozas népszerdsitendd, a kerékpdrut és az uttest kdzotti
z6ldsav fejlesztésével pedig meg kell akadalyozni, hogy ott gépjarmdvek legyenek. Hosszutavon
szélesebb, aszfalt burkolat kialakitdsa javasolt, azonban ezen beavatkozds csak a meglévé
infrastruktira allapotromlasa utan valésitandé meg.

A kerékpdrut a piactérnél ér véget, e ponttdl az ut forgalma jellemzéen nem indokolja a kerékparos
beavatkozast, azonban keresztmetszeti és helyszinrajzi adottsagok (sz(ik utpdlya, egyenes — nagy
sebességre 0sztonzé — vonalvezetés) miatt a kerékparos kozlekedés biztonsaga tovdbb fokozando.
Ezekre vald tekintettel javasolt kerékparos nyomok elhelyezése a burkolat széle mentén a vdroshatarig.

Kinizsi utca és Munkacsy Mihaly utca kornyéke

A varosrész alapvetSen kerékpdrosbaratnak tekinthet6, kisszamu azon utszakaszok listdja, amiket a
burkolat tipusa, min&sége, rossz allapota miatt nem lehet kerékparosbarat kategdriaba sorolni.
Javasolt ezek feldjitasa.

Kinizsi utca — Munkacsy Mihaly utca — Liliom utca

A telepulési szintl gy(jtéutnak minésiilé Utvonal a Kossuth Lajos utca alternativajat tudja képezni a
Matra utcatol befelé, mivel kisebb forgalma miatt kellemesebb kerékpdarozasra. Az utvonalon
felez6vonal van felfestve, amely a gépjarm(ivezet6k szamdra az els6bbséggel rendelkezés |atszatat
kelti, ami miatt magasabb sebességet valasztanak meg haladasuk soran. A kerékparosokra vald
figyelemfelhivas, illetve a biztonsagérzetiik novelése érdekében kerékparos nyomok elhelyezése
indokolt az utvonal mentén.
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Problématérkép ob,
—— nagy gépjarmiforgalom/engedélyezett sebesség

—— nem megfeleld burkolat

Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap

A véroskozpont jellemz6en jél kerékparozhatd, néhany Utszakasz esetében fordul el6 nem megfeleld
burkolati minGség. A problémat az egyirdnyld utcdk jelentik, tovabba a vasutdllomdas gyenge
megkozelithet6sége.

Petdfi Sandor utca, Dézsa Gyorgy utca

Az emlitett két utca egyiranyu forgalmi renddel rendelkezik, amely a kerékpdarosokra is kotelezé
érvénnyel bir. A két utca keresztmetszeti adottsagai lehetévé teszik, hogy megnyissak 6ket mindkét
iranybdl a kerékparosok szamdra. A Pet6fi Sdndor utca esetében a kétiranyl kerékpdarozhatdsag
kiilonosen fontos, hiszen igy érheté el a vasutallomasrdl legkdnnyebben kerékparral a belvarosi
sétaldutca, valamint a Kossuth Lajos utcai igazgatasi kdzpont.
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Moricz Zsigmond utca (31314. j. at)

A vasutallomds megkozelitését biztositja az Ady Endre utcai és Kistoi uti kerékparos létesitmények
fel6l. A forgalma 6nmagdban lehet6vé teszi a vegyes forgalom kialakitds, fontos azonban latni, hogy az
ut terhelése igazodik a vonatok induldsdhoz és érkezéséhez, azaz az ut terhelése nem folyamatos,
hanem bizonyos id&szakonként egy koncentrdltabb terhelés jelenik meg rajta. Rdaddasul ezen
terheléseket a gépjarmd és kerékparos kozlekedés egyiittesen adja, azaz indokolt lehet a kerékparosok
kiemelése, elvalasztdsa a motorizalt forgalomtdl. Tovabbi indok a relative sird autébuszforgalom is. A
lehetséges beavatkozasok az alabbiak:

o forgalom csillapitdsa: 30 km/h-as sebességkorlatozd jelt6tablak elhelyezése az utca teljes
hossza mentén, ami altal a kerékpdarosok és a gépjarmdvek sebességkilonbsége csokken, ami
nagyobb biztonsdgot ad. A forgalom I6késszerl jellege miatt azonban nem nyujt kell6
biztonsagot, az itt kozleked6 autdbuszok és kerékparosok konfliktusat nem oldja fel;

o széles forgalmi sav: az utburkolat 0,75-1,25 m szélesitését vonja maga utdn szakaszosan
mindkét irdnyban, a magas autdbuszforgalom miatt nem javasolt, tovabba fenndll a raparkolas
veszélye;

o kerékparos nyom: épités nélkil kijelélhetd, de a kerékparosok szamdra kisebb biztonsagot
nyujt csak. Rovid tdvon azonban alkalmas eszkoz a kerékparosok biztonsagdnak novelésére,
amihez 30 km/h-as sebességkorlatozas bevezetése is javasolt az utca teljes hossza mentén.
Fontos, hogy a 30 km/h-3as csillapitds nem része a mellékutcakban taldlhatdé Tempo30-as
Ovezetnek, azaz a Modricz Zsigmond utcan haladd tovdbbra is els6bbséget élveznek a
keresztirannyal szemben.

o nyitott kerékpdrsdv: az utcdk teljes hosszdban az Ut szakaszos, kis mértékd, kétiranyu
szélesitésével (arok szakaszos lefedésével) kijel6lhetd, de a gépjarmdforgalomra er6s csillapitd
hatassal van;

o kerékparsav: a parkolas tiltasaval, valamint az ut kétiranyd 1,0-1,5 m-rel torténd szélesitésével
(fedett arok kialakitasaval) lehetséges;

e megemelt kerékparsav: megemelt kerékparsav létesitése a megjelend forgalom és annak
jellege miatt nem indokolt, kialakitasa jelent6s atépitéssel jarna, amely nagy koltségigényt
jelent.

Kistéi ut (46102. j. at, vasut — Kossuth Lajos utca k6zott)

A Kistoi ut ezen szakaszan a vasuti aluljaré és a Kossuth Lajos utca kozott 6nallé kerékparut talalhatod.
A létesitménnyel parhuzamosan a gyalogos infrastruktira azonban kiépitetlen vagy a nem megfeleld
szinvonall, ami miatt sok gyalogos a kerékpdruton kozlekedik. Ez jelentSs konfliktusnak a forrdsa,
amelyet sziikséges elkeriilni. A gyalogjardat els6sorban a telekhatar, homlokzatok mellett kbzvetlendl,
kell6 szélességben sziikséges kialakitani. A kerékparut és az Uttest kozotti terlletet zoldsavval kell
ellatni, amelyet kiemelt szegéllyel kell kérilvenni a rdparkolds megakadalyozasa végett. A parkolast
ezen utcdban telken belll szikséges megoldani, tovabbi lehet6ség pedig az ut keleti oldaldn a
kapubedlldk javitasa, a nyilt arok helyenkénti burkoldsaval parhuzamos parkoléhelyek kijelolése.

Tovabbi probléma a csomdpontok nem megfelel§ kialakitdsa, a kerékparosok belathatésaga. A
kerékparosoknak a féiranyon vald haladas miatt f6szabalyként els6bbségik van, ezért sziikséges a
mellékiranybdl becsatlakozé utcakban az ,Els6bbségadds kotelez6” tablak ala kitenni az ,Utat

88



PRO REGIO NONPROFIT KFT. — MIKROLINE KFT. KEREKPARFORGALMI KONCEPCIO

keresztezd kerékparosok els6bbsége” kiegészit6 jelz6tablat. Ezen feliil erGsen javasolt az Kistdi Uton a
LUt melletti kerékparut” jelz6tablak kihelyezése, és a kerékparos atvezetések téglavords szinnel vald
kiemelése. A jelentésebb gyalogosforgalommal is rendelkezd keresztez6dések esetében kijelolt
gyalogos-atkel6hely és kerékpdros atvezetés egylttes alkalmazdsa javasolhaté.

X<

Problématérkép
nem megfeleld burkolat

egyiranyu utca

gyalogos konfliktus

® elsébbségadasi probléma
halozati szakadas

7-9. abra: Kbzponti belteriilet

Forrds: sajat szerkesztés, hdttér OpenStreetMap

Kossuth Lajos utca (Ady Endre utca — Kistai ut kozott)

A Kossuth Lajos utca ezen szakaszan a — jelz6tablak jelzése alapjan — 6nallé kerékparuat, révid szakaszon
pedig elvalasztott gyalog-kerékparut taldlhato. A kerékparos infrastruktira esetében azonban szamos
kritikat lehet megfogalmazni, amelynek korrekciéja ajanlott. A kerékparut ugyan eltéré burkolattal
rendelkezik (voros szind), azonban a felfestések hianyoznak, amelyek sokkal inkdbb alkalmasak az
egyértelmsitésre. A Matyas Kiraly utcai csomdponttdl délre es6 szakaszon a kerékparosok és a
gyalogosok sz(k helyre vannak 6sszezsufolva, amely konfliktusokhoz vezet és balesetveszélyes. Ezen a
szakaszon akar a parkoldsdav megsziintetésével, annak kerékparutnak vald atalakitasaval érdemes a
konfliktusokat oldani.
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A kerékparutrdl itt is elmondhatd, hogy annak csomdponti dtvezetései nem kell6en biztonsdgosak. A
kerékpdarosoknak a fGiranyon valé haladas miatt f6szabdlyként els6bbséglik van, ezért sziikséges a
mellékiranybdél becsatlakozé utcakban az ,ElsG6bbségadds kotelez6” tdblak ald kitenni az ,Utat

keresztezd kerékparosok els6bbsége” kiegészit6 jelzGtablat. Ezen fellil erGsen javasolt a Kossuth Lajos
utcaban a , Ut melletti kerékparut” jelz6tablak kihelyezése, és a kerékparos atvezetések téglavoros

szinnel valé kiemelése.

A kerékparut jellemz6en csak az adott tengely mentén haladdkat képes kiszolgdlni, a keresztutcakkal
nem alkot megfelel6 kapcsolatot. A kapcsolat javitdsa érdekében sziikséges az utca északi oldalan
taldlhato utcakkal megfeleld atkelShely kialakitasa. A Kossuth Lajos utca telepiilési f6utca jellege miatt
jelentés gyalogosforgalommal is rendelkezik, ami miatt ezen kerékparos atvezetéseket kijel6lt

gyalogos-atkelGhelyekkel egylittesen érdemes kialakitani.

Mikszath Kalman utca kornyéke

A varosrész kerékpdrosbaratnak tekinthet6, kisszdmu a rossz minéségl aszfalt, illetve fold burkolattal
rendelkez6 utcdk szdma. Felujitasra a Kapisztran Janos utcdban és a Martinovics Ignac utcaban van
szlikség.

Problématérkép
, —— nagy gépjarmoforgalom
/
nem megfeleld burkolat
gyalogos konfliktus
Csomoponti problemak
@® elsébbségadasi probléma
7-10. dbra: Mikszath Kalmdn utca kérnyéke

Forrds: sajdt szerkesztés, hdttér OpenStreetMap
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A vizsgalt teriileten a Strazsahegyi d(il6 és a Mendel utca kivételével sehol sem taldlhaté szilard
burkolat, ami miatt a varosrész nem tekintheté kerékparosbaratnak. A f6bb utakon, amelyek nem csak
néhany ingatlan kiszolgdlasat teszik lehet6vé, indokolt a szildrd burkolat kialakitasa, a telkeket
kiszolgald utak esetében a foldm(i tomoritése, a hosszvalyuk megsziintetése, valamint a vizelvezetés
kismértékd fejlesztése elégséges beavatkozdsok.

Jelmagyarazat
= (tburkolat felUjitasa r ‘
— Ut szilard burkolattal ellatasa / foldburkolat témoritése ™

7-11. dbra: Strdzsa-hegy

Forrds: sajat szerkesztés, hdttér OpenStreetMap
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7.3.3 Fejlesztési lehetoségek és kotottségek mas telepiilések, illetve Kiilteriileti
varosreészek iranyaban

Lehet6ség van a kerékpdrosbarat teleplilésrész fejlesztésén kivil mas telepuilések, illetve kiilterileti
|étesitmények kerékparos megkozelithetGségének fejlesztésére is. Monor és mas térségi kerékparos
kozlekedési el6zménytervek alapjan a f6 térségi kerékparos utvonalak Gomba, Péteri és Monorierd§
felé vezetnek, de a tavlati fejlesztések miatt a fentebbi, TSZT-ben meglévs létesitmények mellett igény
mutatkozik Vasad és Csévharaszt felé is a kerékpdros infrastruktira megteremtésére. Monor lakott
teriileten kivili szakaszain a magas engedélyezett sebesség miatt csak a kerékparut kiépitése, vagy
vegyes haszndlatu mez6gazdasagi Ut kijelolése, fejlesztése lehetséges.

A Péteri felé vezet6 ut az M4-es gyorsforgalmi Ut adtadasa utan kilonosen nagy kozuti terheléssel
rendelkezik, amely miatt a kerékparosokat mindenképpen kilén infrastrukturan sziikséges vezetni. Az
M4 és 3111. j. 6sszekot6ut csomopontjanak kialakitasakor a kerékparos atvezetést nem oldottak meg,
azonban a m{targy nyugati oldalan megfelel§ szélességii hely all rendelkezésre egy kés6bbi kerékparut
atvezetéséhez. A miitdrgy megkozelitéséhez azonban a jelenlegi tdmfal atépitése, annak szélesitése
szlikséges. A Péteri Ut lakott terileti szakaszdra kerékparsdav kialakitasa a legidedlisabb megoldas, a
Péteri felé vezet6 kerékparut a Holdsugdr vagy a Napsugar utcatdl indulna.

A Gomba felé vezetd kerékparut szintén nem rendelkezik semmilyen kiépitettséggel sem Monoron
beliil, sem a lakott teriileten kivil. A Jézsef Attila utca bels6 szakaszan, a Kisfaludy utcaig kerékparsav
kialakitdsa indokolt, attél kifelé pedig a mar ismertetett 6nallé kerékparut javasolt. Az M4
gyorsforgalmi Uton keresztili kerékparos atvezetés itt sem valdsult meg a 3112. j. 6sszekotbuttal
egyltt, azonban az itt taldlhaté m(itargy esetében nem taldlhatd olyan szervizdt vagy lGzemi jarda,
amelyen a tavlati kerékparos infrastruktirat at lehetne vezetni. A kerékparosok atvezetésére megoldas
(bar nem idealis) a mindkét oldalt megtalalhaté kérforgalmak kozott az uUttesten vald haladdsuk
lehetévé tétele forgalomtechnikai eszkdzokkel.

Monorierdé irdnydban jelenleg is van kiépult kerékparos nyomvonal, amely a Kossuth Lajos utca
kiilteruleti folytatasat jelenti. Az Ut j6 allapotu burkolattal rendelkezik, a gépjarmiforgalma alacsony,
kerékparos szempontbdl vegyesforgalmu haszndlat kialakithatd. A kerékparosok biztonsaga
érdekében kerékparos nyomok elhelyezése indokolt lehet bizonyos tavolsagonként. Ezen feliil
hosszutdvon javasolt a 4. sz .f6ut menti kerékparut kialakitdsa a varos déli részének konnyebb
(rovidebb) megkozelithet&sége érdekében.

Vasad felé jelenleg nincs kiépult kerékparos nyomvonal. A Nadas Toflird6 és Monor kozotti kapcsolat
javitasa érdekében ezen a szakaszon a kerékparos infrastruktirat gyalogosok szamara is elérhetévé
érdemes tenni, amely elvalasztas nélkili gyalog-kerékparutat vagy nagyobb (irdanyonként 1,25-1,5 m)
savszélességgel rendelkezd 6nalld kerékparutat jelent. A Vasadi Ut melletti kerékparos uUtvonalat a
Szélmalom utcédba érdemes révidtavon bekotni, amihez a Vasadi Ut (4605. j. 6sszekot6ut) és az Orszag
ut (4. sz. féut) csomopontjanak fejlesztése szlikséges. Kerékparosokat az engedélyezett magas
sebesség miatt korforgalmu csomoéponton célszer atvezetni, amely a Vasad fel6l érkezé gépjarmuvek
szamara is megkonnyiti a 4. sz. f6utra valé kanyarodast.
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Csévharaszt és Hegyessytanyak iranyu kerékparos létesitmény szintén nem talalhatd. Az Orszag uttdl
a Hegyessytanyakig, ahol a kozeljév6ben nagyobb ipari beruhazas is megvaldsul, mindenképpen
sziikséges a gyalogos infrastruktura kiépitése is, ezért ezen a szakaszon elvdlasztott vagy elvdlasztas
nélkili gyalog-kerékparut kiépitése sziikséges.

Ull6 irdnyaba szintén nem taldlhatd kerékparos létesitmény, csak az Ipar utca és varoshatdar kdzott.
Hosszutdvon térségi szintén kialakuld kerékpdros haldzat Iétrehozdsa kapcsan javasolhatd kerékparut
kiépitése ezen iranyban is.

Jelmagyarazat
Tervezett térségi kerékparos létesitmények
= TSZT szerint
=== tovabbijavasolt
i Meglévd telepulési kerékparos haldzat
;| wemm e|valasztds nélkili gyalog-kerékparut
‘ === elvalasztott gyalog- kerékparut
LRy S 1 i == 06nall6 kerékparut
= U e sétaléutca, minimalis gépjarmiforgalommal

S (] Telepiléshatar

7-12. dbra: Kiilsé teriiletek, mds teleplilések kerékpdros kapcsolatainak lehetdségei

Forrds: sajdt szerkesztés, hdttér OpenStreetMap
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7.4 KEREKPAROS ADATGYUJTES

Az adatgydjtésnek két eltéré formdja a kdzponti statisztikai adatok beszerzése, valamint a helyi adatok
Osszegyljtése.

A ko6zponti statisztikai adatok alkalmazdsa, felhaszndldsa a teleptilésszintl vagy a térségi kerékpdros
kozlekedés kapcsan eléggé korlatozott. Az adatok tobbsége teriiletileg nem kellen részletezett, csak
kotott id6kozonként gydjtott, illetve bizonyos beszerzési koltséggel terheltek. Ajanlott mégis a
hasznalatuk, mivel dltaluk atfogd, kdnnyen 06sszehasonlithatd és id6ben kiterjedt informaciok
szerezhet8ek be. Az adatok forrdsai az alabbiak lehetnek:

o  KoOzponti Statisztikai Hivatal: kozlekedési szokasok, baleseti adatok;

e Orszagos Terlletfejlesztési és Teriletrendezési Informacids rendszer: infrastruktidra adatok,
kozlekedési szokasok;

o renddrség: részletes baleseti adatok;

e egyéb kerékparos statisztikai adatokat gyjt6 szervezet.

A helyi (telepiilési, térségi) adatok lehetnek mindséget jellemzé (kvalitativ), illetve mennyiséget
jellemz6 (kvantitativ) informdcidok. A kllénféle kvalitativ jellemz6k (meglévé kerékparos
infrastrukturakkal és szolgaltatasokkal vald elégedettség) mérésére, gylijtésére alkalmas a kilonféle
elektronikus vagy nyomtatott kérddivek, kbzvélemény kutatasok haszndlata.

A kvantitativ jellemz&k mérése az aldbbiak sordn lehetséges:

o kerékparos forgalom kézi szamlalasa;
e kerékparos forgalom automata szamlaldsa;
e kerékpartarolok kihasznaltsaganak mérése.

A forgalom nagysaga — amely a kozlekedési eszkozt6l fliggetleniil adja meg az utazasok teljes szamat —
az egyik legfontosabb indikator a kdzlekedés folyamatairdl. Ertéke és annak minél pontosabb ismerete
kulcsfontossagu az utak, kerékparos utvonalak, gyalogos infrastruktiraelemek tervezésekor. A kézi
forgalomszamlalasok viszonylag kénnyen végezheték, altalaban meghatarozott keresztmetszetekben
vagy csomoépontokban csucsid6kben vagy egész nap soran végzik egy atlagos munkanapon vagy
hétvégén. Az automata szamldlas jellemzGen a mar el6re telepitett jarm(iérzékel6k altal lehetséges,
melyek kozll az infravords, a radaros és a videds eszkoz képes hatékonyan hosszabb tdvon a
kerékparos forgalom szamldlasara. Az alacsonyabb telepitési koltség és egyszer(ibb fenntartas miatt a
radaros kerékpdaros (és esetleg gyalogos) érzékel6 javasolhatd, mely akar napelemmel és 3G
kapcsolattal ellatva viszonylag szabadon telepithetd. Egyre fejl6d6 technolégia a videds jarm(iérzékeld,
melynek bar jelenleg magas a telepitési koltsége, de komplex beruhdzas (pl. kozbiztonsdgot nével6
kamerarendszer telepitése) részeként is felszerelhetd. Mindkét tipus képes a kerékparos észlelésén
tul, annak iranyat és sebességét is érzékelni.
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8 A TERVEZETT FEJLESZTESEK ES AZOK BEMUTATASA

A kerékpdros fejlesztési stratégidk alapvets célja a teleplilés kerékparosbaratta tétele, egy olyan belsé
haldzat |étrehozasa, amely a kerékparos kozlekedés széleskori elterjedését eredményezi.

8.1 A KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESEI

Fontos feladatként fogalmazhaté meg:

e az akadalyok felszamolasa,

e a biztonsagos kerékparos kozlekedés feltételeinek megteremtése,

e az egyiranyu utcdk megnyitdsa,

e aforgalomvonzd létesitmények kerékparos megkdzelitésének biztositasa,

e az utburkolati hibdk javitdsa,

e 3 hidnyzo tdblazasok pétlasa,

e azinformacids rendszer kiépitése (turista forgalom) és

e a kerékparparkolas feltételeinek megteremtése a f6 forgalomvonzoé létesitményeknél.

Alegstirget6bb kritikus problémakat kell rovidtavon megsziintetni. K6zéptavon a folytonossagi hianyok
felszdmoldsa, halézat megteremtése, mig hosszitavon a kényelmi beavatkozdsok és a kerékparos
kozlekedés el6nyben részesitésének biztositasa a célkitlizés. A kerékparos kozlekedés feltételeinek
megteremtése soran a meglévs kozlekedési halézatbdl kell kiindulni, és azt kell kerékpdros baratta
tenni.

A kerékparos fejlesztések eszkdzrendszerét intézkedési csomagokba rendezve mutatjuk be. A
fejlesztések egyik f6 csoportja a kivalasztott telepuilésrész kerékparosbaratta alakitasat szolgalja. A
fejlesztések masik f6 csoportja a teleplilés kdzponti belteriletén talnyuld kiilsé terileteket, illetve mas
telepuiléseket bekots kerékpdros kapcsolatok kiépitése.

8.1.1 Kerékparosbarat telepiilésrész fejlesztései

A kerékparos fejlesztési lehetGségeinek és kotottségeinek vizsgdlatat a 7.3.2. fejezet tartalmazza. A
bemutatott lehet6ségek koziil az alabbi fejlesztéseket javasoljuk Gtemesen megvaldsitani.

Aradi utca kornyéke

A vizsgalatok alapjan kerékparosbaratta tehet6 a telepillésrész, amennyiben az aldbbi (rovidtavua)
fejlesztés megvaldsul:

o foldutak aszfalt burkolattal térténg kiépitése:
o Kos Karoly utca,
o Té utca,
o Halas utca keleti vége;
e laké-pihend Ovezet kijel6lése a teljes varosrészeben.
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Tovabbi fejlesztést is meghataroztunk, amelyet kéltségigénye és relativ haszna miatt csak hosszttdvon
tekintlink megvalésithatdnak:

o nem megfeleld burkolatu utcak feldjitdsa: Orszdgut menti szervizlt szakaszos felujitdsa;

o 4. sz f6ut északi oldalan elvdlasztott gyalog-kerékparut a lakott teriilet hatdraig, utana 6nallé

kerékparut.
Jelmagyarazat )
& A
. . Y25 1 o y
onal!\g,](erekparut e
megliéflé kerékparut fejlesztése /
Utburkolat feldjitésa 5 /
()
Ut szilard burkolaqﬁl ellétés%fz??féldburk&_ t/'kg'j)r?nérftése
. 450 s }8\ :‘PS e/‘(/p“e
g Tervezett lakd-pihend dvezet q::‘/f

N\

N\
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8-1. dbra: Aradi utca kérnyéke kerékpdrosbardt fejlesztései
Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap

96



PRO REGIO NONPROFIT KFT. — MIKROLINE KFT. KEREKPARFORGALMI KONCEPCIO

A vizsgalatok alapjan kerékpdrosbaratta tehet6 a telepilésrész, amennyiben az aldbbi (rovidtavua)
fejlesztések megvaldsulnak:

o nem megfeleld burkolatu utcak feldjitasa:
o Forras koz,
o Bocskai utca északi vége;
o foldutak aszfalt burkolattal torténé kiépitése:
o Cinka Panna utca déli része,
Nagydiofa utca,
Sz616hegy utca,
Malomhegy utca déli része,

Inda sor,
Téglahazi ddl6 és kornyéke;

O O O O O

Jelmagyarazat
== 0nalld kerékparit
m elvalasztas nélkili gyalog-kerékparit
o kerékpérsav

© 1+ kerékparos nyom

= elleniranyt kerékparozas lehetdvé tétele

=== meglévo kerékparut fejlesztése

= Utburkolat feltjitasa

— Ut szilard burkolattal ellatasa / féldburkolat téméritése
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8-2. dbra: Bajcsy-Zsilinszky utca kérnyéke kerékpdrosbardt fejlesztései

Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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Arpad utca, Batthydny utca, Dobd Istvan utca és Forras utca kétiranyu kerékpdarozhatéva
tétele,

Liliom utcaban kerékpdros nyom felfestése,

Jozsef Attila utca (Kossuth Lakos utca és Kisfaludi utca kozott) normal kerékparsav kialakitasa,
Joézsef Attila utca (Kisfaludi utca és varoshatar kozott) 6nallé kerékparut kiépitése, meglévd
jarda feldljitasa,

Forrds utca gyalogoszondjdban a kerékparos infrastruktira jelolésének egyértelmdsitése,
forgalomtechnika fejlesztése,

Tempo30 6vezet bevezetése a kijel6lt teriileteken.

A teleplilésrészen az alabbi kozéptavu fejlesztésekkel a kerékparozas még kényelmesebbé,

biztonsagosabba tehetd:

nem teljesen megfelel6 burkolatu utcdk feldjitasa:
o Forrés utca,
o Bocskai utca déli vége,
o Kisfaludi utca,
Bajcsy-Zsilinszky utca;
tovabbi foldutak burkolatdnak javitasa, aszfalt burkolat kialakitasa.

o

Balassi Balint utca kdrnyéke

A vizsgalatok alapjan kerékparosbaratta tehetd a telepilésrész, amennyiben az aldbbi (révidtavu)

fejlesztés megvaldsul:

Klapka utca, Babits Mihaly utca, Vorosmarty utca és Lehel utca megnyitdsa a kétiranyu
kerékparforgalom szamara,
Balassi Balint utcan kerékparos nyom felfestése,
Tempo30 dvezetek kijelolése,
Ady Endre uti kerékparut csomédponti atvezetéseinek fejlesztése, parkolds rendezése,
forgalomtechnikai megujitasa;
Kossuth Lajos utcan kerékparsav kialakitasa (Ady Endre utca — Matra utca kozotti szakasz);
foldutak aszfalt burkolattal torténé kiépitése:

o Késmark utca,

o Széls6 utca;

A teleplilésrészen az alabbi kozéptavu fejlesztésekkel a kerékparozas még kényelmesebbé,

biztonsagosabba tehetd:

nem teljesen megfelel6 burkolatu utcdk feldjitasa:
o Tatra utca;
o Zblyom utca kdzépsé része;
o Beadta utca déli vége;
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Simon Istvan utca;
Czuczor Gergely utca;
Zrinyi utca;

o O O O

Klapka utca északi része;
o Pozsonyi utca;
e Péteri ut menti kerékparsav kialakitasa (Matra utcatdl lakott terilet hataraig).

Jelmagyarazat
== 0nalld kerékparut

e €lvalasztas nélkili gyalog- kerekparut

e kerékparsav

e kerékparos nyom

—— ellenirdnyu kerékparozas lehetové tetele

. === meglévd kerékparit fejlesztése

= Utburkolat felUjitasa

—— Ut szilard burkolattal ellatasa / féldburkolat tomorltese
S [ | Meglévé lakd-pihend dvezet (
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8-3. dbra: Balassi Bdlint utca kornyeke kerekparosbarat fejlesztései

Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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A vizsgalatok alapjan kerékpdrosbaratta tehet6 a telepilésrész, amennyiben az alabbi (rovidtavua)
fejlesztés megvaldsul:

o foldutak burkolatanak javitasa:
o dr. Csanadi Gyorgy utca;
o Acsadi utca északi szakasz;

o Forras d(lé.

Jelmagyarazat
== 0nallo kerékparit
o= Ut szilard burkolattal ellatdsa / foldburkolat tomoritése

X
(2

N |
8-4. dbra: Dr. Csanddi Gyérgy ut kérnyéke kerékpdrosbardt fejlesztései
Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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A teleplilésrészen az aldbbi kozéptavu fejlesztésekkel a kerékparozas még kényelmesebbé,
biztonsagosabba tehetd:

o foldutak aszfalt burkolattal térténd kiépitése:
o dr. Csanadi Gyorgy utca;
o Acsadi utca északi szakasz;
o Forras dlilg;
o Jozsef Attila utca menti 6nallé kerékparut kialakitasa
o foldutak burkolatanak stabilizaldsa, javitasa: fentebb nem felsorolt Utszakaszok.

Erzsébet kiralyné utca kornyéke

A vizsgalatok alapjan kerékparosbaratta tehetd a teleptlésrész, amennyiben az aldbbi (révidtavu)
fejlesztés megvaldsul:

o laké-pihend ovezet kijeldlése,
e Erzsébet kiralyné utcan és Ipar utcan kerékparos nyomok felfestése,

e Ady Endre uti kerékparut csomdponti atvezetéseinek fejlesztése, parkolas rendezése,
forgalomtechnikai meguijitasa.

A teleplilésrészen az aldbbi kozéptavu fejlesztésekkel a kerékparozas még kényelmesebbé,
biztonsagosabba tehetd:

e nem teljesen megfelel6 burkolatu utcak feldjitasa: Rakdczi utca;

e Hernad koz atépitése, legalabb 4,0 m széles burkolat kialakitasa;

o foldutak burkolatanak javitasa, aszfalt burkolat kialakitdsa:
o Erzsébet kirdlyné utca nyugati vége (ipari vallalatokkal egyeztetve);
o Hegyessytanya.

Tovabbi fejlesztést is meghataroztunk, amelyet kéltségigénye és relativ haszna miatt csak hosszttdvon
tekintiink megvaldsithaténak:

e 4. sz. f6ut menti gyalog-kerékparut kiépitése Ipar utca és Ady Endre Ut kozott,

e Orszagut meglévd gyalog-kerékparut megfelelS szélességgel torténd atépitése,

e Ady Endre Ut melletti 6nallé kerékparut meghosszabbitdsa az Orszag utig, a két létesitmény
megfelel6 6sszekapcsolasa.
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Jelmagyarazat »
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8-5. dbra: Erzsébet kirdalyné utca kérnyéke kerékpdrosbardt fejlesztései
Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap

A vizsgalatok alapjan kerékpdrosbaratta tehet6 a telepiilésrész, amennyiben az alabbi (rovidtava)
fejlesztés megvaldsul:

o Tempo30 Ovezet bevezetése,
o Kistemplom utca mentén kerékparos nyomok felfestése,
e Szélmalom utcan nyitott kerékparsav kijelolése,
e Kistdi uti kerékparat csomdponti atvezetéseinek fejlesztése, forgalomtechnikai megujitasa
o nem megfeleld burkolatu utcak feldjitasa:
o Gém utca — Nadas utca;
o Szélmalom koz;
o Vasadi Ut északi vége.
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Jelmagyarazat
== 06nall6 kerékparut
s e|valasztas nélkoli gyalog—kerékgénﬁt

= e nyitott kerékparsav s
1+ kerékparos nyom '

=== meglévd kerékparuit fejlesztése
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8-6. dbra: Jdszai Mari tér és Kis-to kérnyéke kerékpdrosbardt fejlesztései

Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap

A teleplilésrészen az aldbbi kozéptavu fejlesztésekkel a kerékparozas még kényelmesebbé,
biztonsagosabba teheté:

e nem teljesen megfeleld burkolatu utcak felujitasa:
Puskin utca;

Pésa Lajos utca;

Avar utca;

Mezd utca déli vége;

Nadas utca déli vége;

Fonyad Dezs6 utca északi szakasza.

O O O O O O

Tovabbi fejlesztést is meghataroztunk, amelyet kéltségigénye és relativ haszna miatt csak hosszttdvon
tekintink megvaldsithaténak:
o 4. sz f6ut menti kerékparut kiépitése, a Szélmalom utca forgalmi rendjének felllvizsgdlata,
e azel6z6 ponthoz kapcsoléddan az Ady Endre Ut melletti 6nallé kerékparut Orszag utig térténd
hosszabbitdsa, a két |étesitmény 6sszekapcsoldsa.
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Katona Jozsef utca és Pilisi utca kornyéke

A vizsgalatok alapjan kerékparosbaratta tehetd a teleplilésrész, amennyiben az aldbbi (révidtavu)
fejlesztés megvalosul:

e Tempo30 dvezet kijelolése,

e Moricz Zsigmond utcaban kerékpdros nyom felfestése,

e Kossuth Lajos utcai kerékparut csomdponti dtvezetéseinek fejlesztése, parkolds rendezése,
forgalomtechnikai megujitasa.

@ Jelmagyarazat
D

%5\0(\ kerékparos nyom
‘ === meglévo kerékparut fejlesztése
== Utburkolat feltjitasa

Ut szilard burkolattal ellatasa / foldburkolat tomoritése

Tervezett Tempo3o Ovezet

8-7. dbra: Katona Jozsef utca és Pilis utca kérnyéke kerékpdrosbardt fejlesztései

Forrds: sajdt szerkesztés, hdttér OpenStreetMap

A teleplilésrészen az alabbi kozéptavu fejlesztésekkel a kerékparozas még kényelmesebbé,
biztonsagosabba teheté:

e nem teljesen megfelel6 burkolatu utcak feldjitasa:
o Dodzsa Gyorgy utca;
o Josika utca déli szakasz;
o Szilagyi Dezs6 utca;
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foldutak kiépitése, aszfalt burkolat kialakitasa:
o Fiumei utca nyugati vége;
o RakosiJend utca északi vége (vasartér melletti szakasz).

Kinizsi utca és Munkacsy Mihaly utca kdrnyéke

A vizsgalatok alapjan kerékparosbaratta tehetd a telepllésrész, amennyiben az aldbbi (révidtavu)

fejlesztés megvaldsul:

lakd-pihend és Tempo30 dvezetek kijellése,

Kinizsi utca — Munkdcsi Mihdly utca — Liliom utca Utvonalon kerékpdros nyom felfestése,
nem megfeleld burkolatu utcak felujitdsa: Acsadi utca déli vége,

foldutak burkolatanak stabilizaldsa, javitasa:

Napsugdr utca északi vége;

Acsadi koz;

Vaci Mihaly koz;

Narancsiz( sor;

O O O O

Holdsugar utca északi része.

A teleplilésrészen az aldbbi kozéptavu fejlesztésekkel a kerékparozas meég kényelmesebbé,

biztonsagosabba tehetd:

nem teljesen megfelel6 burkolatu utcak feldjitasa:
o Csokonai utca északi része;
o Kinizsi utca déli vége;
o Nemzetdr koz
o Matra utca északi vége;
foldutak kiépitése, aszfalt burkolat kialakitasa: Napsugdr utca északi vége.
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Jelmagyarazat
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8-8. dbra: Kinizsi utca és Munkdcsy Mihdly utca kérnyéke kerékpdrosbardt fejlesztései
Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap

A vizsgalatok alapjan kerékpdrosbaratta tehet6 a telepiilésrész, amennyiben az alabbi (rovidtava)
fejlesztés megvaldsul:
o Tempo30 dvezet kijelolése,

o  Pet6fi Sdndor utca és Dozsa Gyorgy utca megnyitdsa a kétirdnyu kerékparosforgalom szamdra,
e Kossuth Lajos utcai és Kistdi uti kerékparutak csomdponti atvezetéseinek, forgalomtechnikai
kialakitasanak felllvizsgdlata, fejlesztése, parkolas rendezése,

e Modricz Zsigmond utcidban kerékparos nyom felfestése és 30 km/h-és sebességkorlatozd
jelz6tablak kihelyezése

A teleplilésrészen az alabbi kozéptavu fejlesztésekkel a kerékparozas még kényelmesebbé,
biztonsagosabba tehetd:

e Mdricz Zsigmond utca komplex atépitésével kerékpdrsav létesitése,
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e nem teljesen megfeleld burkolatu utcak felujitasa:
Pet6fi Sdndor utca kozépso szakasz;
Széchenyi utca;

Wesselényi utca északi szakasz;

Kiss Erné utca.

o O O O

Tovabbi fejlesztést is meghataroztunk, amelyet kéltségigénye és relativ haszna miatt csak hosszttdvon
tekintlink megvalésithatdnak:
o gyalogos-kerékparos f6tengely létrehozasa a vasutdllomas és varoskdzpont kozott a Petdfi

Sandor utcan keresztil.

®
Jelmagyarazat
p— kerekparsav

—_—- \meglevo kerekparut“fsélesztese
o
—_— utburquJat feltjitasa "w'o
cC Tervezett‘if‘@npo3o Syerol
8-9. dbra: Kézponti beltertilet kerekparosbarat fej/esztesel
Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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Mikszath Kalman utca kornyéke

A vizsgalatok alapjan kerékparosbaratta tehetd a teleplilésrész, amennyiben az aldbbi (révidtavu)
fejlesztés megvalosul:
e Tempo30 dvezet kijelolése;
o foldutak aszfalt burkolattal térténd kiépitése:
o Magdcsi Istvan utca;
o Liliom utca keleti vége;
o Martinovics Ignac utca.

A teleplilésrészen az aldbbi kozéptavu fejlesztésekkel a kerékparozas még kényelmesebbé,
biztonsagosabba tehetd:

o nem teljesen megfelel§ allapotu Utszakaszok felujitdsa: Kapisztran Janos utca.

Jelmagyarazat

onallo kerékparut

kerékparsav

meglévo kerékparut fejlesztése

Utburkolat felujitasa

Ut szilard burkolattal ellatasa / foldburkolat tomoritése
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8-10. dbra: Mikszath Kalmdn utca kérnyéke kerékpdrosbardt fejlesztései

Forrds: sajat szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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A vizsgalatok alapjan kerékpdrosbaratta tehet6 a telepilésrész, amennyiben az alabbi (rovidtavua)
fejlesztés megvaldsul:

o nem megfelelé burkolatu utcak feldjitdsa: Rizling d(ilg;
o foldutak burkolatanak stabilizalasa, javitasa:

o Ezerjé dlilg;

o Rizling d(il§ északi vége;

o Kilato sor;

o Locsodi utca.

A telepllésrészen az aldbbi kézéptavu fejlesztésekkel a kerékparozds még kényelmesebbé,
biztonsagosabba teheté:

e nem teljesen megfelel6 burkolatu utcdk feldjitasa:
o Bereki d(ilg;
o Kocsis Irma sor;
o foldutak burkolatanak stabilizaldsa, javitdsa: fentebb nem emlitett Utszakaszok.

Jelmagyarazat
—— Gtburkolat felUjitasa o
—— Ut szilard burkolattal elldtasa / foldburkolat tdmaoritése 4

7"@‘/%;1

8-11. dbra: Strdzsa-hegy kerékpdrosbardt fejlesztései
Forrds: sajdt szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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8.1.2 Mas telepiiléseket vagy lakott teriileten Kkiviili teriileteket 6sszekoto
kerékparos fejlesztések

Monor térségi kerékparhaldzati kapcsolata rendkivil hidnyos, kizarélag Monorierdd felé talalhaté
barmilyen, kerékpdrosok altal jol hasznalhatd uUtvonal. A térségi fejlesztési lehet6ségeket a 7.3.3.
fejezetben megvizsgaltuk meg.

Az el6z6 fejezetben bemutatott kerékparosbarat teleplilésrészi projektek és a mas teleptléseket, vagy
lakott teriileten kiviili terlileteket Osszekdtd kerékpdros fejlesztések kozott lesznek atfedések,
ismétl6d6 beruhazasok. Az igy kialakult (varosrészi vagy térségi) fejlesztési csomagok komplex médon
tartalmazzdk a megvaldsitani sziikséges 6sszes beavatkozast.

A dokumentum kiemelt célja a térségi kapcsolatok erGsitése, valamint a killonboz6 lokalis erGsségek
és helyi adottsdgok egytttdolgozdsanak, pozitiv egymasra hatdsanak megteremtése, amely kedvezé
hatdst tud kifejteni a turisztika és a munkdba jards elGsegitése altal a gazdasagra, valamint a
fenntarthatd és egészségtudatos kozlekedési mod haszndlatanak elterjedésére. Mindezek miatt az
aldbbi beavatkozdsokat javasoljuk a varos belteriiletén tulnyuld kerékparos nyomvonalakkal
kapcsolatosan.

Péteri kerékparos nyomvonal

Rovid tavon tervezetten megvaldsuld kerékparos fejlesztések:

e Kossuth Lajos utcdban (Ady Endre utca — Matra utca kozott) kerékpdrsav |étesitése.

Koézéptavu fejlesztés:

e Péteri Uton (Mdtra utca és varoshatar kozott) kerékparsav létesitése,

Hosszutavu fejlesztés:

e 0nalld kerékparut épitése a 3111. j. 6sszekots ut mellett Péteri hataraig.

Gombai kerékparos nyomvonal

Rovid tavon tervezetten megvaldsuld kerékparos fejlesztések:

o Jozsef Attila utcaban (Kossuth Lajos utca — Kisfaludy utca kozott) kerékparsav létesitése;

Kozéptavu fejlesztés:

o Jozsef Attila utcdban (Kisfaludy utca és varoshatdar kozott) 6nallo kerékparuat Iétesitése, ahol
lehetséges, ott a szervizUt bevonasa a kerékparos Utvonalba,

Hosszutavu fejlesztés:

e 0nalld kerékparut épitése a 3112. j. 6sszekots ut mellett Gomba hataraig.
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Monorerdéi kerékparos nyomvonal

Rovid tavon tervezetten megvaldsuld kerékparos fejlesztések:

e Kossuth Lajos utca — Monori Ut Utvonalon kerékpdros nyomok elhelyezése a piactér és
Monorierdd hatara kozott.

Tovabbi fejlesztést is meghataroztunk, amelyet koltségigénye, relativ haszna és Osszetettsége miatt
csak hosszutavon tekintiink megvaldsithaténak:

e 4. sz f6ut mellett 6nallé kerékparut létesitése az Ady Endre utcatél Monorierdd hatdraig.

5

z
P
3

/.
Jelmagyarazat
Meglévé telepUlési kerékparos haldzat
= 0nalld kerékparut
=== elvalasztott gyalog- kerékparit
m e|valasztds nélkili gyalog-kerékparit
Tervezett beavatkozasok
== 0nall¢ kerékparit
=== elvalasztott gyalog-kerékparut
m e|valasztds nélkili gyalog-kerékparit
m— kerékparsav
= = nyitott kerékparsav
kerékparos nyom

Orszag Ut

g —

8-12. dbra: Meglévd és tervezett térségi kerékpdros létesitmények

Forrds: sajdt szerkesztés, hdttér OpenStreetMap

Vasadi kerékparos nyomvonal

Kézéptavu fejlesztések az alabbiak:

e elvdlasztas nélkiili gyalog-kerékparut épitése a Vasadi Ut mentén Nadas ToflirdGig,

Hosszutavu fejlesztés:

o 0nallo kerékparut épitése a 4605. j. 6sszekotSut (Vasadi Uut) mentén Nadas Toflirds és Vasad

hatara kozott.
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Csévharaszti kerékparos nyomvonal

Kozéptavu fejlesztések az alabbiak:

e elvalasztott gyalog-kerékparut épitése a 46102. j. bekotéut ut mentén Hegyessytanydkig,

Hosszutavu fejlesztés:

o 0nalld kerékpdrut épitése a 46102. j. bekdt6ut mentén Hegyessytanyak és Csévharaszt hatara
kozott.

Ul6i kerékparos nyomvonal

Hosszutavu fejlesztés:

e 0nalld kerékparut épitése a 4. sz. f6ut mentén.

8.2 KOZBRINGA

A kerékpdros kozosségi kozlekedési rendszer kialakitasa a telepilésre lehataroltan hatékonysagi,
lizemeltetési és megtérilési problémadkat vet fel, amelyek miatt nem része a tervnek.

A kozbringarendszert alapvet6en térségi szinten lehet rentdbilisan kialakitani, azaz egyfeldl segitve a
kozosségi kozlekedésre vald rahordast, illetve erdsitse a térség turisztikai potencidjat.

8.3 SZERVEZETI-MUKODESI HATTER

Az 8.1. fejezetben javasolt infrastrukturalis elemek fokozatos megvaldsuldsa utan igen komoly
Uzemeltetési és fenntartasi tobblet jelentkezik mind a helyi, mind az allami utak kezel6jénél. Ez
kiilénosen az 6nkormanyzat szamara okozhat majd nagyobb problémat, mivel (mind hosszaban, mind

s

jelenleginél. Feltétlen szlikséges, hogy ez a fenntartasi koltségek tekintetében is megmutatkozzon.

Kiemelt figyelmet kell forditani a kerékparosok altal hasznalt infrastruktiran a balesetmegel&zésre,
példaul az drszelvénybe belégd novényzet megfelel6 idGkézonkénti nyirdsara, illetve a
sikossagmentesitésre (kiilondsen télen a hdeltakaritasra). Ehhez biztositani kell a megfelel6 személyi
allomanyt, a sziikséges gépi eszkozoket és vegyszereket.

Monor varosat érint6 kozlekedési rendszerek hasonld tulajdonosi és kezel6i kézben vannak, mint mas
hasonlé méretd varosok esetén. Az orszagos kdzutak menti meglévé és tervezett 6nallé kerékparutak,
Uttesttdl elvalasztott kerékparos létesitmények kezel8je Monor Varos Onkorményzata, az orszagos
kozutak uttest részeként megvaldsuld kerékpdros létesitmények (kerékparsavok) lzemeltetGje a
Magyar Kozut lesz f6szabaly szerint.
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Helyi kozut

Tulajdonos: Monor Varos Onkormanyzata

Koézutkezeld: Monor Varos Onkormanyzata

Uzemeltetd: KOVAL Nonprofit Zrt.

Orszagos kozut

Tulajdonos: Magyar Allam / Monor Varos Onkormanyzata
Vagyonkezel6: Innovacids és Technoldgiai Minisztérium

Koézutkezeld: Magyar K6zut Nonprofit Zrt. Pest Megyei Igazgatdsaga
Uzemeltetd: Magyar Koézut Nonprofit Zrt. Pest Megyei Igazgatdsdga

ald tartozd Uzemmérndkségek

Helykozi autébusz

Megrendeld: Innovacios és Technoldgiai Minisztérium
Uzemeltetd: VOLANBUSZ Zrt.

Vasuti személyszallitas

Megrendeld: Innovacids és Technoldgiai Minisztérium
Uzemeltetd: MAV-Start Zrt.

8-1. tabldzat: A vdrost érintd kézlekedési rendszerek intézményei

Forrds: sajdt szerkesztés

A kerékparos infrastruktira orszagos nyilvantartasara a Magyar K6zut a KENYI rendszert haszndlja,
amelyben a telepiilési és térségi kerékparforgalmi haldzati elemek szerepelnek. Az adatbazis sajnos
nem kell6en részletes, szamos infrastrukturalis elem hidnyzik beldle, valamint az elemek frissitése, az
id6beli valtozas lekdvetése lassan torténik. A kerékpdros Utvonaltervez6 szoftverek szamara azonban
érdemes a kerékparos haldzati adatokat (elsGsorban a dedikalt infrastrukturalis elemeket) open source
elérhetévé tenni.

8.4 KISERO INTEZKEDESEK

A bemutatott kerékpdrosbarat telepillésrészeknek és lakott tertleten kiviili kerékparos kapcsolatok
javitasanak fejlesztésén feliil tobb, a kerékparos kozlekedést javitd beavatkozas sziikséges.

A tdrolasi igények kielégitésére tobb — egymassal parhuzamosan alkalmazhaté — eszk6z mutatkozik.
Az egyik a szabalyozas, vagyis az OTEK-ban elGirtak szigoribb betartatdsa, megkovetelése. A
kapcsolédd beruhdzasok sordn a kerékpartarolds, és ugy altaldban a kerékparos fejlesztések
beintegraldsa szilikséges. Példaul egy intézmény fejlesztéséhez mindenképp tartozzon hozza egy
megfelel6 helyen, minGségben és szamban lerakott kerékpartarolo.

Masik eszk6z a tamogatds, vagyis a fenntarthatdsagi elvek és a megfelel6 ismeretek, mddszerek (Know-
how) terjesztése, tudatositdsa, valamint a jo példak kiemelése, bemutatdsa. Az egyes szolgaltato
egységekben tudatositani sziikséges (pl. kozintézmények, szdrakozohelyek, bevasarlohelyek stb.),
hogy a kerékparos igényeinek a kiszolgdlasa gazdasagilag megtérulé tud lenni.

113



PRO REGIO NONPROFIT KFT. — MIKROLINE KFT. KEREKPARFORGALMI KONCEPCIO

A kozterlleteken az 6nkormanyzat is telepithet kerékpartaroldkat a kerékpdros kozlekedés kozvetlen
elémozditasa miatt. Monoron javaslatunk szerint az alabbi forgalomvonzé létesitményeknél sziikséges
a kovetelményeknek megfelel6, kell6 szamu kerékpartarold kihelyezése:

e Monor vasutallomas tertletén B+R tarolo;
e Kossuth Lajos utca menti fontosabb intézményeknél fedett kerékpartarolo;
e Piacot kiszolgdlé fedett kerékpartarolé.

8-13. dbra: Kerékpartdrolé mintdk

Forrds: Kerékpdros Magyarorszdg Program B+R és hosszutdvu kerékpdrtdrolokra vonatkozd paraméterkényve

A tdroldk végleges pontos szamat a kihasznaltsdg, a lakossagi igények és rendelkezésre alloé forrdsok
szerint szikséges meghatdrozni, ligyelve a megfelel6 min&ségre és az eltér6 tdroldsi igényekre. Az
aldbbi abrak mutatjdk mely taroldk tekinthet6ek mintanak, amelyek minden kovetelménynek
megfelelnek. Fontos azonban hangsulyozni, hogy a kerékparosok az uti céljukhoz minél kézelebb
szeretik jarmdviket hagyni, azaz amennyiben valahol alternativ utcabutorok, uttartozékok (pl.
villanyoszlop, jelz6tabla) talalhatd, ott azok hasznalatat részesitik el6nyben. A tdmaszokat ezért inkabb
kis kapacitdssal, de s(ir(ibben érdemes elhelyezni a forgalomvonzék kézelében.

A hosszu idejd tarolast lehetGvé tevé létesitmények hidnyoznak vagy nem megfelel6 mingségliek. A
vasutallomdsnal, ahol a legkritikusabb a kerékpartarolas kérdése, ugyan taldlhaté megdrz6 pont,
azonban az sajnos alacsony szinvonalul szolgdltatast biztosit. Ennek oka, hogy a meg6rzé esztétikai
kialakitasa, megkozelithet6sége, elérhet6sége, a kerékpartarolds mUszaki eszkdzei, valamint a dija
nem jelent vonzé alternativat sokak szamara.

A vasutallomas esetében alapveté kovetelményként kell kezelni, hogy az aluljaré mindkét felszini
kijaratanal legyen kell6en kapacitiv kerékpartarolasi lehet6ség. A varoskdzpont feldli oldalon, ahol a
nagyobb férGhely biztositdsa szikséges, érdemes egy konnyliszerkezetes épitmény kialakitasa,
amelyben jelent6s mennyiségl kerékpart lehetséges elhelyezni, akar egymas feletti elrendezésben is.
Az épitmény kialakitasaval kapcsolatban tobb, altaldnos szempontot is érdemes figyelembe venni:
egyfel6l fontos, hogy a kerékparok minden iranybdl fedett térben legyenek, ami miatt védve vannak
az idGjaras kedvezdtlen hatdsaitdl, elsGsorban a csapadéktdl, valamint az er6s napsitéstdl. A biztonsag
masik vonzata a lopdsok elleni védelem, ami miatt fontos, hogy az épitmény jél Iathatd helyen kerljon
elhelyezésre, az utasok altal kiviilrél is folyamatosan szemmel tarthato legyen. A felderitések segitése
érdekében kamerarendszer, illetve biztonsagi szolgdlat alkalmazdsa is felmeriilhet. A létesitmény a
megfelel6 tarolasi igények kielégitése mellett a kerékparozast népszer(sité célt is ellat, ugyanis a
kell6en jé vizudlis épitészeti kialakitasa esetén hatdssal lehet a vasutallomas hasznaldkra.
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A vasutallomas atellenes oldalan (Jaszai Mari tér fel6l) impozans tarold elhelyezése nem indokolt a
kisebb forgalom miatt, azonban itt is sziikséges a fedett, nagy kapacitdsu kerékpartarold kialakitasa. A
biztonsag fokozasa érdekében sziikséges, hogy az utasdramlati folyosdk mellett legyen, ezaltal kell6en
sokan lathatnak ra, ami miatt a hasznadldk biztonsagérzete, valamint a létesitmény tényleges
biztonsaga is javul. A biztonsag és a hasznalat kényelmének fokozasa érdekében megfelel vilagitassal
kell a |étesitményt ellatni.

Az el6bb bemutatottaknal magasabb biztonsagot nyujtd kerékpdrtaroldst kerékpardérzé rekeszekkel
(tarolé dobozokkal) sziikséges megvaldsitani, amelyek egyfel6l fedett kialakitasuak, masfel6l maguk a
dobozok is zarhatdak. Ezen eszkdz esetében akar érdemes okos eszkdzoket is alkalmazni, amelyekkel
lehetdség adddik a felhaszndldk szamdra egy-egy tdrold el6zetes lefoglaldsdra, a taroldhely
felszabadulasanak varhaté idejére. A magasabb biztonsdg miatt a kerékparboxok hasznalata fizetGssé
tehet6, amelyet szintén okostelefonos platformon lehetséges intézni.

9 ~ & % B, A8 4 e i ,
14. dbra: Kerékpdrok taroldsdra létesitett kénnyliszerkezetes éplilet és zarhato kerékpdrbox
(Forrds: enjoywalthamforest.co.uk, lemezmunkak.hu)

A vasutallomas esetében a kerékparosok szamara a kombinalt utazas (vonaton valé kerékparszallitas)
feltételei nem kell6en adottak, ugyanis a peronok kerékpdaros megkozelitése nehézkes. A vasutallomas
esetében a mozgasukban korlatozottak szdmara nem biztositott az akadalymentesség, a szamukra
kialakitott liftek a kerékparosok szamara is idedlis lehet&séget biztositanak. Az dllomas teljes atépitése
kapcsan érdemes megfontolni a [épcs6k mellett rampdk kialakitdsat is az aluljard két végénél, amivel
a vasut két oldala kozotti kerékparos (illetve akadalymentességet igénylS) kapcsolatok javithatéak.
Amennyiben a peronok elérését célzd lépcs6k tovabbra is csak az egyik oldalon lesznek
megtaldlhatdak, ugy az aluljaro szélesitésével 6nallé kerékparos feliilet is kialakithato, igy a keresztiil
haladék nem kényszeriilnek a jarm(irél valé leszallasra, ezaltal gyorsabban tudnak athaladni az
aluljaron.

A nagyobb kerékpartarolék mellett érdemes kerékparos szervizpontok kialakitasa is, amelyekkel a
kisebb beavatkozasok elvégezhetbek. Ez els6dlegesen kerékpdros pumpat jelent, de hasznos
csavarkulcsok, illetve mas szerszamok kihelyezése is, amelyekkel a kerékpar nyergének és egyéb
alkatrészeinek allitasa lehetséges. A szervizdllomds esetében lehet6ség van napelemek telepitésére is,
amelyekkel akar villamosenergidval meghajtott kompresszoros pumpa is kialakithaté, azaz a nagyobb
guminyomast igényl6 kerékpdrok szdmadra is hasznalhatdak.

A szervizpontok mellett természetesen a hagyomanyos szervizekre is sziikség van, ahol a nagyobb
javitasok, karbantartasok elvégezhet6ek, valamint az elromlott, hidnyzo alkatrészek beszerezhetGek.
A kerékpdrok esetében is gyakori probléma, hogy a hasznalék jelent6s része nem fordit kell6 figyelmet
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a megfelel6 miszaki allapot fenntartasara (tbk. megfelels fékerd hianya, gumiabroncs rossz tapadasa,
vilagitas és/vagy csengd hianya). Fel kell hivni a haszndaldk figyelmét a rossz mszaki allapot esetleges
kovetkezményeire, 6sztonozni kell Sket a szervizek rendszeres felkeresésére, illetve tamogatni kell a
megfelel6 szervizkapacitas (mind human, mind eszkdzbeli szempontbdl) megteremtését figyelembe
véve a novekvs kerékparos igényeket. Monoron jelenleg 3 db kerékparokkal (is) foglalkozé vallalkozas
van, amelyek szdmanak novelése az emelkedé kerékparos forgalom miatt indokolt lehet. A szervizek
esetében fontos, hogy ne csak a kerékparokra, hanem a teljes mikromobilitasi palettara legyenek
szakosodva gépészeti és villamossagi szempontbdl egyarant.

Monor teriiletén taldlhaté kerékparos Utbaigazito tablazasi rendszert is ki kell épiteni, mivel jelenleg
nem allnak rendelkezésre a megfelel6 informacids eszkozok. A tablak esetében a jeldlni kell a
forgalomvonzo helyeket, valamint a szomszédos telepiilések felé vezets utak elhelyezkedését is. Kiilon
érdemes felhivni a figyelmet a jelz6tablakon a kerékparos szervizekre és mobil szervizadllomasokra,
amelyeken az esetleges karosodasok, defektek konnyen és rovid id6 alatt javithatdak. Az irdnyok
feltlintetése mellett szlikséges a tavolsag és a varhatd menetidé megjeldlése is. Ez utébbi értéket akar
egy gyorsabb és egy lassabb kerékpdros szamadara egyarant érdemes meghatarozni, mivel a
menetsebességekben jelent6s széras figyelheté meg motivaciotdl, fizikai er6léttl és szdmos mas
tényezG6t6l figgben. Az atirdnyjelzé tabldkra vonatkozdan Uj Arculati Kézikonyv késziilt, amelyet a
mindenképp figyelembe sziikséges venni a részletesebb tervek elkészitése és a tervek megvaldsitasa
soran.

A forgalmasabb helyszineken kerékparos térkép elhelyezése is javasolt, amelyet akdr a vdros
nevezetességeit, intézményeit bemutatd térképbe vald integracidval is el lehet érni. A térképen a
meglévé kerékpdros infrastrukturak jelolése mellett érdemes a nagyobb csomépontok kozotti,
valamint a szomszédos telepilések eléréséhez valé menetidét is feltlintetni, ezzel az utazas konnyen
tervezhet6vé valik. A térségi Utvonalak esetében a menetidé mellett a szintemelkedések, valamint a
kerékparosok altal hasznalhatd, de nem dedikalt infrastrukturdnak szamité mez6gazdasagi utak, erdei
off-road utak megjelenitése is indokolt.

Kerékpdaros pihendhely kihelyezése a telepililésen egyel6re nem elsédleges. Ennek oka, hogy a
szabadid@s kerékparozasra alkalmasabb térségi kerékparos nyomvonalak Monoron nincsenek
megfelel6en kiépitve. Amennyiben — elsésorban természetesen a Strdzsa-hegyen — a turisztikai
fejlesztések jelent6sebb kerékparos térségi forgalmat generalnak, ugy mindenképpen javasolt
pihendhely elhelyezése a kilato kdzelében, illetve tovabbi térségi utvonalak mentén.
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